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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of a
Yamaha WR series. This model is the culmina-
tion of Yamaha's vast experience in the pro-
duction of pacesetting racing machines. It
represents the highest grade of craftsmanship
and reliability that have made Yamaha a
leader.

This manual explains operation, inspection,
basic maintenance and tuning of your
machine. If you have any questions about this
manual or your machine, please contact your
Yamaha dealer.

NOTE:
As improvements are made on this model,

some data in this manual may become out-
dated. If you have any questions, please con-
sult your Yamaha dealer.

A WARNING

PLEASE READ THIS MANUAL CAREFULLY
AND COMPLETELY BEFORE OPERATING
THIS MACHINE. DO NOT ATTEMPT TO
OPERATE THIS MACHINE UNTIL YOU
HAVE ATTAINED A SATISFACTORY
KNOWLEDGE OF ITS CONTROLS AND
OPERATING FEATURES AND UNTIL YOU
HAVE BEEN TRAINED IN SAFE AND
PROPER RIDING TECHNIQUES. REGULAR
INSPECTIONS AND CAREFUL MAINTE-
NANCE, ALONG WITH GOOD RIDING
SKILLS, WILL ENSURE THAT YOU SAFETY
ENJOY THE CAPABILITIES AND THE RELI-
ABILITY OF THIS MACHINE.




INTRODUCTION

Félicitations pour votre achat dune
Yamaha sé&ries WR. Ce modéle est
I"aboutissement de la vaste expérience
de Y amaha dans |a production de machi-
nes de course. |l représente I’ échelon le
plus élevé de la dextérité manuelle et de
lafiabilité qui ont fait de Yamahaun lea
der.

Ce manuel explique le fonctionnement,
I’inspection, I’entretien de base et la
mise au point de votre machine. Si vous
avez des questions a poser a propos de ce
manuel ou de votre machine, priére de
prendre contact avec votre concession-
naire Yamaha

N.B.:
Comme des améliorations sont faites sur
ce modéle, quelques données contenues
dans ce manuel peuvent étre périmées. Si
vous avez des questions a poser, priere
de consulter votre concessionnaire
Y amaha.

A AVERTISSEMENT

PRIERE DE LIRE ATTENTIVE-
MENT ET COMPLETEMENT CE
MANUEL AVANT D'UTILISER
CETTE MACHINE. NE PAS
ESSAYER D'UTILISER CETTE
MACHINE AVANT DE POSSEDER
DES CONNAISSANCES SATISFAI-
SANTES SUR SES COMMANDES
ET FONCTIONS ET D'AVOIR ETE
FORME POUR DES TECHNIQUES
DE CONDUITE CORRECTES ET
SURES. DES INSPECTION REGU-
LIERES ET UN ENTRETIEN SOI-
GNEUX, AVEC UNE BONNE
APTITUDE DE CONDUITE, VOUS
ASSURERONT LA POSSIBILITE
D’APPRECIER LES POSSIBILITES
ET LA FIABILITE DE CETTE
MACHINE.

VORWORT

Herzlich willkommen im Kreis der
Yamaha-Fahrer. Sie besitzen nun
eine WR, die mit jahrzehntelanger
Erfahrung sowie neuester Yamaha-
Technologie entwickelt und gebaut
wurde. Daraus resultiert ein hohes
MaR an Qualitat und die sprichwortli-
che Yamaha-Zuverlassigkeit.

In dieser Anleitung erfahren Sie, wie
Sie lhr Motorrad am besten bedie-
nen, inspizieren, warten und abstim-
men. Sollten Sie dariber hinaus
noch weitere Fragen haben, wenden
Sie sich an den nachsten Yamaha-
Handler Ihres Vertrauens.

HINWEIS:
Die Angaben dieser Anleitung befin-
den sich zum Zeitpunkt der Druckle-
gung auf dem neuesten Stand. Auf-
grund der kontinuierlichen
Bemuhungen von Yamaha um tech-
nischen Fortschritt und Qualitatsstei-
gerung kodnnen einige Angaben je-
doch fur Ihr Modell nicht mehr
zutreffen. Richten Sie Fragen zu die-
ser Anleitung bitte an lhren Yamaha-
Handler.

A WARNUNG

Vor der Inbetriebnahme sollte man
sich mit den Eigenschaften und
der Bedienung seines Fahrzeugs
gut vertraut machen. Nur vor-
schriftsméRige Wartung, regelmé-
Bige Schmierung und korrekte
Einstellung kénnen optimale Lei-
stung und Sicherheit gewabhrlei-
sten. Damit Sie alle Vorzige die-
ses Motorrades nutzen koénnen,
lesen Sie bitte diese Anleitung vor
der Inbetriebnahme sorgfaltig
durch. Der Yamaha-Handler gibt
bei Fragen gerne Auskunft.

INTRODUZIONE

Congratulazioni per aver acquistato una
Yamaha serie WR. Questo modello
costituisce I apice della vasta esperienza
Y amaha nella realizzazione di veicoli da
corsa di primo piano. Rappresenta il
massimo grado di quella ecceziondita
qualitativa e affidabilita che hanno reso
Y amaha un’ azienda leader mondiale.

Questo manuale fornisce spiegazioni
relative al funzionamento, all’ispezione,
ala manutenzione base e ala messa a
punto del veicolo. In caso di domande
relative a questo manuale o al veicolo
stesso, contattare il proprio rivenditore
Y amaha.

NOTA:
Da momento che questo modello viene
continuamente aggiornato, acuni dati
riportati in questo manuae potrebbero
essere obsoleti. In caso di dubbi, consul-
tareil proprio rivenditore Y amaha

A AVVERTENZA

LEGGERE ATTENTAMENTE E
COMPLETAMENTE QUESTO
MANUALE PRIMA DI METTERE
IN FUNZIONE IL VEICOLO. NON
TENTARE DI METTERE IN FUN-
ZIONE IL VEICOLO SE NON Sl E
ACQUISITA UNA CONOSCENZA
SODDISFACENTE DELLE RELA-
TIVE CARATTERISTICHE DI
COMANDO E FUNZIONAMENTO
E SE NON SI E RICEVUTO UN
ADDESTRAMENTO SPECIFICO IN
RELAZIONE ALLE TECNICHE DI
GUIDA SICURA E CORRETTA.
CONTROLLI REGOLARI E
UN'ATTENTA MANUTENZIONE,
NONCHE BUONE CAPACITA DI
GUIDA, CONSENTIRANNO DI
APPREZZARE NEL RISPETTO
DELLA SICUREZZA LE POTEN-
ZIALITA E L’AFFIDABILITA DI
QUESTO VEICOLO.




IMPORTANT NOTICE

THIS MACHINE IS DESIGNED STRICTLY
FOR COMPETITION USE, ONLY ON A
CLOSED COURSE. It is illegal for this
machine to be operated on any public street,
road, or highway. Off-road use on public lands
may also be illegal. Please check local regula-
tions before riding.

A SAFETY INFORMATION [y

1. THIS MACHINE IS TO BE OPERATED
BY AN EXPERIENCED RIDER ONLY.
Do not attempt to operate this
machine at maximum power until you
are totally familiar with its character-
istics.

2. THIS MACHINE IS DESIGNED TO BE
RIDDEN BY THE OPERATOR ONLY.
Do not carry passengers on this
machine.

3. ALWAYS WEAR PROTECTIVE

APPAREL.
When operating this machine, always
wear an approved helmet with gog-
gles or aface shield. Also wear heavy
boots, gloves, and protective cloth-
ing. Always wear proper fitting cloth-
ing that will not be caught in any of
the moving parts or controls of the
machine.

4. ALWAYS MAINTAIN YOUR MACHINE

IN PROPER WORKING ORDER.
For safety and reliability, the machine
must be properly maintained. Always
perform the pre-operation checks
indicated in this manual. Correcting a
mechanical problem before you ride
may prevent an accident.

5. GASOLINE IS HIGHLY FLAMMABLE.
Always turn off the engine while refu-
eling. Take care to not spill any gaso-
line on the engine or exhaust system.
Never refuel in the vicinity of an open
flame, or while smoking.




NOTICE
IMPORTANTE

CETTE MACHINE EST STRICTE-
MENT DESTINEE A LA COMPETI-
TION, UNIQUEMENT SUR CIRCUIT
FERME. Il est illégal d'utiliser cette
machine sur une rue, route ou artére
publique. L’utilisation de tous-terrains
sur les domaines publics peut également
étre illégale. Priére de véifier les lois
locales avant de conduire.

Y A\ INFORMATION DE SECURITE f

1. CETTE MACHINE NE DOIT
ETRE UTILISEE QUE PAR
UN CONDUCTEUR EXPERI-
MENTE.

Ne pas essayer d'utiliser cette
machine a sa puissance maxi-
mum tant que vous n’'étes pas
familier avec sescaractéristiques.

2. CETTE MACHINE NEST
CONCUE POUR ETRE UTI-
LISEE QUE PAR LE CON-
DUCTEUR.

Ne pas prendre de passagers
sur cette machine.

3. TOUJOURS PORTER UN
EQUIPEMENT DE PRO-
TECTION.

Lors de I'utilisation de cette
machine, toujours porter un
casqgue homologué avec des
lunettes ou un protége-visage.
Porter également de grosses
bottes, des gants et des véte-
ments de protection. Toujours
porter des vétements de taille
correcte qui ne seront pas pris
dans une des pieces ou com-
mandes mobiles de la machine.

4. TOUJOURSGARDER VOTRE
MACHINE EN BON ETAT DE
MARCHE.

La machine doit é&re correcte-
ment entretenue pour des ques
tions de sécurité e de fiabilité.
Toujours effectuer les opérations
précédant I'utilisation indiquées
danscemanud.

La correction d'un probléme
mécaniqueavant la conduite peut
empécher un éventuel accident.

5 L’ESSENCE EST HAUTE-
MENT INFLAMMABLE.
Toujours arréter le moteur en
faisant le plein. Faire attention
anepasverser d essencesur le
moteur ou le pot d’échappe-
ment. Ne jamais faire le plein
au voisinage d’uneflammeune
ou en fumant.

ZUR BEACHTUNG

Dieses Motorrad ist ausschlieBlich

fir den Einsatz im Geldnde-Renn-

sport auf geschlossenen Kursen

bestimmt. Die Benutzung dieses

Fahrzeugs auf offentlichen StralRen

versto3t gegen die Stralenverkehrs-

ordnung. Aber auch Fahrten auf

offentlichem Gelande konnen wal-

tende Verkehrsbestimmungen verlet-
zen. Erkundigen Sie sich deshalb vor
der Fahrt bei der zustandigen Ver-
kehrsbehorde.

® A\ SICHERHEITSTINFORMATION §

1. Die Benutzung dieses
Motorrads setzt eine
gewisse Erfahrung voraus.
Fahren Sie diese Maschine
nicht voll aus, bevor Sie
sich mit allen ihren Eigen-
schaften grundlich vertraut
gemacht haben.

2. Dieses Motorrad ist aus-
schlieBBlich fur Solofahrten
bestimmt.

Fihren Sie niemals einen
Sozius auf dieser Maschine
mit.

3. Geeignete Schutzkleidung
ist obligatorisch.

Fahren Sie stets mit ange-
messener  Schutzkleidung,
robusten Stiefeln, speziellen
Motorrad-Handschuhen,
einem gepriften, perfekt sit-
zenden Helm und ausrei-
chendem Augenschutz.
Achten Sie darauf, daR die
Kleidung eng anliegt und
nicht mit beweglichen Tei-
len oder Bedienungselemen-
ten der Maschine in
Beriihrung kommt.

4. RegelmaBige Pflege und

Wartung sind unerlaBlich.
Nur vorschriftsmafRige War-
tung, regelmaRige Schmie-
rung und korrekte
Einstellung kdnnen opti-
male Leistung und Sicher-
heit gewahrleisten.
Um Unfalle zu vermeiden,
stets die in dieser Anlei-
tung aufgefiuhrte “Routine-
kontrolle vor Fahrtbeginn”
durchfuhren.

5. Benzin ist duRerst entziind-
bar und u. U. explosiv.
Stellen Sie vor dem Tanken
immer den Motor ab und
achten Sie darauf, dalR kein
Benzin auf den Motor oder
die Auspuffanlage ver-
schittet wird. Wahrend des
Tankens offene Flammen
und Funken fernhalten und
keinesfalls rauchen.

COMUNICAZIONE
IMPORTANTE

QUESTO VEICOLO E STATO PRO-
GETTATO ESCLUSIVAMENTE PER
LE COMPETIZIONI SU CIRCUITI
CHIUSI. L’impiego di questo veicolo su
strade pubbliche o autostrade € illegale.
L’ impiego fuoristrada su terreni pubblici
potrebbe essere eguamente illegae.
Verificare la normativa locale prima di
mettersi allaguida

A\ \NFORMACION DE
SEGURIDAD [N

1. L'IMPIEGO DI QUESTO

VEICOLO E LIMITATO
ESCLUSIVAMENTE A
PILOTI ESPERTI.
Non tentare di far funzionare
guesto veicolo al massimo
numero di giri finché non s e
acquisita una familiarita totale
con le sue caratteristiche.

2. QUESTO VEICOLO E
STATO PROGETTATO PER
ESSERE GUIDATO ESCLU-
SIVAMENTE DA UN UNICO
PILOTA.

Non é consentitoiil trasporto di
passeggeri su questo veicolo.

3. INDOSSARE SEMPRE GLI

INDUMENTI DI PROTE-
ZIONE.
Durante I'impiego di questo
veicolo, indossare sempre un
casco omologato con relativi
occhiali protettivi o visiera.
Indossare inoltre stivali e
guanti resistenti nonché indu-
menti di protezione. Indossare
sempre indumenti aderenti in
modo tale che non possano
restare intrappolati nelle parti
in movimento o nei comandi
del veicolo.

4. MANTENERE SEMPRE IL

VEICOLO IN BUONE CON-
DIZIONI OPERATIVE.
Per la sicurezza e’ affidabilitd,
il veicolo va manutenuto cor-
rettamente. Eseguire sempre i
controlli preliminari indicati
in questo manuale. Correggere
ogni eventuale problema mec-
canico prima di metters alla
guida onde evitareincidenti.

5 LA BENZINA E ALTA-
MENTE INFIAMMABILE.
Spegnere sempre il motore
durante il rifornimento. Fare
attenzione a non far cadere
benzina sul motore o sul sstema
di scarico. Non effettuare il
rifornimento in prossmita di

fiammevive o mentres fuma.



10.

GASOLINE CAN CAUSE INJURY.

If you should swallow some gasoline,
inhale excess gasoline vapors, or
allow any gasoline to get into your
eyes, contact a doctor immediately. If
any gasoline spills onto your skin or
clothing, immediately wash skin areas
with soap and water, and change your
clothes.

. ONLY OPERATE THE MACHINE IN AN

AREA WITH ADEQUATE VENTILA-
TION.

Never start the engine or let it run for
any length of time in an enclosed area.
Exhaust fumes are poisonous. These
fumes contain carbon monoxide,
which by itself is odorless and color-
less. Carbon monoxide is a dangerous
gas which can cause unconscious-
ness or can be lethal.

PARK THE MACHINE CAREFULLY;
TURN OFF THE ENGINE.

Always turn off the engine if you are
going to leave the machine. Do not
park the machine on a slope or soft
ground as it may fall over.

THE ENGINE EXHAUST PIPE, MUF-
FLER, AND OIL TANK WILL BE VERY
HOT AFTER THE ENGINE HAS BEEN
RUN.

Be careful not to touch them or to
allow any clothing item to contact
them during inspection or repair.
PROPERLY SECURE THE MACHINE
BEFORE TRANSPORTING IT.

When transporting the machine in
another vehicle, always be sure it is
properly secured and in an upright
position and that the fuel cock is in
the “OFF” position. Otherwise, fuel
may leak out of the carburetor or fuel
tank.




10.

L’ESSENCE PEUT CAUSER
DESBLESSURES.

Si vousavalez del’ essence, res-
pirez des vapeurs d’ essence en
exces ou laissez de I'essence
pénétrer dans vos yeux, pren-
dre immédiatement contact
avec un médecin. S de
I'essence est renversée sur
votre peau ou vos vétements,
laver immédiatement la peau
avec du savon et de 'eau et
changer de vétements.
N'UTILISER LA MACHINE
QUE DANS UN ENDROIT
AVEC AERATION ADE-
QUATE.

Ne jamais mettre le moteur en
marche ni le laisser tourner
pendant un quelconque lapsde
temps dans un endroit clos.
Les fumées d’'échappement
sont toxiques. Ces fumées con-
tiennent du monoxyde de car -
bone incolore et inodore. Le
monoxyde de carbone est un
gaz toxique dangereux qui
peut entrainer la perte de con-
naissance ou éremortel.
STATIONNER AVEC SOIN
LA MACHINE ET ARRE-
TER LE MOTEUR.

Toujours arréter le moteur s
vous devez abandonner la
machine. Ne pas stationner en
pente ou sur un sol mou ou elle
pourrait serenverser.

LE MOTEUR, LE SYSTEME
D'ECHAPPEMENT ET LE
RESERVOIR D'HUILE
SONT TRES CHAUDS
LORSQUE LE MOTEUR A
TOURNE.

Bien veiller a ne pas toucher
ces organes et éviter tout con-
tact avec les vétements pen-
dant I'ingpection ou la
répar ation du véhicule.
FIXER SOLIDEMENT LA
MACHINE AVANT DE LA
TRANSPORTER.

En cas de transport de la
machine sur un autre véhicule,
toujours Sassurer qu’elle est
correctement fixée et posée sur
ses roues et que le robinet de
carburant est dans la position
OFF (fermé). Sans quoai il peut
y avoir des fuites du carbura-
teur et du réservoir.

10.

Benzin ist giftig.

Sollten Sie versehentlich
Benzin verschluckt, Ben-
zindampfe eingeatmet oder
Benzin in die Augen
bekommen haben, sofort
einen Arzt aufsuchen. Falls
Benzin auf die Haut oder
Kleidung gelangt, die
betroffene Stelle unverziug-
lich mit Seifenwasser
abwaschen und ggf. die
Kleidung wechseln.

Den Motor nur an gut belif-

tetem Ort laufen lassen.
Den Motor keinesfalls in
geschlossenen Raumen
anlassen und betreiben.
Abgase enthalten Kohlen-
monoxid, ein farb- und
geruchloses Gas, das aber
auferst giftig ist und in kur-
zer Zeit bereits zu Bewul3t-
losigkeit und sogar zum
Tod fuhren kann.

Vorsicht beim Parken

Zum Parken stets den
Motor abstellen. Das Fahr-
zeug nicht auf abschussi-

gem oder weichem
Untergrund abstellen,
damit es nicht umfallen
kann.

Motor, Oltank, Schalldamp-

fer und Abgaskanéale wer-

den sehr heil3.

Bei Arbeiten am Motorrad
darauf achten, die heilRen
Teile nicht versehentlich zu
berihren.

Das Motorrad vor jedem

Transport fest verankern.
Die Maschine stets aufrecht
im Transportwagen aufstel-
len und den Kraftstoffhahn
schlielen (auf “OFF" stel-
len). Anderenfalls kann
Benzin aus dem Vergaser
oder dem Kraftstofftank
austreten.

10.

LA BENZINA PUO PROVO-
CARE DANNI PERSONALI.
In caso di ingestione involonta-
ria di benzina, inalazione
eccessiva di vapori di benzina
o contatto della benzina con gdli
occhi, rivolgersi immediata-
mente ad un medico. In caso di
contatto della benzina con la
cute o con gli abiti, lavare
immediatamente la zona col-
pita con acqua saponata e
cambiarsi d’abito.

METTERE IN FUNZIONE IL
VEICOLO ESCLUSIVA-
MENTE IN UNA ZONA
ADEGUATAMENTE
AERATA.

Non avviare il motore né
lasciarloin funzionealungoin
un’area chiusa.

| gas di scarico sono velenosi.
Contengono monossido di car-
bonio che e inodore e incolore.
Il monossido di carbonio € un
gas pericoloso che pud provo-
care la perdita di coscienza e
puo essereletale.

PARCHEGGIARE LA
MOTOCICLETTA CON
CAUTELA,; SPEGNERE

SEMPRE IL MOTORE.
Spegnere sempre il motore se
s intende abbandonare il vei-
colo. Non parcheggiare su un
pendio 0 su un terreno mor-
bido in quanto il veicolo
potrebbe cadereoribaltarsi.
IL TUBO DI SCARICO, IL
SILENZIATORE ED IL SER-
BATOIO DELL'OLIO
SARANNO BOLLENTI
DOPO CHE IL MOTORE E
STATO MESSO IN FUN-
ZIONE.

Far attenzione a non toccarli e
a non far entrare in contatto
con alcun capo di vestiario
durantel’ispezioneolaripara-
zione.

FISSARE BENE IL VEI-
COLO PRIMA DI TRA-
SPORTARLO.

Quando s trasporta il veicolo
in un’altra vettura, accertarsi
sempre che sia fissato in posi-
zione verticale e che il rubi-
netto del carburante sia in
posizione “OFF”. In caso con-
trario il carburante potrebbe
fuoriuscire dal carburatore o
dal serbatoio.
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TO THE NEW OWNER

This manual will provide you with a good basic
understanding of features, operation, and
basic maintenance and inspection items of this
machine. Please read this manual carefully
and completely before operating your new
machine. If you have any questions regarding
the operation or maintenance of your machine,
please consult your Yamaha dealer.

NOTE:
This manual should be considered a perma-

nent part of this machine and should remain
with it even if the machine is subsequently
sold.

EC060000

NOTICE

Some data in this manual may become out-
dated due to improvements made to this
model in the future. If there is any question
you have regarding this manual or your
machine, please consult your Yamaha
dealer.

EC070001

F.I.M. MACHINE WEIGHTS:

Weights of machines without fuel
The minimum weights for motocross
machines are:

for the class 125 cC........vuvevvenenn.. minimum
88 kg (194 Ib)
for the class 250 cc........eeeeee... minimum
98 kg (216 Ib)
for the class 500 cC..........ccvvvvuenn... minimum

102 kg (225 Ib)
In modifying your machine (e.g., for weight
reduction), take note of the above limits of
weight.




AU NOUVEAU
PROPRIETAIRE

Ce manuel vous apportera une connais-
sance de base des caractéristiques, du
fonctionnement, et des entretiens de base
et des délais dinspection de cette
machine.

Veuillez lire soigneusement et entiere-
ment ce manuel avant d'utiliser votre
nouvelle machine. Si vous avez des
questions concernant le fonctionnement
ou |’ entretien de votre machine, veuillez
consulter votre concessionnaire Y amaha.

N.B.:
Ce manuel doit étre considéré comme
partie permanente de la machine et doit
rester avec celle-ci s elle est revendue a
une tierce personne.

AVERTISSEMENT

Certaines données contenues dans ce
manuel risquent de devenir périmées
du fait d’améliorations apportées a ce
modéle dans le futur. Pour toute ques-
tion concernant ce manuel ou la
machine, consulter un concessionnaire
Yamaha.

POIDSDESMACHINES, __
SPECIFICATION F.I.M .

Poids des machines sans car burant
Poids minimum admis pour les moto-
Cross:
pour la catégorie 125 cc ... minimum
88 kg (194 Ib)
pour la catégorie 250 cc .... minimum
98 kg (216 1b)
pour la catégorie 500 cc ... minimum
102 kg (225 Ib)
En cas de modification de la machine
(par exemple pour réduction de
poids), tenir compte des limites de
poids spécifiées ci-dessus.

WICHTIGER HINWEIS
AN DEN EIGENTU-
MER

Damit Sie alle Vorziige dieses Motor-
rades nutzen kbénnen, lesen Sie bitte
diese Anleitung sorgfaltig durch,
auch wenn dies lhre wertvolle Zeit in
Anspruch nimmt. Denn Sie erfahren
nicht nur, wie Sie |hre Maschine am
besten bedienen, inspizieren und
warten, sondern auch wie Sie sich
vor Unfallen schitzen.

Wenn Sie die vielen Tips der Bedie-
nungsanleitung nutzen, garantieren
wir den bestmdglichen Werterhalt
dieses Motorrades. Sollten Sie dar-
Uber hinaus noch weitere Fragen
haben, wenden Sie sich an den
nachsten Yamaha-Héndler lhres
Vertrauens.

HINWEIS:
Die Anleitung ist ein wichtiger Be-
standteil des Fahrzeugs und sollte
daher beim eventuellen Weiterver-
kauf an den neuen Eigentimer lber-
geben werden.

ANMERKUNG

Die Angaben dieser Anleitung
befinden sich zum Zeitpunkt der
Drucklegung auf dem neuesten
Stand. Aufgrund der kontinuierli-
chen Bemuhungen von Yamaha
um technischen Fortschritt und
Qualitatssteigerung kdnnen einige
Angaben jedoch fur Ihr Modell
nicht mehr zutreffen. Richten Sie
Fragen zu dieser Anleitung bitte
an Ihren Yamaha-Héandler.

GEWICHT DER
F.I.M.-MASCHINE:

Gewicht der Maschine ohne
Kraftstoff

Das Mindestgewicht fiir eine
Motocross- Maschine ist:

far 125 cc Klasse............. Mindest
88 kg (194 Ib)
far 250 cc Klasse............. Mindest
98 kg (216 Ib)
fiir 500 cc Klasse............ Mindest

102 kg (225 Ib)
Falls Sie Modifikationen an lhrer
Maschine vornehmen (z.B. zur
Gewichtsverringerung), unbe-
dingt das oben angefuhrte Min-
destgewicht Ihre Klasse einhalten.

PER IL NUOVO PRO-
PRIETARIO

Questo manuale consente di acquisire
una buona conoscenza delle caratteristi-
che, del funzionamento e degli interventi
di manutenzione ed ispezione fondamen-
tali di questo veicolo. Leggere attenta-
mente e completamente questo manuale
prima di mettere in funzione il nuovo
veicolo. In caso di domande in relazione
a funzionamento o ala manutenzione
del veicolo, consultareil proprio rivendi-
tore Yamaha

NOTA:
Questo manuale va considerato parte
integrante del veicolo e deve accompa-
gnare il veicolo anche se in seguito que-
sta venisse rivenduta.

AVVERTENZA

Alcuni dati di questo manuale potreb-
bero risultare obsoleti a causa di
aggiornamenti apportati a questo
modello in futuro. In caso di domande
in relazione a questo manuale o al vei-
colo, rivolgersi al proprio rivenditore
Yamaha.

—— PESO MOTOCICLETTA: =

Peso del veicolo senza carburante
| pesi minimi per le motociclette da
Motocross sono:

per laclasse 125 cc............... minimo
88 kg (194 Ib)
per laclasse 250 cc............... minimo
98 kg (216 Ib)
per laclasse 500 cc............... minimo

102 kg (225 Ib)
Se si apportano modifiche al veicolo,
(ad es.: per ridurne il peso), tenere
presenti i limiti di peso di cui sopra.
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HOW TO USE
THIS MANUAL

EC081000

PARTICULARLY IMPORTANT
INFORMATION

AN

The Safety Alert Symbol means ATTENTION!
BECOME ALERT! YOUR SAFETY IS
INVOLVED!

A WARNING

Failure to follow WARNING instructions could
result in severe injury or death to the machine
operator, a bystander, or a person inspecting
or repairing the machine.

A CAUTION indicates special precautions that
must be taken to avoid damage to the
machine.

NOTE:
A NOTE provides key information to make pro-
cedures easier or clearer.

EC082000

FINDING THE REQUIRED PAGE

1. This manual consists of seven chapters;
“General information”, “Specifications”,
“Regular inspection and adjustments”,
“Engine”, “Chassis”, “Electrical” and
“Tuning”.

2. The table of contents is at the beginning

of the manual. Look over the general lay-
out of the book before finding then
required chapter and item.
Bend the book at its edge, as shown, to
find the required fore edge symbol mark
and go to a page for required item and
description.



COMMENTUTILISER

CE MANUEL
INFORMATIONS PARTI-
CULIEREMENT IMPOR-
TANTES
VAN

Le symbole d' alerte de sécurité signifie
ATTENTION! SOYEZ VIGILANT!
VOTRE SECURITE EST EN JEU!

A AVERTISSEMENT

Le non-respect des instructions AVER-
TISSEMENT peut entrainer de sérieuses
blessures ou la mort au pilote de la
machine, a un passant ou a une personne
inspectant ou réparant la machine.

0

Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour
éviter d endommager la machine.

N.B.:

Un N.B. fournit les renseignements
nécessaires pour rendre les procédures
plusfaciles ou plus claires.

TROUVER LA PAGE RECHER-

CHEE

1. Ce manuel comprend 7 chapitres:
“Renseignements généraux”,
“Caractéristiques’, “Controles et
réglages courants’, “Moteur”, “Par-
tie cycle’, “Partie édectrique” et
“Mises au point”.

2. Latable des matiéeres se trouve au
début du manuel.
Regarder la disposition générale du
manuel avant de recherche le chapi-
treet I'article désirés.
Arquer le manuel & son bord, de la
maniéere indiquée, pour trouver le
symbole de devant désiré et passer &
une page de la description et I’ arti-
cledésirés.

BENUTZERHINWEISE

KENNZEICHNUNG WICH-
TIGER HINWEISE

A

Das Ausrufezeichen bedeutet:
“GEFAHR! Achten Sie auf Ihre
Sicherheit!”

A WARNUNG

Ein MiRachten dieser Warnhinweise
bringt Fahrer, Mechaniker und
andere Personen in Verletzungs-
oder Lebensgefahr.

sind Vorsichtsmaf3nah-

Hierunter
men zum Schutz des Fahrzeugs vor
Schéaden aufgefihrt.

HINWEISE:

Ein HINWEIS gibt Zusatzinformatio-
nen und Tips, um bestimmte Vor-
gange oder Arbeiten zZu
vereinfachen.

INFORMATION AUFFINDEN

1. Diese Anleitung umfalRt sieben
Kapitel: 1. Allgemeine Angaben
— 2. Technische Daten — 3.
Regelmafige Inspektionen und
Einstellarbeiten — 4. Motor — 5.
Fahrwerk — 6. Elektrische
Anlage — 7. Abstimmung

2. Dem ersten Kapitel geht ein
Inhaltverzeichnis voran. Machen
Sie sich mit dem Inhalt und Auf-
bau der Anleitung vertraut, bevor
Sie nach bestimmten Angaben
suchen. Halten Sie das Buch wie
in der Abbildung gezeigt, um das
Auffinden der einzelnen Kapitel
zu erleichtern.

COME UTILIZZARE
QUESTO MANUALE

INFORMAZIONI PARTI-
COLARMENTE IMPOR-
TANTI

VAN

Questo simbolo segnala un pericolo che
richiede la MASSIMA ATTENZIONE!
PERICOLO! LA SICUREZZA DELLE
PERSONE E COINVOLTA!

A AVVERTENZA

Il mancato rispetto del richiamo di
AVVERTENZA pud comportare gravi
lesioni personali o il decesso del pilota,
di persone presenti nelle vicinanze o di
coloro che controllano o riparano il vei-
colo.

Un richiamo di ATTENZIONE indicala
necessitadi speciai precauzioni da pren-
dere per evitare danni materiali al vei-
colo.

NOTA:

Una NOTA fornisce informazioni utili
per rendere meglio comprensibili le pro-
cedure e per facilitarne I’ esecuzione.

COME TROVARE LA PAGINA

RICHIESTA

1. Questo manuae consta di sette
capitoli: “Informazioni generali”,
“Specifiche”, “Ispezioni e registra-
zioni regolari”, “Motore’, “Parte
cicligica’, “IMPIANTO elettrica’ e
“Messa a punto”.

2. L’indice s trova dl’inizio del

manuale. Dare uno sguardo dla
struttura del manuale prima di cer-
care il capitolo e [|'argomento
richiesti.
Piegareil libro sul bordo, comeillu-
strato, per trovare il riferimento
simbolico del bordo anteriore e
andare alla pagina per |'argomento
e ladescrizione richiesti.



EC083000
MANUAL FORMAT
All of the procedures in this manual are organized in a sequential, step-by-step format. The informa-
tion has been complied to provide the mechanic with an easy to read, handy reference that contains
comprehensive explanations of all disassembly, repair, assembly, and inspection operations.
In this revised format, the condition of a faulty component will precede an arrow symbol and the
course of action required will follow the symbol, e.g.,
. Bearings

Pitting/damage - Replace.

EC084002
HOW TO READ DESCRIPTIONS
To help identify parts and clarify procedure steps, there are exploded diagrams at the start of each
removal and disassembly section.
1. An easy-to-see exploded diagram () is provided for removal and disassembly jobs.
2. Numbers @ are given in the order of the jobs in the exploded diagram. A number that is
enclosed by a circle indicates a disassembly step.
3. An explanation of jobs and notes is presented in an easy-to-read way by the use of symbol
marks (®. The meanings of the symbol marks are given on the next page.
4. A job instruction chart @ accompanies the exploded diagram, providing the order of jobs,
names of parts, notes in jobs, etc.
5. Extent of removal (® is provided in the job instruction chart to save the trouble of an unneces-
sary removal job.
6. For jobs requiring more information, the step-by-step format supplements () are given in addi-
tion to the exploded diagram and job instruction chart.

€casnn ~N

REMOVAL POINTS

€caezan

Clutch boss

1. Remove:

o Nut®
« Lock washer @
o Clutch boss @

cLutcH | ENG %, cLutcH | ENG %@‘
CLUTCH z
CLUTCH © i \Ni\

E New |

D)

[[10Nm (1.0m kg, 7 2ft1b)]
1

NOTE: >®
Straighten the lock washer tab and use the
clutch holding tool @ to hold the clutch boss.

&

For USA and CDN
Except for USA and CDN J

Clutch holding tool:
'YM-91042/90890-04086

Ecasu

541

1. Inspect:
« Clutch housing @
Cracks/wear/damage — Replace.
o Clutch boss @
Scoring/wear/damage — Replace.

zzzzzzz

Primary driven gear

Extent of removal: /D Push rod and push lever removal @ Push pod 1 disassembly 1. Check:
@ Friction plate and clutch plate removal @ Clutch housing removal " X
« Circumferential play
Extent of removal~"| Order Part name Qty Remarks Free play exists — Replace.
- CLUTCH REMOVAL « Gear teeth @
@ y for removal Drain the engine oil. Refer to “ENGINE OIL REPLACEMENT" Wear/damage — Replace.
section in the CHAPTER 3.
Brake pedal Refer to "ENGINE REMOVAL" section.
Clutch cable Disconnect at engine side.
Clutch cover %I‘ﬁf?h spring

1 1
% @L @L 2 | Gasket ! 1. Measure:
¢ |conepms . « Cltch spring free length @
[ 5 | Pressure plate 1 Out of specification — Replace springs

6 |Pushrod1 1 asaset
7 | Circlip 1
8 | Plain washer 1 Clutch spring free length:
9 | Bearing 1

& 10 [Ball 1 Standard [ <Limit>

7 11_|Pushrod2 1 50 mm (1.97 in) | 49 mm (1.93in)




FORMAT DU MANUEL

Dans ce manuel, toutes les procédures
sont décrites pas a pas. Les informations
ont été condensées pour fournir au méca-
nicien un guide pratique et facile a lire,
contenant des explications claires pour
toutes les procédures de démontage,
réparation, remontage et vérification.
Dans ce nouveau format, I'éat dun
composant défectueux est suivi d’une
fleéche qui indique les mesures a prendre.
Exemple:
« Roulements

Piqires’endommagement — Rempla-

cer.

COMMENT LIRE LES DESCRIP-

TIONS

Chaque section détaillant des étapes de

démontage ou de remontage est précédée

de vues en éclaté qui permettent de clari-
fier ces opérations.

1. Exemple de vue en éclaté @ clari-
fiant les opérations de démontage et
de remontage.

2. Sur les vues en éclaté, les pieces
sont numérotées 2) dans I’ ordre des
opérations a effectuer. Un chiffre
entouré d'un cercle correspond a
une étape de démontage.

3. Les vues en éclaté portent égale-
ment des symboles 3@ qui rappel-
lent des points importants a ne pas
oublier. Lasignification de ces sym-
boles est expliquée a la page sui-
vante.

4. Lesvuesen éclaté sont suivies d'un
tableau @ fournissant I’ordre des
opérations, le nom des piéces, des
remarques, etc.

5. Pour éviter la dépose superflue de
piéces, |’ étendue de la dépose (B est
indiquée dans le tableau de descrip-
tion du travail.

6. Pour les travaux qui demandent des
explications supplémentaires, lavue
en éclaté et le tableau sont suivis
d'une description détaillée ® des
opérations.

AUFBAU

Diese Anleitung wurde zusammen-
gestellt, um dem Benutzer ein leicht
verstandliches Nachschlagewerk in
die Hand zu geben, in dem alle dar-
gestellten Arbeitsvorgange (Ein- und
Ausbau, Zerlegung und Zusammen-
bau, Prufung und Reparatur) detail-
liert und in der entsprechenden
Reihenfolge beschrieben sind.
Je nach Zustand eines fehlerhaften
Bauteils weist ein Pfeilsymbol auf die
erforderliche MaRRnhahme hin. Bei-
spiel:
. Lager

Pitting/Beschadigung — Erneuern.

LESEN DER BESCHREIBUNGEN
Um bei der Identifikation der Teile zu
helfen und die Arbeitsschritte zu ver-
deutlichen, sind  Explosionsdia-
gramme am Beginn jedes Ausbau-
und Demontageabschnittes darge-
stellt.

1. Fuir die Ausbau- und Demonta-
gearbeiten ist meistens ein tber-
sichtliches Explosionsdiagramm
@ dargestellt.

2. Die Nummern @ in dem Explosi-
onsdiagramm sind in der Rei-
henfolge der Arbeiten
aufgefuihrt. Eine in einen Kreis
eingeschriebene Nummer
bezeichnet einen Demontage-
schritt.

3. Eine Erlauterung der Arbeiten
und Hinweise ist durch ablese-
freundliche  Symbolmarkierun-
gen ® gegeben. Die
Bedeutungen der Symbolmar-
kierungen sind auf der nachsten
Seite aufgefihrt.

4. Eine Arbeitsanweisungstabelle
® begleitet das Explosionsdia-
gramm und gibt die Arbeitsrei-
henfolge, Bezeichnung der
Teile, Hinweise zu den Arbeiten
usw. an.

5. Der Umfang des Ausbaus () ist
in der Arbeitsanweisungstabelle
aufgeftihrt, um nicht erforderli-
che Ausbauarbeiten zu vermei-
den.

6. Fir Arbeiten, fir die weitere
Informationen benétigt werden,
sind schrittweise Erganzungen
® zusatzlich zu dem Explosi-
onsdiagramm und der Arbeitsan-
weisungstabelle aufgefiihrt.

STRUTTURA DEL
MANUALE

Tutte le procedure di questo manuale
SONo organizzate in sequenze passo a
passo. Le informazioni sono state redatte
in modo tale da fornire a meccanico un
riferimento comodo e di agevole lettura
che comprenda, a contempo, spiega-
zioni complete relative alle operazioni di
smontaggio, riparazione, montaggio ed
ispezione.
In questo nuovo formato, la condizione
di un componente non funzionante pre-
cede una freccia e |'azione richiesta
segueil simbolo., ad es.:
« Cuscinetti

Puntinatura/danno — Sostituire.

COME LEGGERE LE DESCRI-
ZIONI
Allo scopo di agevolare I’ identificazione
dei pezzi e di chiarire le fas delle varie
procedure, sono state inserite rappresen-
tazioni esplose all’inizio di ciascun para-
grafo dedicato alla rimozione e alo
smontaggio.

1. Una rappresentazione esplosa di
immediata comprensione (O viene
fornita per agevolare le operazioni
di rimozione e smontaggio.

2. | numeri @ sono indicati nella rap-
presentazione esplosa secondo la
sequenza di lavoro. Un numero rac-
chiuso in un cerchietto indica una
fase di un’operazione di smontag-
gio.

3. Una spiegazione delle operazioni e
delle notevieneillustratain maniera
chiara dall’impiego di riferimenti
simbolici ®. Il significato dei riferi-
menti simbolici viene fornito ala
pagina seguente.

4. Uno schema di istruzioni di lavoro
® unitamente ala rappresenta
zione esplosa, fornisce la sequenza
dei lavori, i nomi dei pezzi, le note
relative ai lavori, ecc.

5. L’indicazione relativa ala portata
dell’intervento di rimozione ®
viene fornita nello schema di istru-
zioni per evitare operazioni di rimo-
zione non necessaire.

6. Per quegli interventi che richiedono
maggiori informazioni, vengono
forniti supplementi in formato passo
a passo (® oltre ala rappresenta-
zione esplosa e alo schemadi istru-
zioni.
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ILLUSTRATED SYMBOLS

(Refer to the illustration)

lllustrated symbols () to @) are designed as
thumb tabs to indicate the chapter’'s number
and content.

@ General information

® Specifications

® Regular inspection and adjustments
® Engine

® Chassis

® Electrical

@ Tuning

lllustrated symbols (® to (4 are used to identify
the specifications appearing in the text.

With engine mounted

(® Special tool

Filling fluid

@ Lubricant

@ Tightening

@ Specified value, Service limit

Resistance (Q), Voltage (V), Electric current (A)

lllustrated symbols @ to in the exploded
diagrams indicate grade of lubricant and loca-
tion of lubrication point.

@ Apply engine oll

Apply molybdenum disulfide oil

@ Apply lightweight lithium-soap base grease
Apply molybdenum disulfide grease

lllustrated symbols to @ in the exploded
diagrams indicate where to apply a locking
agent and where to install new parts.

Apply locking agent (LOCTITE®)
@ Use new one



SYMBOLES GRAPHI-
QUES

(Vair I'illustration)

Les symboles graphiques O a @ servent
a repérer les différents chapitres et a
indiquer leur contenu.

@ Renseignements généraux

® Caractéristiques

(® Controles et réglages courants
® Moteur

® Partiecycle

® Partie éectrique

@ Misesau point

Les symboles graphiques ® a (@ per-
mettent d'identifier les spécifications
encadrées dans |e texte.

Avec de montage du moteur

® Outil spécia

Liquide de remplissage

@ Lubrifiant

@® Serrage

@ Valeur spécifiée, limite de service
Résistance (Q), tension (V), intensité (A)

Les symboles graphiques @ a @@ utilisés
dans les vues en éclaté indiquent les
endroit alubrifier et le type de lubrifiant.

@® Appliquer del’huile moteur

Appliquer del’ huile au bisulfure de moly-
bdéene

@ Appliquer de la graisse fluide a base de
savon au lithium

Appliquer de la graisse au bisulfure de
molybdene

Les symboles graphiques @ a @ dans
les vues en éclaté indiquent le produit de
blocage a appliquer et les piéces qui
nécessitent un remplacement.

Appliquer un agent de blocage (LOC-
TITE®)
@ Utiliser une piéce neuve.

ABGEBILDETEN SYM-
BOL

(Siehe Abbildung)

Die unter @ bis @ abgebildeten
Symbole weisen auf die Themen der
einzelnen Kapitel hin.

@ Allgemeine Angaben

® Technische Daten

® Regelmassige Inspektionen und Ein-
stellarbeiten

® Motor

® Fahrwerk

® Elektrische Anlage

@ Abstimmung

Die Symbole bis weisen auf
wichtige Angaben im Text hin.

Wartung mit montiertem Motor mog-
lich

©® Spezialwerkzeug

Art und Menge einzufillender Flissig-
keiten

@ Schmiermittel

@ Anzugsmoment

@ VerschleiBgrenzen, Toleranzen

Elektrische Sollwerte

Die Symbole @ bis @ werden in den
Explosionszeichnungen verwendet
und weisen auf Schmier- und Klebe-
mittel sowie die entsprechenden
Stellen hin.

@ Motorol
Molybdandisulfidol
@ Leichtes Lithiumfett
Molybdandisulfidfett

Die Symbole und @ werden
ebenfalls in den Explosionszeichnun-
gen verwendet.

Klebemittel (LOCTITE®)
@ Neues Bauteil verwenden

SIMBOLI ILLUSTRATI
(Fare riferimento all’illu-

strazione)

| simboli illustrati da @ a @ vengono
realizzati come linguette per indicare il
numero del capitolo ed il suo contenuto.

@ Informazioni generali

® Specifiche

® Ispezioni eregistrazioni regolari
@ Motore

® Parteciclistica

® Impianto elettrico

@ Messaapunto

| simboli illustrati da ® a @ vengono
impiegati per identificare le specifiche
che compaiono nel testo.

A motore montato

©® Utensile speciae

Fluido

@ Lubrificante

@ Serraggio

@ Vaore specificato, limite

Resistenza (QQ), Tensione (V), Corrente
elettrica (A)

| simboli illustrati da @ a @ nella rap-
presentazione esplosa indicano il tipo di
Iubrificante e I’ubicazione dei punti di
lubrificazione.

@

Impiegare olio motore

Impiegare olio di bisolfuro molibdeno

@ Impiegare grasso a base di sapone di litio
leggero

Impiegare grasso di bisolfuro di molib-
deno

| simboli illustrati da @ a @ nella rap-
presentazione esplosa indicano dove
applicare un agente bloccante e dove
installare i nuovi pezzi.

Applicare un agente bloccante (LOC-
TITE®)
@ Usare un pezzo nuovo
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GENERAL INFORMATION
DESCRIPTION

@ Clutch lever

(@ Decompression lever

® Trip meter

NOTE:
. The machine you have purchased may differ

@ Light switch slightly from those shown in the following.
® Eront brake lever . Designs and specifications are subject to
® Throttle grip change without notice.

@ Radiator cap

Fuel tank cap

©® Oil tank cap
Engine stop switch
@ Taillight

@ Kickstarter crank
@ Fuel tank
Headlight

@ Radiator

Coolant drain bolt
@ Rear brake pedal
Valve joint

Fuel cock

@) Cold starter knob
@) Hot starter knob (red)
@) Drive chain

@ Air filter

@) Shift pedal

@ Front fork




DESCRIPTION
FAHRZEUGBESCHREIBUNG
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DESCRIZIONE |NFO
RENSEIGNEMENTS ALLGEMEINE INFORMAZIONI
GENERAUX ANGABEN GENERALI
DESCRIPTION FAHRZEUGBESCHREI- DESCRIZIONE
@ Levier d embrayage BUNG @ Levadellafrizione

® Levier de décompression

® Compteur de vitesse

(® Contacteur d éclairage

® Levier defrein avant

® Poignée des gaz

@ Bouchon de radiateur

Bouchon de réservoir de carburant

® Bouchon du réservoir d huile

Coupe-circuit du moteur

@ Lampearriére

@® Kick

@ Réservoir de carburant

Phare

(@ Radiateur

Boulon de vidange du liquide de

refroidissement

@ Péddedefreinarriere

Joint de robinet

Robinet de carburant

@ Bouton de démarrage afroid

@) Bouton de démarrage a chaud

(rouge)

© Chaine de transmission

@ Filtreaair

@) Sélecteur

@ Fourche avant

N.B.:

. Votre machine differe peut-étre par-
tiellement de celle montrée sur ces
photos.

. La conception et les caractéristiques
peuvent étres changées sans préavis.

@ Kupplungshebel

@ Dekompressionshebel
(® Tageskilometerzahler
® Lichtschalter

® Handbremshebel

® Gasdrehgriff

@ KduhlerverschluRdeckel
Kraftstoffankverschluf®
©® Oltankdeckel
Motorstoppschalter
@ Rucklicht

@® Kickstarterhebel

@ Kraftstofftank
Scheinwerfer

@® Kuhler
Kihlmittel-AblaBschraube
@ FuBbremshebel
Auslaufschutzventil
Kraftstoffhahn

@ Kaltstarterknopf

@ HeiRstarterknopf (rot)
© Antriebskette

@ Luftfilter

@ Schalthebel

@ Teleskopgabel

HINWEIS:

. Leichte
moglich.

. Anderungen an Design und techni-
schen Daten jederzeit vorbehalten.

Modell-Abweichungen

® Levadelladecompressione

® Contachilometri parziale

@ Interruttore luci

(® Levadel freno anteriore

® Manopoladell’ acceleratore

@ Tappo del radiatore

Tappo del serbatoio del carburante

® Tappo del serbatoio dell’olio

Interruttore di arresto motore

@ Fanalino posteriore

@ Pedivelladi avviamento

@ Serbatoio del carburante

Faro

(® Radiatore

Bullone di scarico del refrigerante

@ Pedale del freno posteriore

Giunto avalvola

Rubinetto del carburante

@ Manopoladi avviamento afreddo

@ Manopoladi avviamento acaldo
(rossa)

@ Catenadi trasmissione

@ Filtro aria

©) Pedale del cambio

@ Forcellaanteriore

NOTA:

. |l veicolo acquistato potrebbe differire
leggermente da quelli illustrati qui di
seguito.

. |1 modéelli e le specifiche sono soggetti
avariazioni senza preavviso.
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EC120001

MACHINE IDENTIFICATION

There are two significant reasons for knowing
the serial number of your machine:

1. When ordering parts, you can give the
number to your Yamaha dealer for posi-
tive identification of the model you own.

2. If your machine is stolen, the authorities
will need the number to search for and
identify your machine.

EC121001

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER
The vehicle identification number @ is
stamped on the right of the steering head pipe.

EC123001

ENGINE SERIAL NUMBER

The engine serial number (O is stamped into
the elevated part of the right-side of the
engine.

EC124000

MODEL LABEL

The model label @) is affixed to the frame
under the rider’s seat. This information will be
needed to order spare parts.
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FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNG
IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO
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IDENTIFICATION DE LA
MACHINE

Il ya deux bonnes raisons de connaitre
les numéros de série de sa machine:

1. A la commande de piéces de
rechange, ces numéros permettent
au concessionnaire  Yamaha
d'identifier clairement la machine.

2. En cas de vol du véhicule, la
police réclamera ces numéros
afin defaciliter son identification.

NUMERO D’IDENTIFICATION DU
VEHICULE

Le numéro d'identification du véhicule
@ est frappé du cdté droit du tube de
direction.

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
Le numéro de série du moteur @) est
estampé sur un bossage sur le coté droit
du moteur.

ETIQUETTE D’'IDENTIFICATION
DU MODELE

L’ étiquette d'identification du modele
@ est apposée sur le cadre, sous la selle
du pilote. Les informations reprises sur
cette étiquette sont requises lors de la
commande de nouvelles piéces.

FAHRZEUG-IDENTIFIZIE-
RUNG

Diese Identifizierungsnummern wer-
den in folgenden Fallen bendétigt:
1. bei der Bestellung von Ersatz-
teilen
2. bei einer Diebstahimeldung

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGS-
NUMMER

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnum-
mer @ ist auf der rechten Seite des
Lenkkopfes eingeschlagen.

MOTOR-IDENTIFIZIERUNGSNUM-
MER

Die Motor-Identifizierungsnummer @)
ist oben auf der rechten Kurbelge-
hauseseite eingeschlagen.

MODELLCODE-INFORMATION
Das Modellcode-Klebeschild @ ist
an abgebildeter Stelle auf dem Rah-
men angebracht. Die Codenummer
und das Info-Kirzel werden zur
Ersatzteil-Bestellung bendtigt.

IDENTIFICAZIONE DEL
VEICOLO

Vi sono due validi motivi per conoscere
il numero di serie del poprio veicolo:

1. Quando s effettua I’ ordinazione
dei pezzi e possibile fornire il
numero a proprio rivenditore
Y amaha per identificare corretta-
mente il modello.

2. Se il veicolo viene rubato, le
autorita richiederanno il numero
da cercare per poter identificare il
veicolo in questione.

NUMERO DI SERIE DEL VEICOLO
Il numero di serie del veicolo (@) & stam-
pigliato sulla destra del tubo della testa
di sterzo.

NUMERO DI SERIE DEL MOTORE
I numero di serie del motore (D) & stam-
pigliato nella parte sollevata a destra del
motore.

ETICHETTA MODELLO

L’etichetta del modello (@) e affissa a
telaio sotto la sella del pilota. Questa
informazione € necessaria per ordinare
pezzi di ricambio.
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IMPORTANT INFORMATION

EC131010

PREPARATION FOR REMOVAL AND
DISASSEMBLY
1. Remove all dirt, mud, dust, and foreign

material before removal and disassem-
bly.

When washing the machine with high
pressured water, cover the parts follows.
. Silencer end

. Air filter intake hole

. Water pump housing hole at the bottom
. Carburetor accelerator pump

. Use proper tools and cleaning equip-

ment. Refer to “SPECIAL TOOLS” sec-
tion.

. When disassembling the machine, keep

mated parts together. They include
gears, cylinders, pistons, and other
mated parts that have been “mated”
through normal wear. Mated parts must
be reused as an assembly or replaced.

. During the machine disassembly, clean

all parts and place them in trays in the
order of disassembly. This will speed up
assembly time and help assure that all
parts are correctly reinstalled.

. Keep away from fire.
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INFORMATIONS IMPOR-

TANTES

PREPARATION POUR LA DEPOSE
ET DEMONTAGE

1

2.

Eliminer soigneusement crasse,

boue, poussiére et corps étrangers

avant la dépose et le démontage.

Avant de laver le véhicule al’ eau

pressurisée, recouvrir les parties

suivantes:

« Extrémité du silencieux

. Orifice d'admission du filtre a
ar

. Orifice au fond du carter de la
pompe a eau

. Pompe d'accélération du car-
burateur

Utiliser les outils et le matériel de
nettoyage correct. Se reporter ala
section “OUTILS SPECIAUX".

Lors du démontage de la
machine, garder les piéces conne-
xes ensemble. Ils comprennent
les engrenages, cylindres, pistons
et autres piéces connexes qui se
sont “accouplées’ par usure nor-
male. Les pieces connexes doi-
vent étre réutilistes en un
ensemble ou changées.

Lors du démontage de la
machine, nettoyer toutes les pié-
ces et les mettre dans des pla
teaux dans |’ ordre du démontage.
Ceci diminuera le temps de
remontage et permettra d’ étre sir
que toutes les piéces sont correc-
tement remontées.

Tenir éloigné du feu.

WICHTIGE INFORMATIO-

NEN
VORBEREITUNG FUR AUSBAU
UND ZERLEGUNG

1. Vor dem Ausbau oder Zerle-

2.

gen der Bauteile sédmtlichen

Schmutz, Schlamm, Staub so-

wie andere Fremdkdrper ent-

fernen.

Wenn das Motorrad mit einem

Hochdruckwascher gereinigt

wird, sind folgende Teile sorg-

faltig abzudecken.

. Schalldampferende

. Lulftfilter-Einla36ffnung

. Wasserpumpengehause-
loch unten

. Vergaser-Beschleuniger-
pumpe

Nur geeignete Werkzeuge und
Reinigungsmittel verwenden.
Siehe unter “SPEZIALWERK-
ZEUGE".

Beim Zerlegen zusammenge-
horige Teile immer gemein-
sam ablegen. Dies gilt beson-
ders fur Zahnrader, Zylinder,
Kolben und alle beweglichen
Teile, die miteinander arbei-
ten. Solche Baugruppen diir-
fen nur komplett wiederver-
wendet oder ausgetauscht
werden.

Alle ausgebauten Teile reini-
gen und in der Reihenfolge
des Ausbaus auf einer saube-
ren Unterlage ablegen. Dies
gewabhrleistet einen zlgigen
und korrekten Zusammenbau.

Alle Teile von offenem Feuer
fernhalten.

INFORMAZIONI

IMPOR-

TANTI

PREPARATIVI

PER LA RIMO-

ZIONE E IL DISASSEMBLAGGIO

1

Rimuovere tutto lo sporco, il

fango, la polvere e il materiale

estraneo prima della rimozione e

del disassemblaggio.

Durante il lavaggio del veicolo

con acqua ad alta pressione,

coprire le parti seguenti:

. Estremitade silenziatore

. Foro di ingresso de filtro
dell’aria

. Foro di aloggiamento della
pompadell’ acquain basso

. Pompadi circolazione del car-
buratore

Utilizzare utensili e strumenta-
zione per la pulizia adatti. Fare
riferimento a paragrafo “UTEN-
SILI SPECIALI".

Nello smontaggio del veicolo,
non separare parti accoppiate. Cio
comprende gli ingranaggi, i cilin-
dri, i pistoni e altri pezzi accop-
piati, che si sono adattati |'uno
al’atro attraverso la normae
usura. Le parti accoppiate vanno
riutilizzate come una sola unita o
sodtituite.

Durante lo smontaggio del vei-
colo, pulire tutti i pezzi e posizio-
narli sui vassoi nell’ordine in cui
sono stati smontati. Cio abbreviai
tempi di rimontaggio e assicura
che tutti i pezzi siano reinstallati
correttamente.

Tenere lontano dal fuoco.



GEN
IMPORTANT INFORMATION ||NFO i)

EC132000

ALL REPLACEMENT PARTS
1. We recommend to use Yamaha genuine
parts for all replacements. Use oil and/or
grease recommended by Yamaha for

assembly and adjustment.

EC133000

GASKETS, OIL SEALS AND O-RINGS

1. All gaskets, oil seals, and O-rings should
be replaced when an engine is over-
hauled. All gasket surfaces, oil seal lips,
and O-rings must be cleaned.

2. Properly oil all mating parts and bearings
during reassembly. Apply grease to the
oil seal lips.

EC134000

LOCK WASHERS/PLATES AND COTTER
PINS
1. All lock washers/plates (D and cotter pins
must be replaced when they are
removed. Lock tab(s) should be bent
along the bolt or nut flat(s) after the bolt
or nut has been properly tightened.

EC135001

BEARINGS AND OIL SEALS

1. Install the bearing(s) @ and oil seal(s) @
with their manufacturer's marks or num-
bers facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the side
exposed to view.) When installing oil
seal(s), apply a light coating of light-
weight lithium base grease to the seal
lip(s). Oil the bearings liberally when
installing.

Do not use compressed air to spin the
bearings dry. This causes damage to the
bearing surfaces.
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PIECES DE RECHANGE

1

Nous recommandons d’ utiliser
des piéces Yamaha d'origine
pour tous les remplacements. Uti-
liser les huiles/graisses recom-
mandées par Yamaha lors des
remontages et réglages.

JOINTS, BAGUES D’'ETANCHEITE
ET JOINTSTORIQUES

1

RONDELLES-FREIN,

Lorsqu’ un moteur est révisé, tous
les joints, bagues d' éanchéité et
joints toriques doivent étre chan-
gés. Tous les plans de joint, tou-
tes les lévres de bague
d' étanchéité et les joints toriques
doivent étre nettoyés.

Lors du remontage, huiler correc-
tement toutes les piéces accou-
plées et tous les roulements.
Graisser les levres de bagues
d' étanchéité.

FREINS

D'ECROU ET GOUPILLES FEN-

DUES
1

ROULEMENTS ET

Rondelles-frein, freins d’ écrou )
et goupilles fendues ne doivent
jamais étre réutilisés. Les onglets
de blocage doivent étre dressés
contre les faces de boulon ou
d’écrou une fois que les boulons
et écrous ont été correctement
Serrés.

BAGUES

D’ETANCHEITE

1

Monter les roulements (D et les
bagues d’ étanchéité (2) avec leurs
margues ou humeéros de fabricant
dirigés vers I'extérieur. (Autre-
ment dit, les lettres poingonnées
doivent étre sur le coté visible.)
Lors de la mise en place des
bagues d'étanchéité, appliquer
une légére couche de graisse
fluide & base de lithium sur leurs
lévres. Lors de la mise en place
des roulements, les huiler géné-
reusement.

Ne pas sécher les roulements a I'air

comprimé. Cela endommagerait les
surfaces deroulement.

ERSATZTEILE

1.

Nur Original-Ersatzteile von
Yamaha verwenden. Nur von
Yamaha empfohlene Schmier-
stoffe verwenden. Fremdfabri-
kate erfullen haufig nicht die
gestellten  Qualitatsanforde-
rungen.

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND
O-RINGE

1.

Beim Uberholen des Motors
sind samtliche Dichtungen,
Dichtringe und O-Ringe zu er-
neuern. Alle Dichtflachen,
Dichtlippen und O-Ringe vor
dem Zusammenbau saubern.
Beim Zusammenbau alle be-
weglichen Teile und Lager
6len, alle Dichtlippen einfetten.

SICHERUNGSSCHEIBEN/ -BLE-
CHE UND SPLINTE

1.

Sicherungsscheiben und -ble-
che (@ sowie Splinte miissen
nach dem Ausbau erneuert
werden.  Sicherungslaschen
werden nach dem vorschrifts-
magRigen  Festziehen der
Schraubverbindung gegen die
Schlusselflache der Schraube
oder Mutter hochgebogen.

LAGER UND DICHTRINGE

1.

Lager O und Dichtringe @ so
einbauen, daR die Hersteller-
beschriftung oder Teilenum-
mer sichtbar bleibt. Beim Ein-
bau von Dichtringen die

Dichtlippen dunn mit leichtem
Lithiumfett bestreichen. Lager
beim Einbau ggf. grofRzlgig
dlen.

Lager nie mit Druckluft trocken-
blasen, da hierdurch die Lagerfla-
chen beschéadigt werden.

PEZZ|I PER TUTTE LE SOSTITU-

ZIONI
1

Si raccomanda di utilizzare pezzi
originali Yamaha per tutte le
eventuali sostituzioni. Impiegare
esclusivamente oli €/o grassi con-
sigliati da 'Y amaha per il montag-
gio eleregolazioni.

GUARNIZIONI, PARAOLIO E O-

RING
1

RONDELLE DI

Sodtituire tutte le guarnizioni, i
paraolio e gli O-ring quando s
effettua la revisione del motore.
Pulire tutte le superfici delle
guarnizioni, i labbri dei paraolio e
gli O-ring.

Oliare debitamente tutte le parti
accoppiate e tutti i cuscinetti
durante il rimontaggio. Applicare
grasso ai labbri dei paraolio.

BLOCCAGGIO/

PIASTRINE E COPIGLIE

1

Sostituire tutte le rondelle di
bloccaggio/piastrine @) e copiglie
rimosse. Piegare le linguette di
bloccaggio lungo la larghezza del
bullone o del dado dopo averli
debitamente serrati.

CUSCINETTI E PARAOLIO

1.

Montare i cuscinetti ) e i parao-
lio @ con il marchio della ditta
produttrice rivolto verso
I’esterno. (In altre parole, le let-
tere stampigliate devono venirsi a
trovare sul lato a vista). Quando
s montano i paraolio, applicarvi
un leggero strato di grasso a base
di litio leggero. Oliare libera-
mente i cuscinetti durante il mon-

taggio.

Non utilizzare aria compressa per
provare se i cuscinetti sono liberi di
ruotare a secco. Cido provoca danni
alle superfici dei cuscinetti.
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CIRCLIPS
/® 1. All circlips should be inspected carefully
before reassembly. Always replace pis-
® ton pin clips after one use. Replace dis-
/® torted circlips. When installing a circlip

/ @, make sure that the sharp-edged cor-
@ / ner () is positioned opposite to the thrust
/ (® it receives. See the sectional view.

® Shaft
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CIRCLIPS

1

Avant remontage, tous lescirclips
doivent étre soigneusement véri-
fiés. Toujours changer les circlips
d'axe de piston aprés une utilisa-
tion. Changer tout circlip
déformé. Lorsgu’ on monteun cir-
clip @, s assurer que le coté non
chanfreiné @ est positionné du
coté opposé a la poussée @ qu'il
regoit. Voir lavue en coupe.

@ Arbre

SICHERUNGSRINGE

1.

Sicherungsringe vor dem Wie-
dereinbau sorgféltig Uberpri-
fen und bei Beschadigung
oder Verformung erneuern.
Kolbenbolzensicherungen
missen nach jedem Ausbau
erneuert werden. Beim Einbau
eines Sicherungsringes @©
stets darauf achten, dal3 die
scharfkantige Seite @ den
Ring gegen die Druckrichtung
® abstiitzt.

@ Welle

ANELLI ELASTICI DI ARRESTO

1

Ispezionare attentamente tutti gli
anelli elagtici di arresto prima di
rimontarli. Sostituire sempre gdli
anelli elastici di arresto dello spi-
notto del pistone dopo averli uti-
lizzati una volta. Sostituire gli
anelli elastici di arresto defor-
mati. Quando si installa un anello
elastico di arresto, D, accertarsi
che I'angolo dai bordi affilati @
sia posizionato dal lato opposto a
quello da cui riceve ) la spinta.
Si vedal’immagine in sezione.

® Albero
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CHECKING OF CONNECTION
Dealing with stains, rust, moisture, etc. on the
connector.
1. Disconnect:
. Connector
2. Dry each terminal with an air blower.

3. Connect and disconnect the connector
two or three times.

4. Pull the lead to check that it will not come
off.

5. If the terminal comes off, bend up the pin
@ and reinsert the terminal into the con-
nector.

6. Connect:
. Connector

NOTE:
The two connectors “click” together.

7. Check for continuity with a tester.

NOTE:
. If there in no continuity, clean the terminals.

. Be sure to perform the steps 1 to 7 listed
above when checking the wireharness.

. For a field remedy, use a contact revitalizer
available on the market.

. Use the tester on the connector as shown.
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VERIFICATION DES
CONNEXIONS

Traitement des taches, de la rouille, de
I"humidité, etc. sur le connecteur.
1. Déconnecter:
« Connecteur
2. Sécher chaque borne al’air com-
primé.

3. Connecter et déconnecter le con-
necteur deux ou troisfois.

4. Tirer sur lefil pour vérifier il ne
se détache pas.

5. S la borne se détache, redresser
lalame @ de labroche et insérer
a nouveau la borne dans le con-
necteur.

6. Connecter:
« Connecteur

N.B.:
Les deux connecteurs s encliquetent.

7. Vérifier la continuité avec un tes-
teur.

N.B.:

. Sil n'y a pas continuité, nettoyer les
bornes.

. Sassurer d' effectuer les opérations
1 a 7 ci-dessus lors du contréle du
faisceau defils.

. Pour dépanner, utiliser un produit de
contact disponible sur le marché.

. Tester le connecteur commeillustré.

ANSCHLUSSE PRUFEN

Die Steckverbinder auf Oxidation,
Rost, Feuchtigkeit usw. prifen
1. Losen:
. Steckverbinder
2. Die einzelnen AnschluBklem-
men mit Druckluft trockenbla-
sen.

3. Den Steckverbinder mehr-
mals aufstekken und wieder
abziehen.

4. Die einzelnen Steckverbinder-
kabel auf Festsitz prifen.

5. Wenn sich eine Anschlul3-
klemme I6st, die Blechlasche
@ hochbiegen und die Klem-
me wieder einsetzen.

6. Anschliel3en:
. Steckverbinder

HINWEIS:
Die Steckverbinder missen einra-
sten.

CONTROLLO DEI COL-

LEGAMENTI
Come gestire macchie, ruggine, umidita,
ecc. sul connettore.
1. Scollegare:
« |l connettore
2. Asciugare ogni singolo morsetto
CON Un CoMpressore.

3. Collegare e scollegare il connet-
tore due o tre volte.

4. Tirareil cavo per verificare cheil
morsetto non fuoriesca facil-
mente.

5. Se il morsetto fuoriesce, piegare
il piedino @ e reinserire il mor-
setto nel connettore.

6. Collegare:
« |l connettore

NOTA:
| due connettori s incastrano con uno
scatto.

7. Den Steckverbinder mit ei-
nem Taschen-Multimeter auf
Durchgang prifen.

HINWEIS:

. Ist der Durchgang nicht wider-
standsfrei, die AnschluRklemmen
reinigen.

. Bei der Uberpriifung von Kabel-
b&umen stets die Schritte 1 bis 7
durchfihren.

« Zur schnellen Abhilfe kann ein
handelsuibliches Kontaktspray ver-
wendet werden.

. Die Steckverbinder wie abgebildet
mit dem MeRgeréat priifen.

7. Controllare la continuita con un
tester.

NOTA:

. Se non c'e continuita, pulire i mor-
Setti.

« Accertars di seguirei punti dal a7
elencati precedentemente quando si
controllail cablaggio preassemblato.

« Per un rimedio su campo, utilizzare un
rivitalizzante per contatti reperibile in
commercio.

« Utilizzareil tester sul connettore come
illustrato.
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SPECIAL TOOLS

The proper special tools are necessary for complete and accurate tune-up and assembly. Using the
correct special tool will help prevent damage caused by the use of improper tools or improvised
techniques. The shape and part number used for the special tool differ by country, so two types are
provided. Refer to the list provided to avoid errors when placing an order.

NOTE:

. For U.S.A. and Canada, use part number starting with “YM-" or “YU-".
. For others, use part number starting with “90890-".

Part number

Tool name/How to use

Illustration

This tool is used when loosening or tightening the fly-
wheel magneto securing nut.

i

7

YU-1135-A, 90890-01135 | Crankcase separating tool YU-1135-A 90890-01135
These tool is used to remove the crankshaft from ﬁ ﬁ
either case.

YU-1235, 90890-01235 Rotor holding tool YU-1235 90890-01235

YU-3097, 90890-01252
YU-1256

Dial gauge and stand
Stand

These tools are used to check each part for runout or
bent.

YU-3097

YU-1256 @
/’d
"

3

P
P
=

-

YU-90050, 90890-01274
YU-90050, 90890-01275
YU-91044, 90890-04081
YM-1277, 90890-01277

Crankshaft installing tool

Crankshaft installing pot

Crankshaft installing bolt

Spacer (crankshaft installer)

Adapter (M10)

These tools are used to install the crankshaft.

YU-90050
YM-1277
YU-91044

90890-01274
90890-01275
90890-01277

YU-1304, 90890-01304

Piston pin puller set

This tool is used to remove the piston pin.

A

90890-01304

YU-24460-01, 90890-01325
YU-33984, 90890-01352

Radiator cap tester
Radiator cap tester adapter

These tools are used for checking the cooling sys-
tem.

YU-24460-01
YU-33984

90890-01325
90890-01352

8 &

YU-33270-B, 90890-01362

Flywheel puller

This tool is used to remove the flywheel magneto.

90890-01362
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Part number

Tool nhame/How to use

Illustration

YU-33975, 90890-01403 Steering nut wrench YU-33975 90890-01403
This tool is used when tighten the steering ring nut to ‘é '! ‘é !
specification.
YM-1423, 90890-01423 Damper rod holder YM-1423 90890-01423
Use this tool to remove and install the damper rod. N %N
YM-01442, 90890-01442 Fork seal driver YM-01442 90890-01442

This tool is used when install the fork oil seal.

YU-3112-C, 90890-03112

Pocket tester

Use this tool to inspect the coil resistance, output
voltage and amperage.

YU-08036-B
90890-03113

Inductive tachometer
Engine tachometer

This tool is needed for observing engine rpm.

YM-33277-A, 90890-03141

Timing light

This tool is necessary for checking ignition timing.

YM-04019, 90890-04019 Valve spring compressor YM-04019 90890-04019
This tool is needed to remove and install the valve
assemblies.

YM-91042, 90890-04086 Clutch holding tool YM-91042 90890-04086

This tool is used to hold the clutch when removing or
installing the clutch boss securing nut.

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Valve guide remover
Intake 4.0 mm (0.16 in)
Exhaust 4.5 mm (0.18 in)

This tool is needed to remove and install the valve
guide.

YM-4111
YM-4116

90890-04111
90890-04116
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Part number

Tool nhame/How to use

Illustration

YM-4112, 90890-04112 Valve guide installer YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Intake 4.0 mm (0.16 in) YM-4117 90890-04117
Exhaust 4.5 mm (0.18 in)
This tool is needed to install the valve guide.
YM-4113, 90890-04113 Valve guide reamer YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Intake 4.0 mm (0.16 in) YM-4118 90890-04118
Exhaust 4.5 mm (0.18 in)
This tool is needed to rebore the new valve guide.
YM-34487 Dynamic spark tester YM-34487 90890-06754

90890-06754

Ignition checker

This instrument is necessary for checking the ignition
system components.

b

ACC-QUICK-GS-KT

90890-85505

Quick gasket"
YAMAHA Bond No. 1215

This sealant (Bond) is used for crankcase mating
surface, etc.

90890-85505
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OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux appropriés sont indispensables pour pouvoir effectuer un assemblage et une mise au point
complets et précis. L’ utilisation des outils spéciaux corrects permettra d’ éviter les endommagements dus a
I’emploi d outils impropres et aux techniques improvisées entrainées par ceux-ci. La forme et le numéro de
piéce des outils spéciaux different selon les pays. Voila pourguoi il y a parfois deux versions d’un outil. La
liste suivante permet d’ éviter toute erreur lors de la commande de piéces.

N.B.:

. Pour les USA et le CDN, utiliser les numéros de piéce qui commencent par “YM-" ou “Y U-".
. Pour les autres pays utiliser les numéros de piéce qui commencent par “90890-".

Numéros de piéce

Nom et usage de |’ outil

Iustration

Cet outil est utilisé pour e desserrage ou le serrage du
boulon de fixation de volant magnétique.

YU-1135-A, 90890-01135 Outil de séparation de carter YU-1135-A 90890-01135
Cet outil permet de séparer |e vilebrequin des demi-car- ﬁ W
ters.

Y U-1235, 90890-01235 Outil de maintien de rotor YU-1235 90890-01235

Y U-90050, 90890-01275
Y U-91044, 90890-04081
YM-1277, 90890-01277

Boulon de montage du vilebrequin

Entretoise (outil de montage de vilebrequin)
Adaptateur (M10)

Ces outils sont utilisé pour la montage du vilebreguin.

Y U-3097, 90890-01252 Comparateur et support YU-3097
YU-1256 Support YU-1256
Ces outils permettent de contrdler la déformation ou le
voile des piéces.
Outil de montage du vilebrequin Y U-90050 90890-01274
Y U-90050, 90890-01274 Pot de montage du vilebreguin YM-1277 90890-01275
----- 90890-01277

a0 &)

Y U-1304, 90890-01304

Kit d'extracteur d' axe de piston

Cet outil est utilisé pour extraire les axes de piston.

90890-01304

Y U-24460-01, 90890-01325
Y U-33984, 90890-01352

Testeur de bouchon de radiateur
Embout d’ adaptation du testeur de bouchon de radiateur

Ces outils sont utilisés pour le contrdle du systéme de
refroidissement.

Y U-33984

90890-01325
90890-01352

A8 &

Y U-33270-B, 90890-01362

Extracteur du volant

Cet outil doit étre utilisé pour la dépose du volant magnéti-
que.

90890-01362
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Numeéros de piece

Nom et usage de I’ outil

Iustration

Y U-33975, 90890-01403

Clé aergots

Cet outil est utilisé pour serrer I’ écrou crénelé de direction
aux spécifications.

YU-33975

90890-01403

YM-1423, 90890-01423

Poignée de tige d’ amortisseur

Utiliser ces outils pour déposer et poser latige d’ amortis-
Seur.

YM-1423

I,

90890-01423

I,

YM-01442, 90890-01442

Outil d'insertion de joint de fourche

Cet outil est utilisé pour monter les bagues d’ étanchéité de
fourche.

YM-01442

90890-01442

Y U-3112-C, 90890-03112

Multimétre

Utiliser cet outil pour examiner larésistance de bobine, la
tension de sortie et I'intensité.

Y U-08036-B
90890-03113

Compte-tours inductif
Compte-tours moteur

Cet outil est nécessaire pour observer lavitesse derotation
du moteur.

YM-33277-A, 90890-03141

Lampe stroboscopique a induction

Cet outil est nécessaire pour vérifier le réglage de I’ alu-
mage.

Y M-04019, 90890-04019 Compresseur de ressort de soupape YM-04019 90890-04019
Cet outil est nécessaire pour déposer et installer les soupa-
pes.

Y M-91042, 90890-04086 Outil de poignée d’ embrayage Y M-91042 90890-04086

Cet outil est utilisé pour immobiliser I'embrayage lors de
la dépose ou du montage de I’ écrou de fixation de la noix
d’ embrayage.

YM-4111, 90890-04111
Y M-4116, 90890-04116

Outil de dépose du guide de soupape
Admission 4,0 mm (0,16 in)
Echappement 4,5 mm (0,18 in)

Cet outil est utilisé pour déposer et installer le guide de
soupape.

YM-4111
YM-4116

90890-04111
90890-04116




OUTILS SPECIAUX

INFO

GEN

O

Numeéros de piece Nom et usage de |’ outil [Hlustration
YM-4112, 90890-04112 Outil d'installation du guide de soupape YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Admission 4,0 mm (0,16 in) YM-4117 90890-04117

Echappement 4,5 mm (0,18 in)
Cet outil est utilisé pour installer le guide de soupape.
Y M-4113, 90890-04113 Alésoir de guide de soupape YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Admission 4,0 mm (0,16 in) YM-4118 90890-04118
Echappement 4,5 mm (0,18 in)
Cet outil est nécessaire pour réaléser le nouveau guide de
soupape.
Y M-34487 Testeur d' étincelle dynamique Y M-34487 90890-06754
90890-06754 | Contrdleur d'allumage.
Ce testeur est nécessaire pour controler les composants du
systéme d’ alumage.
ACC-QUICK-GS-KT Quick gasket® 90890-85505
90890-85505 | YAMAHA Bond n° 1215
Ce mastic est utilisé sur les plans de joint du carter, etc.
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SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fir korrekte und vollstandige Einstell- und Montagearbeiten
unerlaBlich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kdnnen Beschéadigungen vermieden wer-
den, die beim Gebrauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kdnnen.

Bei der Bestellung von Spezialwerkzeug sollten die im folgenden aufgefiihrten Bezeichnungen und
Teilenummern angegeben werden.

HINWEIS:

« Nur USA und CDN: Teilenummern, die mit “YM-" oder “YU-" beginnen
. Nicht USA und CDN: Teilenummern, die mit “90890-" beginnen

Zum Lésen und Befestigen des Schwungrad-
Magnetzinder-Rotors

Teilenummer Werkzeug/Anwendung Abbildung
YU-1135-A, 90890-01135 | Kurbelgeh&use-Trennwerkzeug YU-1135-A 90890-01135
Dieses Werkzeug dient zum Ausbau der Kurbelwelle ﬁ W
aus beiden Gehausehélften.
YU-1235, 90890-01235 Rotorhalter YU-1235 90890-01235

YU-3097, 90890-01252
YU-1256

MeRuhr und Stander
Stander

Diese Werkzeuge dienen zum Priifen der einzelnen
Teile auf Unrundheit oder Verbiegung.

YU-3097
YU-1256

YU-90050, 90890-01274
YU-90050, 90890-01275
YU-91044, 90890-04081
YM-1277, 90890-01277

Kurbelwellen-Einbauwerkzeug
Kurbelwellen-Installationstopf
Kurbelwellen-Installationsschraube

Distanzhiilse (Kurbelwellen-Installationswerkzeug)
Adapter (M10)

Zum Einbau der Kurbelwelle.

YU-90050
YM-1277
YU-91044

90890-01274
90890-01275

90890-01277 @
90890-04081

&

YU-1304, 90890-01304

Kolbenbolzen-Abziehersatz

Zum Ausbau des Kolbenbolzens.

90890-01304

YU-24460-01, 90890-01325
YU-33984, 90890-01352

Kuhlerverschlu3deckel-Prifgerat
Kuhlerdeckeltester-Adapter

Zur Prufung des Kihlsystems.

YU-24460-01
YU-33984

90890-01325
90890-01352

8 &

YU-33270-B, 90890-01362

Polrad-Abzieher

Zum Ausbau des Schwungradmagnetziinder-Rotors

90890-01362




GEN

O

Teilenummer Werkzeug/Anwendung Abbildung

YU-33975, 90890-01403 Hakenschlissel YU-33975 90890-01403
Zum Lésen und Festziehen der Lenkkopf-Ringmut- ‘é '! ‘@ !
ter.

YM-1423, 90890-01423 Dampferrohr-Halter YM-1423 90890-01423
Zum Lésen und Festziehen der Befestigungs-
schraube des Teleskopgabel-Dampferrohrs.

YM-01442, 90890-01442 Gabeldichtring-Treiber YM-01442 90890-01442

Zum Einbau der Gabeldichtringe.

YU-3112-C, 90890-03112

Taschen-Multimeter

Zur Prifung und Messung der elektrischen Systeme.

YU-08036-B
90890-03113

Induktivdrehzahlmesser
Motor-Drehzahlmesser

Zur Ermittlung der Motordrehzahl.

YM-33277-A, 90890-03141

Stroboskoplampe

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes.

YM-04019, 90890-04019 Ventilfederspanner YM-04019 90890-04019
Zum Aus- und Einbau der Ventile.
YM-91042, 90890-04086 Universal-Kupplungshalter YM-91042 90890-04086

Zur Fixierung der Kupplung beim Aus- und Einbau
der Kupplungsnabenmutter.

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Ventilfihrungs-Austreiber
EinlaR 4,0 mm
Ausla® 4,5 mm

Zum Ausbau der Ventilfihrungen.

YM-4111
YM-4116

90890-04111
90890-04116
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Teilenummer Werkzeug/Anwendung Abbildung
YM-4112, 90890-04112 Ventilfihrungs-Einbauhiilse YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Einla® 4,0 mm YM-4117 90890-04117
Ausla3 4,5 mm
Zum genauen Einbau der Ventilfuhrungen.

YM-4113, 90890-04113 Ventilfihrungs-Reibahle YM-4113 90890-04113

YM-4118, 90890-04118 EinlaB 4,0 mm YM-4118 90890-04118
Zum Aufreiben der neuen Ventilfihrungen.

YM-34487 Zindfunkenstreckentester YM-34487 90890-06754

90890-06754

Zundprufer

Zur Uberpriifung der Ziindanlage.

b

ACC-QUICK-GS-KT
90890-85505

Quick gasket”
YAMAHA-Dichtmasse Nr. 1215

Zum Abdichten der Kurbelgehause-PaRflachen.

90890-85505
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UTENSILI SPECIALI

Sono necessari idonel utensili speciali per una messa a punto e un assemblaggio completi e accurati.
L’impiego dell’ attrezzo special e adatto aiutera a prevenire eventuali danni causati dall’impiego di utensili non
idonei o di tecnicheimprovvisate. Laformaeil numero di pezzo utilizzato per I’ attrezzo speciale differiscono
da paese a paese, pertanto ne vengono indicati due tipi. Fare riferimento all’ elenco fornito onde evitare errori
gquando si effettua un’ ordinazione.

NOTA:

. Per U.SA. e Canada, utilizzare il numero di pezzo che cominciacon“YM-" 0 “YU-",
. Per gli atri, utilizzare il numero di pezzo che comincia con “90890-".

Numero di pezzo

Nome dell’ attrezzo/Come utilizzarlo

Figura

Questo attrezzo viene utilizzato quando si svitao si avvita
lavite di fissaggio del magnete del volano.

YU-1135-A, 90890-01135 Utensile per |a separazione del carter YU-1135-A 90890-01135
Questo attrezzo é utilizzato per disaccoppiarei due ﬁ W
semicarter.

Y U-1235, 90890-01235 Utensile di sostegno per il rotore YU-1235 90890-01235

L

2

Y U-3097, 90890-01252
YU-1256

Comparatore e supporto
Supporto

Questi strumenti sono usati per controllare ciascuna parte
per usura o deviazioni.

YU-3097
YU-1256

/N
$

&

)
R

2

Y U-90050, 90890-01274
Y U-90050, 90890-01275
Y U-91044, 90890-04081
YM-1277, 90890-01277

Utensile per il montaggio dell’ albero motore

Contenitore per il montaggio dell’ albero motore

Bullone per il montaggio dell’ albero motore

Distanziatore (dispositivo di installazione dell’ al bero motore)
Adattatore (M10)

Questi utensili sono utilizzati per ingtallare I’ albero motore.

Y U-90050
YM-1277
YU-91044

90890-01274
90890-01275
90890-01277

5 90890-04081

Y U-1304, 90890-01304

Kit estrattore dello spinotto pistone

Questo attrezzo e utilizzato per rimuovere gli spinotti.

Y U-24460-01, 90890-01325
Y U-33984, 90890-01352

Tester del tappo radiatore
Adattatore del tester tappo radiatore

Questi utensili sono utilizzati per il controllo del sistema
di raffreddamento.

Y U-33984

90890-01325
90890-01352

A8 &

Y U-33270-B, 90890-01362

Estrattore del volano

Questo attrezzo viene utilizzato per estrarre il magnete-
volano.

90890-01362
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Numero di pezzo

Nome dell’ attrezzo/Come utilizzarlo

Figura

Y U-33975, 90890-01403 Chiave per ghiere YU-33975 90890-01403
Questo attrezzo e utilizzato per serrare le ghierefino ai ‘é '! ‘é !
valori indicati nelle specifiche.

YM-1423, 90890-01423 Utensile di blocco dell’ asta ammortizzatore YM-1423 90890-01423
Utilizzare questo attrezzo per rimuovere ed installare
|’ asta dell’ammortizzatore.

Y M-01442, 90890-01442 Utensile per il paraolio delle forcelle YM-01442 90890-01442

Questo attrezzo e utilizzato per installare il paraolio della
forcella

Y U-3112-C, 90890-03112

Tester tascabile

Utilizzare questo attrezzo per verificare laresistenza della
bobina, latensione di uscita e |’ amperaggio.

Y U-08036-B
90890-03113

Contagiri induttivo
Contagiri motore

Questo strumento € utilizzato per controllare lavelocita
del motore.

90890-03113

YM-33277-A, 90890-03141

L ampada stroboscopica

Questo strumento e utilizzato per controllare la fasatura di
accensione.

Y M-04019, 90890-04019 Compressore delle molle delle valvole YM-04019 90890-04019
Questo attrezzo e utilizzato per rimuovere einstallare i
gruppi valvole.

Y M-91042, 90890-04086 Utensile di bloccaggio frizione YM-91042 90890-04086

Questo attrezzo viene utilizzato per bloccare lafrizione
durantelarimozione o I'installazione del dado di fissaggio
dellaborchia dellafrizione.

YM-4111, 90890-04111
Y M-4116, 90890-04116

Estrattore guidavalvola
Aspirazione 4,0 mm (0,16 in)
Scarico 4,5 mm (0,18 in)

Questo attrezzo e utilizzato per rimuovere o installare
guidavalvole.

YM-4111
YM-4116

90890-04111
90890-04116
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YM-4112, 90890-04112 Attrezzo per installare i guidavalvole YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Aspirazione 4,0 mm (0,16 in) YM-4117 90890-04117

Scarico 4,5 mm (0,18 in)
Questo attrezzo é utilizzato per installare i guidavalvole.
YM-4113, 90890-04113 Alesatore per guidavalvole YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Aspirazione 4,0 mm (0,16 in) YM-4118 90890-04118
Scarico 4,5 mm (0,18 in)
Questo attrezzo e utilizzato per alesare il nuovo guidaval-
vola.
Y M-34487 Tester delladinamicita della scintilla Y M-34487 90890-06754
90890-06754 | Tester dell’ accensione
Questo attrezzo & necessario per il controllo del
componenti del sistema di accensione.
ACC-QUICK-GS-KT Quick gasket® ACC-QUICK-GS-KT 90890-85505
90890-85505 | YAMAHA Bond n. 1215
Questo materiale di tenuta (agglomerante) € utilizzato per
chiudere ermeticamente due superfici di contatto, ecc.
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EC150000

CONTROL FUNCTIONS

ENGINE STOP SWITCH

The engine stop switch (@) is located on the left
handlebar. Continue pushing the engine stop
switch till the engine comes to a stop.

EC152000

CLUTCH LEVER

The clutch lever @) is located on the left han-
dlebar; it disengages or engages the clutch.
Pull the clutch lever to the handlebar to disen-
gage the clutch, and release the lever to
engage the clutch. The lever should be pulled
rapidly and released slowly for smooth starts.

EC153000

SHIFT PEDAL

The gear ratios of the constant-mesh 5 speed
transmission are ideally spaced. The gears
can be shifted by using the shift pedal @ on
the left side of the engine.

KICKSTARTER CRANK

Rotate the kickstarter crank (D away from the
engine. Push the starter down lightly with your
foot until the gears engage, then kick smoothly
and forcefully to start the engine. This model
has a primary kickstarter crank so the engine
can be started in any gear if the clutch is dis-
engaged. In normal practices, however, shift to
neutral before starting.
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FONCTIONS DES COM-

MANDES

COUPE-CIRCUIT DU MOTEUR

Le coupe-circuit du moteur @) est situé a
la poignée gauche. Appuyer de fagon
continue sur le coupe-circuit du moteur
jusqu’ a ce que le moteur s arréte.

LEVIER D’EMBRAYAGE

Le levier d’embrayage (D est situé a la
poignée gauche et permet d’ embrayer ou
de débrayer. Tirer le levier d embrayage
vers le guidon pour débrayer et rel&cher
le levier pour embrayer. Pour des démar-
rages doux, le levier doit étre tiré rapide-
ment et relaché lentement.

PEDALE DE CHANGEMENT DE
VITESSE

Les 5 rapports de la boite de vitesses a
prise constante sont idéalement échelon-
nés. Le changement de vitesse est com-
mandé par le séecteur (D, situé du coté
gauche du moteur.

PEDALE DE KICK

Déployer la pédale de kick . Appuyer
Iégérement sur la pédale jusgu’a ce que
les pignons se mettent en prise puis
I’ actionner vigoureusement pour démar-
rer le moteur. Ce modéle est muni d'un
démarreur au pied primaire, de sorte
gu'on peut démarrer a n’importe quelle
vitesse a condition de débrayer. Toute-
fois, normalement, on remettra les vites-
ses au point mort avant la mise en
marche.

ARMATUREN UND DE-

REN FUNKTION
MOTORSTOPPSCHALTER

Der Motorstoppschalter D befindet
sich auf der linken Seite des Len-
kers.

Den Motorstoppschalter gedriickt
halten, bis der Motor abstirbt.

KUPPLUNGSHEBEL

Der Kupplungshebel (D befindet sich
auf der linken Seite des Lenkers und
dient zum Ein- und Auskuppeln. Zum
Ausriicken der Kupplung den Kupp-
lungshebel zum Lenkgriff ziehen; zum
Einriicken der Kupplung den Kupp-
lungshebel wieder freigeben. Zum
Auskuppeln  den  Kupplungshebel
zligig ziehen, beim Einkuppeln gefuhl-
voll loslassen, um ein weiches Einruk-
ken der Kupplung zu gewahrleisten.

FUSSSCHALTHEBEL

Erst das Getriebe erlaubt die Nut-
zung der Motorleistung in verschie-
denen Geschwindigkeitsbereichen,
so daf3 Anfahren, Bergauffahren und
schnelles Beschleunigen mdglich
sind. Die Gange dieses 5-Gang-
Getriebes werden Uber den Ful3-
schalthebel @ linksseitig des Motors
bei ausgerickter Kupplung geschal-
tet.

KICKSTARTERHEBEL

Zum Anlassen des Motors den Kick-
starterhebel (O ausschwenken und
langsam niedertreten, bis deutlicher
Widerstand spurbar wird; dann den
Kickstarterhebel schwungvoll durch-
treten. Dieses Modell ist mit einem
Primérkickstarter ausgeristet, d. h.
der Motor kann auch bei eingelegtem
Gang angelassen werden — voraus-
gesetzt, daR die Kupplung ausge-
rickt ist. Normalerweise sollte
jedoch in den Leerlauf geschaltet
werden, bevor der Motor gestartet
wird.

FUNZIONI DI COMANDO

INTERRUTTORE DI ARRESTO
DEL MOTORE

L’interruttore di arresto del motore (O &
posto sul manubrio a sinistra. Tenere
premuto I'interruttore di arresto del
motore finché il motore non s arresta
completamente.

LEVA DELLA FRIZIONE

La leva della frizione @O & posta sul
manubrio sinistro e impegna o disimpe-
gna la frizione. Tirare la leva della fri-
zione verso il manubrio  per
disimpegnare la frizione e rilasciare la
leva per impegnare la frizione. La leva
va tirata rapidamente e rilasciata lenta-
mente per un awvio dolce e senza

“strappi”.

PEDALE DEL CAMBIO

| rapporti di trasmissione del cambio a5
velocita sempre in presa sono distanziati
in maniera ideale. E possibile cambiare
le marce utilizzando il pedale del cambio
@ asinistra del motore.

PEDIVELLA DI AVVIAMENTO

Far ruotare lapedivelladi avviamento
allontanandola dal motore. Premere leg-
germente con il piede affinché il motore
non s impegnaquindi spingere con deci-
sione per avviare il motore. Questo
modello & dotato di una pedivella di
avviamento in modo tale che & possibile
avviare il motorein qualunque marcia se
la frizione non & impegnata. Normal-
mente, perd, passare in folle prima
dell’avvio.
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DECOMPRESSION LEVER

Never use the decompression lever after
the engine is started. The engine may be
damaged if you use the decompression
lever while it is running.

The decompression lever (D is located on the
left handlebar and is used when starting the
engine. Squeezing the decompression lever
presses down on the exhaust valve and
releases the pressure in the cylinder head.
This enables the vehicle to be kickstarted
more easily.

EC155001

THROTTLE GRIP

The throttle grip @ is located on the right han-
dlebar; it accelerates or decelerates the
engine. For acceleration, turn the grip toward
you; for deceleration, turn it away from you.

EC156000

FRONT BRAKE LEVER

The front brake lever () is located on the right
handlebar. Pull it toward the handlebar to acti-
vate the front brake.

EC157000

REAR BRAKE PEDAL

The rear brake pedal (D is located on the right
side of the machine. Press down on the brake
pedal to activate the rear brake.
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LEVIER DE DECOMPRESSION

Ne jamais employer le levier de
décompression une fois que le moteur
est mis en marche. Actionner le levier
de décompression lorsque le moteur
tourne risque d’endommager ce der-
nier.

Le levier de décompression (D se trouve
a la poignée gauche. Celui-ci s'utilise
conjointement avec le kick et facilite la
mise en marche du véhicule. Lorsqu'il
est actionné, le levier de décompression
permet de comprimer la soupape
d' échappement, ce qui réduit la pression
dansla culasse.

POIGNEE DESGAZ
Lapoignée des gaz (D est située ala poi-
gnée droite; elle permet d'accélérer ou
de décélérer le moteur. Pour une accélé-
ration, tourner la poignée vers soi; pour
une décélération, la tourner de I'autre
coté.

LEVIER DE FREIN AVANT

Lelevier defrein avant @ setrouve ala
poignée droite. Le tirer vers le guidon
pour actionner le frein avant.

PEDALE DE FREIN ARRIERE
Lapédaledefrein arriere @ setrouve du
coté droit de la machine. Appuyer sur la
pédale pour actionner le frein arriére.

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Den Dekompressionshebel unter
keinen Umstanden bei laufendem
Motor betatigen. Dies kann den
Motor stark beschadigen.

Wenn der Dekompressionshebel (D
(auf der linken Seite des Lenkers) beta-
tigt wird, 6ffnet sich das AuslaRventil,
was den Verdichtungsdruck redu-
ziert. Dadurch laRt sich fir das Kick-
starten der Kolben leichter tber den
Verdichtungstakt hinaus bewegen.

GASDREHGRIFF

Der Gasdrehgriff O befindet sich auf
der rechten Seite des Lenkers. Zum
Erhdhen der Motordrehzahl
(Beschleunigung) den Gasdrehgriff
in Gegenfahrtrichtung drehen, zum
Reduzieren der Motordrehzahl den
Gasdrehgriff in Fahrtrichtung drehen.

HANDBREMSHEBEL

Der Handbremshebel (@) zur Betati-
gung der Vorderradbremse befindet
sich auf der rechten Seite des Len-
kers.

FUSSBREMSHEBEL

Der FuBBbremshebel () zur Betati-
gung der Hinterradbremse befindet
sich auf der rechten Fahrzeugseite.

LEVA DI DECOMPRESSIONE

Non utilizzare mai la leva di decom-
pressione dopo aver avviato il motore.
Il motore potrebbe danneggiarsi se s
utilizza la leva di decompressione con
il motorein funzione.

Lalevadi decompressione @ € posta sul
manubrio sinistro e viene utilizzata
al’avvio del motore. Premendo la leva
di decompressione s abbassa la valvola
di scarico e la pressione viene rilasciata
nella testa del cilindro. Cio facilita
I" accensione a pedale della moto.

MANOPOLA DELL'ACCELERA-
TORE

Lamanopoladell’ acceleratore @) & posta
sul manubrio destro e accelera o decelera
il motore. Per |’ accelerazione, ruotare la
manopola verso il pilota, per decelerare
ruotarlain senso opposto a pilota.

LEVA DEL FRENO ANTERIORE
Lalevadel freno anteriore @) & posta sul
manubrio destro. Tirare verso il manu-
brio per azionareil freno anteriore.

PEDALE DEL FRENO POSTE-
RIORE

Il pedale del freno posteriore @ & posto
a destra del veicolo. Premere il pedale
del freno per azionare il freno posteriore.
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EC158010

FUEL COCK

The fuel cock supplies fuel from the tank to

carburetor while filtering the fuel. The fuel cock

has the three positions:

OFF:With the lever in this position, fuel will not
flow. Always return the lever to this posi-
tion when the engine is not running.

ON: With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.

RES:This indicates reserve. If you run out of
fuel while riding, move the lever to this
position. FILL THE TANK AT THE FIRST
OPPORTUNITY. BE SURE TO SET THE
LEVER TO “ON” AFTER REFUELING.

COLD STARTER KNOB

When cold, the engine requires a richer air-fuel
mixture for starting. A separate starter circuit,
which is controlled by the cold starter knob (@,
supplies this mixture. Pull the cold starter knob
out to open the circuit for starting. When the
engine has warmed up, push it in to close the
circuit.

HOT STARTER KNOB

The hot starter knob (red) (D is used when
starting a warm engine.

Use the hot starter knob when starting the
engine again immediately after it was stopped
(the engine is still warm). Pulling out the hot
starter knob injects secondary air to thin the
air-fuel mixture temporarily, allowing the
engine to be started more easily.

After the eng"ine has started, be sure to
push the hot starter knob back in.
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ROBINET DE CARBURANT

Le robinet de carburant fournit le carbu-

rant du réservoir au carburateur et la fil-

tre. Le robinet de carburant a trois
positions:

OFF: Avec le levier a cette position, le
carburant ne coule pas. Toujours
remettre le levier a cette position
quand le moteur est arrété.

ON: Avec le levier a cette position, le
carburant arrive au carburateur.
La conduite normale est faite
avec lelevier a cette position.

RES: C'est laposition de réserve. Si le
réservoir de carburant se vide en
cours de route, le levier doit étre
mis dans cette position. REM-
PLIR LE RESERVOIR DES
QUE POSSIBLE. APRES
AVOIR FAIT LE PLEIN DE
CARBURANT, REMETTRE LE
LEVIER EN POSITION “ON” .

BOUTON DE DEMARRAGE A
FROID

Quand il est froid, le moteur a besoin
d’un mélange air-essence plus riche pour
le démarrage. Un circuit de démarrage
séparé, commandé par le bouton de de
démarrage a froid (O, fournit ce
mélange. Tirer le bouton de démarrage a
froid pour ouvrir le circuit de démarrage.
Quand le moteur est chaud, repousser le
bouton pour fermer le circuit.

BOUTON DE DEMARRAGE A
CHAUD

Le bouton de démarrage a chaud (rouge)
@ s'utilise lors de la mise en marche
d’un moteur chaud.

Recourir au bouton de démarrage a
chaud lorsque I'on met le moteur en
marche immédiatement aprés |'avoir
éteint (le moteur est encore chaud).
Quand le bouton de démarrage a chaud
est tiré, de |I'air secondaire pénétre dans
le moteur et appauvrit momentanément
le mélange air-essence afin de faciliter sa
mise en marche.

Apreés la mise en marche du moteur,
veiller a repousser complétement le
bouton de démarrage a chaud.

KRAFTSTOFFHAHN

Der Kraftstoffhahn regelt die Kraft-

stoffzufuhr vom Tank zum Vergaser

und filtert gleichzeitig den Kraftstoff.

Der Kraftstoffhahn hat drei Stellungen:

OFF: Der Kraftstoffhahn ist
geschlossen und die Kraft-
stoffzufuhr unterbrochen. Den
Kraftstoffhahn nach Abstellen
des Motors auf “OFF” stellen.

ON: Diese Stellung ist fir den Nor-
malbetrieb: der laufende Motor
wird mit Kraftstoff versorgt.
Den Kraftstoffhahn vor Fahrt-
antritt auf “ON” stellen.

RES: Zeigt Reserve an. Falls beim
Fahren der Tank leer wird, den
Kraftstoffhahn auf diese Posi-
tion stellen. DANACH BEI
NACHSTER GELEGENHEIT
AUFTANKEN. NACH DEM
AUFTANKEN NICHT VER-
GESSEN, DEN KRAFT-
STOFFHAHN WIEDER AUF
“ON” ZU STELLEN.

KALTSTARTERKNOPF

Ein kalter Motor bendtigt zum Starten
ein fetteres Luft-Kraftstoff-Gemisch.
Eine spezielle Startvorrichtung, die
Uber den Kaltstarterknopf (D aktiviert
wird, liefert dieses Gemisch. Den
Kaltstarterknopf zum Starten heraus-
ziechen und nachdem der Motor
warmgelaufen ist wieder hineindrik-
ken.

HEISSTARTERKNOPF

Der Heil3starterknopf (rot) (@ dient
zum Starten mit heiRem Motor.

Den HeiRstarterknopf verwenden,
wenn der Motor kurz nach dem Aus-
schalten erneut gestartet wird (der
Motor ist noch warm). Bei Herauszie-
hen des Heil3starterknopfs wird das
Gemisch durch voribergehende Bei-
mischung von Sekundarluft ver-
diinnt, wodurch der Motor leichter
anstartet.

Nach dem Anlassen des Motors
den Heil3starterknopf wieder hin-
ein driicken.

RUBINETTO DEL CARBURANTE

Il rubinetto del carburante aimenta il

carburante dal serbatoio a carburatore

filtrandolo. Il rubinetto del carburante ha
tre posizioni:

OFF: Conlalevain questaposizione, il
carburante non passa. Riportare
sempre la leva in questa posi-
zione quando il motore non € in
funzione.

ON: Conlalevain questaposizione, il
carburante passa a carburatore.
Lamarcianormale avviene con la
levain questa posizione.

RES: Questoindicariserva. Seil carbu-
rante finisce durante la marcia,
spostare la leva in questa posi-
zione. RIEMPIRE IL SERBA-
TOIO ALLA PRIMA
OCCASIONE. RICORDARSI DI
METTERE LA LEVA SU “ON”
DOPO IL RIFORNIMENTO.

MANOPOLA DI AVVIAMENTO A
FREDDO

Quando ¢ freddo, il motore richiede per
I’avviamento una miscela aria-carbu-
rante piu ricca. Un circuito di avvia
mento  separato, controllato  dalla
manopoladi avviamento afreddo @, ali-
menta questa miscela. Estrarre la mano-
pola di avviamento a freddo per aprireil
circuito per I'avviamento. Quando il
motore s € riscaldato, abbassarla per
chiudereil circuito.

MANOPOLA DI AVVIAMENTO A
CALDO

La manopola di avviamento a caldo
(rossa) (D € usata per avviare un motore
caldo.

Utilizzare la manopola di avviamento a
cado per avviare di nuovo il motore
immediatamente dopo averlo spento (il
motore & ancora caldo). Estraendo la
manopola di avviamento a caldo, aria
secondaria viene iniettata per impoverire
temporaneamente la miscela aria-carbu-
rante, consentendo a motore di essere
avviato piu facilmente.

Dopo aver avviato il motore, accer-
tars di abbassare nuovamente la
manopola di avviamento a caldo.
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VALVE JOINT
This valve joint (@) prevents fuel from flowing
out and is installed to the fuel tank breather

hose.

In this installation, make sure the arrow
faces the fuel tank and also downward.

LIGHTS SWITCH
The lights switch (D is located on the handle-
bar.

FLAP

In order to prevent water from entering the car-
buretor while the motorcycle is operated in the
rain, attach the accessory flap @) to the frame
at the rear of the fuel tank.

NOTE:
Riding with the flap attached when it is not

raining can help keep out dust, dirt and sand.

FUEL

Always use the recommended fuel as stated
below. Also, be sure to use new gasoline the
day of a race.

: Recommended fuel:
Except for AUS:

Premium unleaded fuel with a
research octane number of 95
or higher.

For AUS:
Unleaded fuel only

NOTE:
Except for AUS:

1. If knocking or pinging occurs, use a dif-
ferent brand of gasoline or higher octane
grade.

2. If unleaded gasoline is not available, then
leaded gasoline can be used.
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CLAPET DE DURIT DEMISE A
LIAIR

Ce clapet ) évite que I'essence ne
S échappe et est monté sur la durit de
mise al’air du réservoir de carburant.

Lorsde cet assemblage, vérifier quela
fleche est bien dirigée versleréservoir
d’essenceet le bas.

INTERRUPTEUR LUMIERES
L’interrupteur lumiéres ) est situé sur
le guidon.

BAVETTE

Pour éviter toute pénétration d’eau dans
le carburateur pendant la conduite sous
lapluig, il convient de monter la bavette
@ au cadre, a I’arriére du réservoir de
carburant.

N.B.:
Par temps sec, la bavette permet de
réduire la pénétration de poussieres,
crasses et sable dans |e carburateur.

AUSLAUFSCHUTZVENTIL

Das Auslaufschutzventil @) ist in den
Kraft—stofftank-Bellftungsschlauch
eingebaut und verhindert ein Ausflie-
Ben von Kraftstoff.

Beim Einbau darauf achten, dafR
der Pfeil nach unten zum Kraft-
stofftank weist.

GIUNTO A VALVOLA

Questo giunto a valvola @) impedisce la
fuoriuscita di carburante e va installato
sullo sfiatatoio del serbatoio del carbu-
rante.

Durante I'installazione accertarsi che
la freccia siarivolta verso il serbatoio
del carburante eversoil basso.

LICHTSCHALTER
Der Lichtschalter @ befindet sich am
Lenker.

GUMMILAPPEN

Den Gummilappen (O am Rahmen
im Bereich des Kraftstofftank-Hinter-
teils montieren, um bei Regenfahrten
den Vergaser vor eindringendes
Wasser zu schitzen.

HINWEIS:
Bei trockenen Fahrten hilft der Gum-
milappen, Staub und Schmutz vom
Vergaser fernzuhalten.

INTERRUTTORE LUCI
L’interruttore luci @ si trova sul manu-
brio.

FLAP

Per impedire che I’ acqua penetri nel car-
buratore se il veicolo viene guidato sotto
la pioggia, montare il flap opzionale @
al telaio nella parte posteriore del serba-
toio del carburante.

NOTA:
Guidando con il flap anche quando non
piove pud essere utile per evitare la
penetrazione di polvere, sporco e sabbia.

ESSENCE

Toujours utiliser I essence recommandée
décrite ci-dessous. D’ autre part, S assu-
rer d'utiliser de I’ essence fraiche le jour
delacourse.

NP

Essence préconisée:
Excepté pour AUS:
Essence super sans
plomb d'un indice
d’octane de recher-
chede 95 ou plus.

Pour AUS:
Uniquement  essence
sans plomb
N.B.:
Excepté pour AUS:

1. S un cognement ou un cliquetis
survient, utiliser une marque
d’ essence différente ou une classe
d’ octane supérieure.

2. SiI'essence sans plomb n’est pas
disponible, utiliser de I'essence
avec plomb.

KRAFTSTOFF

Ausschlie8lich den empfohlenen
Kraftstoff verwenden. Fir Rennen fri-
schen Kraftstoff verwenden.

Empfohlener Kraftstoff
Nicht AUS

7

Bleifreies Super-
benzin mit einer
Oktanzahl von

CARBURANTE

Impiegare sempre il carburante consi-
gliato come indicato qui di seguito. Inol-
tre, accertarsi di utilizzare benzinanuova
il giorno dellagara.

Carburante consigliato:
Tranne AUS:
Carburante senza

7

mind. 95
Nur AUS
Nur bleifreies Ben-
zin
HINWEIS:
Nicht AUS:

1. Tritt bei hoher Last (Vollgas) Mo-
torklingeln bzw. -klopfen auf, Mar-
kenkraftstoff eines renommierten
Anbieters oder Benzin mit héhe-
rer Oktanzahl verwenden.

2. Falls kein bleifreies Benzin
verflgbar ist, kann auch ver-
bleiter Kraftstoff verwendet
werden.

piombo di prima qua-
litd con un numero di
ottani di ricercapari a
95 o superiore.

Per AUS:
Esclusivamente car-
burante senza piombo

NOTA:
Tranne per AUS:

1. Incasodi detonazione o di battito
in testa, utilizzare una marca di
benzina diversa o con un numero
di ottani superiore.

2. Se non fosse disponibile la ben-
zina senza piombo, & possibile
utilizzare labenzinaa piombo.

1-13
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STARTING AND BREAK-IN

A WARNING

Never start or run the engine in a closed
area. The exhaust fumes are poisonous;
they can cause loss of consciousness and
death in a very short time. Always operate
the machine in a well-ventilated area.

. The carburetor on this motorcycle has a
built-in accelerator pump. Therefore,
when starting the engine, do not operate
the throttle or the spark plug will foul.

. Unlike a two-stroke engine, this engine
cannot be kick started when the throttle is
open because the kick starter may kick
back. Also, if the throttle is open the air/
fuel mixture may be too lean for the
engine to start.

. Never use the decompression lever after
the engine is started. The engine may be
damaged if you use the decompression
lever while it is running.

. Before starting the machine, perform the
checks in the pre-operation check list.

STARTING A COLD ENGINE

Inspect the coolant level.

Turn the fuel cock to “ON".

Shift the transmission into neutral.

Fully open the cold starter knob.

Without pulling in the decompression
lever, slowly depress the kickstarter
crank until the compression stroke is
found. When considerable resistance of
the kickstarter crank is felt, the engine is
on the compression stroke. If the engine
is on the exhaust stroke, resistance will
only be felt when the kickstarter crank is
initially depressed, not through the entire
range of depression (as when the engine
is on the compression stroke); therefore,
depress the kickstarter crank a few more
times.

arwnE
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MISE EN MARCHE ET
RODAGE

A AVERTISSEMENT

Nejamais mettrele moteur en marche
dansun endroit clos. Les gaz d’échap-
pement sont nocifs et peuvent causer
une perte de conscience et méme la
mort en quelques minutes. Toujours
faire marcher le moteur dans un
endroit bien ventilé.

ANLASSEN UND EINFAH-
REN

A WARNUNG

Den Motor keinesfalls in geschlos-
senen Raumen anlassen und be-
treiben. Abgase sind auf3erst giftig
und fuahren in kurzer Zeit zu Be-
wufltlosigkeit und Tod. Daher den
Motor nur an gut beluftetem Ort
laufen lassen.

AVVIO E RODAGGIO

A AVVERTENZA

Non avviare mai nétenerein funzione
il motore in un’area chiusa. | gas di
scarico sono velenosi, possono provo-
careperditadi coscienza e mortein un
brevissimo lasso di tempo. Mettere
sempre in funzione il veicolo in una
zona ben aer ata.

. Lecarburateur de cette motocyclette
est équipé d’'une pompe d’'accdéra-
tion. Il faut donc éviter d’actionner
I’accélérateur au moment de la mise
en marche du moteur, sous peine
d’encrasser labougie.

. Comme pour tous les quatre temps,
il ne faut pas actionner I'accéléra-
teur au moment d’actionner lekick,
sinon celui-ci risque de se relever
brutalement. De plus, I'ouverture
desgaz risque d’appauvrir al’exces
le mélange air/carburant, ce qui
rendrait la mise en mar che difficile.

. Ne jamais employer le levier de
décompression une fois que le
moteur est mis en marche. Action-
ner le levier de décompression lors-
que le moteur tourne risgue
d’endommager cedernier.

. Avant la mise en marche, effectuer
les vérifications indiquées dans la
liste de contr6le avant utilisation.

MISE EN MARCHE D'UN
MOTEUR FROID

1. Contréler le niveau du liquide de
refroidissement.

2. Mettre le levier de carburant sur
“ON".

3. Passer laboite au point mort.

4. Ouvrir le bouton de démarrage a
froid afond.

5. Sans actionner le levier de
décompression, appuyer lente-
ment sur le kick afin de trouver
I"étape de compression. L'étape
de compression du moteur est
celle ou le kick rencontre une
grande résistance sur toute sa
course. Lorsgue le moteur est a
I étape d’ échappement, le kick ne
rencontre de résistance qu'au
début de sa course. Il convient
alors d'actionner le kick a quel-
ques reprises supplémentaires.

. Da dieser Vergaser mit einer
Beschleunigerpumpe ausgestat-
tet ist, sollte der Gasdrehgriff
beim Anlassen nicht betatigt
werden, um ein Verrdlen der
Zindkerze zu vermeiden.

. Es besteht beim Kickstarten
eines Viertakters mit gedffnetem
Gasdrehgriff Ruckschlagge-
fahr. AuBerdem ist bei offener
Drosselklappe das Startgemisch
ZuU mager.

. Den Dekompressionshebel
unter keinen Umstanden bei lau-
fendem Motor betédtigen. Dies
kann den Motor stark beschéadi-
gen.

. Vor dem Anfahren unbedingt die
“ROUTINEKONTROLLE VOR
FAHRTBEGINN" ausfiihren.

KALTEN MOTOR ANLASSEN

1. Den Kuhlflissigkeitstsand
kontrollieren.

2. Den Kraftstoffhahn auf “ON”
stellen.

3. Das Getriebe in die Leerlauf-
stellung schalten.

4. Den (kaltstarterknopf bis zum
Anschlag herausziehen).

5. Den Kickstarterhebel ohne Be-
tatigung des Dekompressions-
hebels langsam bis zum Auf-
finden des Verdichtungstaktes
heruntertreten. (Den Verdich-
tungstakt erkennt man am
deutlich spurbaren Widerstand
Uber den gesamten Hub des
Kickstarterhebels. Im AuslaR-
takt ist lediglich am Anfang
des Kistarterhebelhubs ein Wi-
derstand spirbar; in diesem
Fall mul3 der Kickstarterhebel
mehrmals durchgetreten wer-
den.)

. Il carburatore di questa motoci-
cletta e dotato di una pompa di cir-
colazione incorporata. Quindi,
all’avwio del motore, non agire
sull’acceleratore oppure la candela
s sporchera.

. A differenza del motori a due tempi,
non e possibile avviare a pedale que-
sto motore quando I'acceleratore &
aperto in quanto la pedivella
potrebbetornareindietro. Inoltre se
I'’acceleratore & aperto la miscela
aria/carburante potrebbe essere
troppo povera per far avviare il
motore.

« Non utilizzare mai la leva di decom-
pressione dopo aver avviato il
motore. || motore potrebbe subire
danni dall’'impiego della leva di
decompressione durante il funzio-
namento.

. Primadi avviareil veicolo, eseguire
i controlli indicati nell’elenco di
controllo preliminare.

AVVIAMENTO DI UN MOTORE
FREDDO

1. Ispezionare il livello del refrige-
rante.

2. Posizionareil rubinetto del carbu-
rante su “ON”.

3. Portareil cambioinfolle.

4. Aprire completamente la mano-
poladi avviamento a freddo.

5. Senzatirarelalevadi decompres-
sione, abbassare lentamente la
pedivella fino atrovare la fase di
compressione. Quando s avverte
una notevole resistenza della
pedivella, il motore € in fase di
compressione. Se il motore € in
fase di scarico, la resistenza s
avvertira  esclusivamente ala
pressione iniziadle della pedivella
di avviamento e non durante tutta
la fase di abbassamento della
stessa (come quando il motore &
in fase di compressione); quindi
abbassare la pedivella di avia
mento ancora qual che volta.
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6. Pull the decompression lever to the han-
dlebar and depress the kickstarter crank
10 ~ 20°.

7. Release the decompression lever and
return the kickstarter crank to its original
position and then kick the kickstarter
crank.

A WARNING

Do not open the throttle while kicking the
kickstarter crank. Otherwise, the kick
starter may kick back.

8. Return the cold starter knob to its original
position and run the engine at 3,000 ~
5,000 r/min for 1 or 2 minutes.

NOTE:
Since this model is equipped with an accelera-

tor pump, if the engine is raced (the throttle
opened and closed), the air/fuel mixture will be
too rich and the engine may stall. Also unlike a
two-stroke engine, this model can idle.

"up the engine for extended
periods of time.
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6. Actionner a fond le levier de
décompression et actionner le
kick aun angle de 10 220°.

7. Relacher le levier de décompres-
sion, relever le kick, puis action-
ner anouveau ce dernier.

A AVERTISSEMENT

Ne pas donner des gaz au moment ou
I’on actionne le kick, car celui-ci ris-
quede serelever brutalement.

8. Ramener le bouton de démarrage
a froid a sa position d origine,
puis faire tourner le moteur a
3.000 &5.000 tr/mn pendant 1 a2
minutes.

N.B.:
Puisqgue ce modéle est équipé dune
pompe d'accélération, le mélange air/
carburant devient trop riche et le moteur
risque de caler lorsgue I'on emballe le
moteur (actionnement successif rapide
de l'accélérateur). A l'inverse d'un
moteur deux temps, ce modele, comme
tous les quatre temps, peut tourner au
ralenti sans probleme.

Ne pas laisser le moteur se réchauffer
trop longtemps.

6. Den Dekompressionshebel
anziehen und den Kickstarter-
hebel um 10-20° heruntertre-
ten.

7. Den Dekompressionshebel los
lassen, dann den Kickstarter-
hebel in Ausgangsstellung zu-
rickstellen und anschlie3end
den Kickstarterhebel kréftig
durchtreten.

A WARNUNG

Den Gasdrehgriff beim Kickstar-
ten nicht offnen, um ein Rick-
schlagen des Kickstarters zu ver-
meiden.

8. Den Kaltstarterknopf wieder in
die ursprungliche Stellung zu-
rickschieben und den Motor
bei 3.000 bis 5.000 Umdre-
hungen 1 bis 2 Minuten lang
warmlaufen lassen.

HINWEIS:
Da dieser Vergaser mit einer Be-
schleunigerpumpe ausgestattet ist,
sollte der Motor beim Warmlaufen
nicht hochgedreht werden, um eine
zu starke Anreicherung des Ge-
mischs und ein Absterben des Mo-
tors zu vermeiden. Ubrigens darf ein
Viertakter bedenkenlos bei konstan-
ter Drehzahl warmgelaufen werden.

Den Motor nicht zu lange warm-
laufen lassen.

6. Tirare laleva di decompressione
verso il manubrio e premere la
pedivella di avviamento di 10 ~
20°.

7. Rilasciare la leva di decompres-
sione e riportare la pedivella di
avviamento nella sia posizione
originde e quindi agire sulla
pedivella.

A AVVERTENZA

Non agire sull’acceleratore mentre si
agisce sulla pedivella di avviamento,
altrimenti la pedivella potrebbe tor-
nareindietro.

8. Riportare la manopola di avvia-
mento a freddo nella sua posi-
Zione originale e portare il motore
a3.000 ~ 5.000 giri/min. per 102
minuti.
NOTA:
Da momento che questo modello &
dotato di una pompa di distribuzione, se
il motore viene imballato (acceleratore
aperto e chiuso), la miscela aria/carbu-
rante sara troppo ricca ed il motore
potrebbe “piantars”. Inoltre, a diffe-
renza di un motore a due tempi, questo
modello puo girare al minimo.

Non riscaldareil motore per periodi di
tempo prolungati.
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STARTING A WARM ENGINE

Do not operate the cold starter knob and throt-
tle. Open the hot starter knob (red) and start
the engine by kicking the kickstarter crank
forcefully with a firm stroke.

As soon as the engine starts, push in the hot
starter knob to close the air passage.

Restarting an engine after a fall

Pull the hot starter knob (red) and start the
engine. As soon as the engine starts, push in
the hot starter knob to close the air passage.
The engine fails to start

Pull the hot starter knob (red) all the way out,
pull the decompression lever to the handlebar,
and while holding the lever, kick the kickstarter
crank 10 to 20 times to clear the engine.
Then, restart the engine.

Refer to “Restarting an engine after a fall”.

Throttle Cold Hot
grip oper-| starter starter
ation* knob  |knob (red)

Air temperature = less than| Open 3
5°C (41°F) or 4 times
Air temperature = more
than 5 °C (41 °F)

Air temperature (normal tem-
perature) = between 5 °C None | ON/OFF OFF
(41°F)and 25°C (77 °F)
Air temperature = more
than 25 °C (77 °F)
Starting an engine after a long

ON OFF

None ON OFF

Starting a cold engine

None OFF OFF

. . None ON OFF
period of time
Restarting a warm engine None OFF ON
Restarting an engine after a falll None OFF ON

* Operate the throttle grip before kick starting.

Observe the following break-in procedures
during initial operation to ensure optimum
performance and avoid engine damage.
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MISE EN MARCHE
MOTEUR CHAUD

Ne pas activer le bouton de démarrage a
froid ni I'accélérateur. Ouvrir le bouton
de démarrage a chaud (rouge) et mettre
le moteur en marche en actionnant le
avec force kick.

Dés que le moteur tourne, refermer le
passage de I'air en enfongant le bouton
de démarrage a chaud.

D’UN

Mise en mar che du moteur aprésune
chute

Quvrir le bouton de démarrage a chaud
(rouge) et mettre le moteur en marche.
Dés que le moteur tourne, refermer le
passage de I'air en enfongant le bouton
de démarrage a chaud.

L e moteur ne se met pas en mar che
Tirer complé&tement le bouton de démar-
rage a chaud (rouge), tirer le levier de
décompression et tout en maintenant le
levier, actionner le kick 10 a 20 fois afin
de vider le moteur.

Remettre ensuite le moteur en marche.
Se reporter a“Mise en marche du moteur
aprés une chute”.

Bouton Bouton
de de
Gaz démar- démar-
donnés* N ragea
ragea
; chaud
froid
(rouge)
Température atmos-
phérique=5°c@1°p) | %% | our | Non
o . fois
S | maximum
3 | Température atmos-
‘g phérique=5°C (41°F) | Aucun oul NON
g minimum
E Température atmos-
G | phérique normale = oul/
E|eesc@ne | AU | non | NON
5|25°C(77°F)
-%; Température atmos-
phérique=25°C Aucun | NON NON
(77 °F) minimum
Mise en marche d gn Aucun oul NON
moteur presque froid
Mise en marche d'un Aucun NON oul
moteur chaud
Mise en marche aprés une Aucun NON oul
chute

* Donner des gaz avant d’ actionner le kick.

STARTEN MIT WARMEM MOTOR
Zum Anlassen des warmen Motors
weder den Kaltstarterknopf driicken
noch den Gasdrehgriff 6ffnen, son-
dern lediglich den Heil3starterknopf
(rot) herausziehen und den Kickstar-
ter kraftig durchtreten.

Sobald der Motor anspringt, den
HeiRstarterknopf wieder einschie-
ben, um den Luftweg zu schlieRen.

Wiederanstarten nach einem Sturz
Den Hei3starterknopf (rot) heraus-
ziechen und den Motor starten.
Sobald der Motor anspringt, den
HeilRstarterknopf wieder einschie-
ben, um den Luftweg zu schlieRen.
Wenn der Motor nicht anspringt
Den Hei3starterknopf (rot) ganz her-
ausziehen, den Dekompressionshe-
bel ziehen und dabei gleichzeitig den
Kickstarter 10-20 Mal durchtreten,
um den Zylinder zu entleeren.
AnschlieBend den Motor wie oben
unter “Wiederanstarten nach einem
Sturz” anlassen.

AVVIAMENTO DI UN MOTORE
CALDO

Non agire sulla manopola di avviamento
a freddo e sull’acceleratore. Aprire la
manopola di avviamento a caldo (rossa)
e avviare il motore agendo con forza
sulla pedivella di avviamento e con un
colpo deciso.

Non appena il motore si avvia, premere
la manopola di avviamento a caldo per
interrompere il passaggio dell’ aria.

Riavviamento del motore dopo una
caduta

Tirare la manopola di avviamento a
caldo (rossa) e avviare il motore. Non
appena il motore s avvia, premere la
manopola di avviamento a caldo per
interrompere il passaggio dell’ aria.
Mancato avviamento del motore
Estrarre completamente la manopola di
avviamento a caldo (rossa), tirare laleva
di decompressione verso il manubrio e
mantenendolatirata, agire sullapedivella
di avviamento 10 - 20 volte per pulireiil
motore.

* Den Gasdrehgriff vor dem Kickstarten betatigen

Der Motor darf wahrend der Ein-
fahrzeit nicht zu stark bean-
sprucht werden. Darum sollten die
nachfolgenden Anweisungen
sorgféltig gelesen und genau be-
achtet werden.

Dans un premier temps, observer la
procédure de rodage suivante afin
d'assurer le mellleur rendement et
éviter d’endommager le moteur.

Gas. Hois. Quindi, riavviare il motore.
dreh- | Kaltstar-| starter- Fare riferimento a paragrafo “Riavvia-
griff | terknopf| knopf .
sffnen* (rot) mento del motore dopo una caduta’.
< Llifttemperatur unter 3.4x Ja nein Funzio-
a 5°C namento | Mano- Mano-
S | Lufttemperatur tiber ) ) della | poladi | poladi
3|5°c Nein Ja nein mano- | awia | awia
8 pola | mentoa| mentoa
o [ Lufttemperatur zwi- . . . dell’accel| freddo cado
§ schen 5 und 25 °C Nein | Ja/nein | - nein eratore*
Q
S | Lufttemperatur iber . . . Temperaturadell’aria .
¥l25°c Nein | nein | nein =inferiorea’°C g\z'\'lﬁé oN | oFF
Motor nach langer Zeit Nein Ja nein (41°F)
anlassen Temperaturadell’ aria
Warmen Motor anlassen| Nein nein Ja = s.tperiorea5°C Nessuno|  ON OFF
Motor nach einem Sturz : : “41h
anlassen Nein nein Ja Temperaturadell’aria

(temperatura normale)
=tra5°C (41°F) e
25°C(77°F)
Temperaturadell’ aria
= superiorea25°C
(77°F)

Avviamento del motore
dopo un lungo periodo di
tempo

Nessuno | ON/OFF| OFF

Avviamento di un motore freddo

Nessuno| OFF OFF

Nessuno ON OFF

Riavviamento di un

motore caldo Nessuno| OFF ON

Riavviamento di un Nessuno| OFF ON

motore dopo una caduta

* Agire sullamanopola dell’ acceleratore prima dell’ avvia-
mento a pedale.

Rispettare le seguenti procedure di
rodaggio durante la messa in funzione
iniziale per garantire prestazioni otti-
mali ed evitare danni al motore.
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BREAK-IN PROCEDURES

1. Before starting the engine, fill the fuel
tank with the fuel.

2. Perform the pre-operation checks on the
machine.

3. Start and warm up the engine. Check the
idle speed, and check the operation of
the controls and the engine stop switch.
Then, restart the engine and check its
operation within no more than 5 minutes
after it is restarted.

4. Operate the machine in the lower gears
at moderate throttle openings for five to
eight minutes.

5. Check how the engine runs when the
motorcycle is ridden with the throttle 1/4
to 1/2 open (low to medium speed) for
about one hour.

6. Restart the engine and check the opera-
tion of the machine throughout its entire
operating range. Restart the machine
and operate it for about 10 to 15 more
minutes. The machine will now be ready
to race.

After the break-in or before each race,
you must check the entire machine for
loose fittings and fasteners as per
“TORQUE-CHECK POINTS”.

Tighten all such fasteners as required.
When any of the following parts have
been replaced, they must be broken in.
CYLINDER AND CRANKSHAFT:

About one hour of break-in operation is
necessary.

PISTON, RING, VALVES, CAMSHAFTS
AND GEARS:

These parts require about 30 minutes of
break-in operation at half-throttle or less.
Observe the condition of the engine care-
fully during operation.
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PROCEDURE DE RODAGE

1. Avant de mettre le moteur en
marche, fairele plein d’ essence.

2. Effectuer les contrdles avant utili-
sation de lamachine.

3. Lancer le moteur et le laisser se
réchauffer. Vérifier le régime de
rdenti, le fonctionnement des
commandes et |'efficacité du
coupe-circuit. Remettre ensuite le
moteur en marche et vérifier son
fonctionnement dans les 5 minutes
maximum.

4. Piloter lamachine sur lesrapports
inférieurs et a régime modéré
durant les cing a huit premiéres
minutes.

5. Vérifier le fonctionnement du
moteur a une ouverture des gaz
de /4 a 1/2 (petite a moyenne
vitesse) pendant environ 1 heure.

6. Remettre le moteur en marche et
vérifier son fonctionnement a
tous les régimes. Relancer le
moteur et piloter la machine pen-
dant 10 a 15 minutes supplémen-
taires. Elle seraaors préte pour la
course.

. Apres le rodage ou avant chaque
course, il faut vérifier touteslesfixa-
tions et serrages comme indiqué
dans “POINTS DE VERIFICA-
TION DE COUPLE DE SER-
RAGE".

Serrer toutes ces fixations comme
requis.

. Aprésavoir remplacé les piéces sui-
vantes, un nouveau rodage est
nécessaire.

CYLINDRE ET VILEBREQUIN:
Une heure environ de rodage est
nécessaire.

PISTONS, SEGMENTS, SOUPAPES,
ARBRESA CAMESET PIGNONS:
Ces pieces nécessitent un rodage de
30 minutes environ a une ouverture
des gaz de maximum 1/2. Surveiller
attentivement I’ état du moteur pen-
dant la marche.

EINFAHRVORSCHRIFTEN
1. Vor dem Anlassen des Motors

volltanken.

2. Die “ROUTINEKONTROLLE
VOR FAHRTBEGINN" ausfiih-
ren.

3. Den Motor anlassen und

warmlaufen lassen. Dabei die
Leerlaufdrehzahl Uberwachen
und die Funktion der Bedie-
nungselemente sowie des Mo-
torstoppschalters prifen. In-
nerhalb der nachsten funf
Minuten den Motor wieder an-
lassen und die folgenden
Schritte ausfihren.

4. Die Maschine funf bis acht Mi-
nuten lang bei maRiger Gas-
drehgrifféffnung in den unte-
ren Gangen fahren.

5. Den Motorbetrieb etwa eine
Stunde lang bei 1/4 bis 1/2 ge-
offnetem Gasdrehgriff (niedri-
ge bis mittlere Geschwindig-
keit) Gberprifen.

6. Den Motor erneut anlassen
und den Motorbetrieb im ge-
samten Betriebsbereich tber-
prufen. Den Motor abschalten
und noch einmal anlassen und
die Maschine 10 bis 15 Minu-
ten betreiben. Danach ist die
Maschine fir Rennen einsatz-
bereit.

.« Nach dem Einfahren und vor
jedem Rennen die Schraubver-
bindungen geméaR der Tabelle
“ANZUGSMOMENTE KONTROL-
LIEREN” auf festen Sitz prifen
und vorschriftsméaRig anziehen.

. Nach der Erneuerung eines der

folgenden  Teile muz die
Maschine erneut eingefahren
werden.
ZYLINDER UND KURBEL-
WELLE:

Etwa eine Stunde Einfahrzeit
KOLBEN, KOLBENRINGE, VEN-
TILE, NOKKENWELLEN UND -
RADER:

Etwa 30 Minuten Einfahrzeit bei
oder unter Halbgas (Sorgfaltig
den Motorbetriebuberprifen.)

PROCEDURE DI RODAGGIO

1. Primadi avviare il motore, riem-
pireil serbatoio di carburante.

2. Eseguire i controlli preliminari
sul veicolo.

3. Awviare e riscaldare il motore.
Controllare la velocita in folle e
controllare il funzionamento dei
comandi e del'interruttore di
arresto del motore. Quindi, riav-
viare il motore e controllarne il
funzionamento entro non oltre 5
minuti dopo il riavviamento.

4, Far funzionare il veicolo nelle
marce piu basse aprendo modera-
tamente |’ acceleratore da cinque
aotto minuti.

5. Controllare il funzionamento del
motore guidando la motocicletta
con |’ acceleratore aperto da 1/4 a
1/2 (velocita da bassa a media)
per circaun’ora

6. Riavviare il motore e controllare
il funzionamento de veicolo
nella sua totalita operativa. Riav-
viare il veicolo e tenerlo in fun-
zione per atri 10-15 minuti circa
A questo puntoil veicolo & pronto

per gareggiare.

. Dopo il rodaggio o prima di ogni
gara, € necessario controllare
I'intero veicolo per verificarelapre-
senza di eventuali raccordi e dispo-
sitivi di fissaggio allentati secondo
“PUNTI PER IL CONTROLLO
DEL SERRAGGIO".

Serrare tutti i dispositivi di serrag-
gio comerichiesto.

. Dopo aver sostituito uno o piu dei
seguenti pezzi, € necessario rodarli.
CILINDRO E ALBERO MOTORE:
E necessaria circa un’ora di rodag-
gio.

PISTONI, ANELLI, VALVOLE,
ALBERI A CAMME E INGRA-
NAGGI:

Questi pezzi richiedono circa 30
minuti di rodaggio con I'accelera-
tore a meta o meno di meta. Osser-
vare attentamente le condizioni del
motor e duranteil funzionamento.
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TORQUE-CHECK POINTS

Frame construction Frame to rear frame
|— Combined seat and fuel tank Fuel tank to frame

Exhaust system Silencer to rear frame

Engine mounting Frame to engine

handlebar Steering stem to upper bracket

Steering Steering stem to Steering stem to frame
|: Upper bracket to handlebar

Suspension—— — Front

Steering stem to front—E Front fork to upper bracket
fork Front fork to lower bracket

— Rear

For link type Assembly of links
Link to frame
Link to rear shock absorber
Link to swingarm

— Rear Installation of rear ———— Rear shock absorber to frame

shock absorber

L Rear

Installation of swing- ——— Tightening of pivot shaft
arm

Wheel Installation of wheel Front Tightening of wheel axle
L I— Tightening of axle holder

Rear —[ Tightening of wheel axle
Wheel to rear wheel sprocket

Brake Front Brake caliper to front fork

— Brake disc to wheel

— Tightening of union bolt

— Brake master cylinder to handlebar
— Tightening of bleed screw

L Rear __Brake disc to wheel
— Tightening of union bolt
— Brake master cylinder to frame

L— Tightening of bleed screw

Fuel system Fuel tank to fuel cock

NOTE:
Concerning the tightening torque, refer to

“MAINTENANCE SPECIFICATIONS” section
in the CHAPTER 2.
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POINTSDE VERIFICATION DE COUPLE DE SERRAGE

Construction du cadre

Systeme d’ échappement

|_ Cadre et cadre arriére
Fixation entre selle Réservoir de carburant et cadre
et réservoir

Silencieux et cadre arriere

Montage du moteur Cadre et moteur
Direction Colonne de De |’ arbre de direction au cadre
direction et guidon Del’arbre de direction ala
couronne de guidon
De la couronne de guidon au guidon
Suspension — Avant Colonne de direction —E De lafourche avant ala couronne de guidon
et fourche avant De lafourche avant au dessous de bride
— Arriere —— Pour lemodéle a Ensemble de timonerie
timonerie Timonerie et cadre
Timonerie et amortisseur
Timonerie et bras oscillant
— Arriere —— Installation de ————— Amortisseur arriere et cadre
I amortisseur arrére
L Arri&re —— Installation du ————— Serrage de |’ arbre de pivot
bras oscillant
Roue Installation de laroue Avant—[ Serrage de |’ axe avant
Serrage du support d’ axe
Arriere _E Serrage de |’ axe arriére
Roue et couronne
Frein Avant — FEtrier et fourche avant
— Disque et roue

Circuit de carburant

— Serrage du boulon d’ accouplement
— Maitre-cylindre et guidon
— Serrage delavis de purge

—Arriére — Disque et roue
— Serrage du boulon d’ accouplement
— Maitre-cylindre et cadre

— Serrage de lavis de purge

Réservoir de carburant a robinet de carbu-

rant

N.B.:
En ce qui concerne les couples de serrage, se repor-

ter & la section “CARACTERISTIQUES
D’ENTRETIEN” du CHAPITRE 2.
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ANZUGSMOMENTE KONTROLLIEREN

Rahmen

|—Sitzbank und Kraftstofftank

Auspuff-System

Motoraufhangung
Lenkung Lenkkopf bis
Lenker i:
Radaufhangung ———Vorn Lenkkopf bis —E
Teleskopgabel
— Hinten Schwinge mit Gelenk-
hebelabstitzung
— Hinten Hintere Stol3dampfer-
Montage
L Hinten Schwingen-
Montage
Rad Rad-Montage —|:Vorn —[
Hinten —[
Bremse Vorn
—Hinten —
Kraftstoffsystem
HINWEIS:

Hauptrahmen und Rahmenhinterteil
Kraftstofftank und Rahmen

Schalldampfer an Hinterrahmen

Rahmen und Motor

Lenkkopf und Teleskopgabel
Lenkkopf und obere Gabelbriicke
obere Gabelbriicke und Lenker

Teleskopgabel obere Gabelbriicke
Teleskopgabel und untere Gabelbrikke

Ubertragungs- bis Umlenkhebel
Ubertragungshebel und Rahmen
Umlenkhebel und StoRdampfer
Umlenkhebel und Schwinge

Hintere StoRdampfer bis Rahmen

Schwingenachse

Vorderachse festziehen
Achshalter

Hinterachse

Rad bis Kettenrad festziehen

Bremssattel bis Teleskopgabel
Bremsscheibe bis Rad
Hohlschraube
Hauptbremszylinder bis Lenker
Entliftungsschraube festziehen

Bremsscheibe bis Rad
Hohlschraube
Hauptbremszylinder bis Rahmen
Entliftungsschraube festziehen

Kraftstofftank und Kraftstoffhahn

Die Anzugsmomente werden im Abschnitt
“WARTUNGSDATEN” im KAPITEL 2 aufge-

fahrt.
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PUNTI PER IL CONTROLLO DEL SERRAGGIO

Struttura del telaio

Sistemadi scarico

Telaio al telaio posteriore

|— Sella e serbatoio del Serbatoio del carburante al telaio
carburante combinati

Marmittadi scarico a telaio posteriore

Telaio a motore

Supporto motore

Sterzo

Sospensione

Ruota

manubrio Cannotto di sterzo allatrave superiore

Cannotto di sterzo d Cannotto di sterzo a telaio
|: Trave superiore al manubrio

— Anteriore — Cannotto di sterzo all a—E Forcella anteriore alatrave superiore
forcellaanteriore Forcellaanteriore dlatrave inferiore

— Posteriore— Per tipo di braccio Gruppo bracci
Braccio a telaio
Braccio all’ammortizzatore posteriore
Braccio a forcellone oscillante

— Posteriore— Installazione Ammortizzatore posteriore al telaio
ammortizzatore
posteriore

L Posteriore— Installazione forcellone
oscillante

Serraggio del perno

Freno

Installazione ruota Anteriore Serraggio dell’ asse dellaruota
[ Serraggio del supporto dell’ asse
Posteriore —E Serraggio dell’ asse dellaruota
Ruota alla corona della ruota posteriore

Anteriore

— Pinzade freno alaforcellaanteriore
— Disco del freno alaruota

— Serraggio dellavite di unione

— Cilindro al manubrio

L— Serraggio dellavalvolinadi spurgo

— Disco del freno allaruota

— Serraggio dellavite di unione

— Cilindro al telaio

— Serraggio dellavalvolinadi spurgo

L Posteriore

Sistemadi aimentazione Serbatoio del carburante al rubinetto del

carburante

NOTA:
In relazione ala coppia di serraggio, fare riferi-
mento a paragrafo “SPECIFICHE DI MANU-
TENZIONE” a CAPITOLO 2.
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CLEANING AND STORAGE
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CLEANING
Frequent cleaning of your machine will
enhance its appearance, maintain good over-
all performance, and extend the life of many
components.

1. Before washing the machine, block off
the end of the exhaust pipe to prevent
water from entering. A plastic bag
secured with a rubber band may be used
for this purpose.

2. If the engine is excessively greasy, apply
some degreaser to it with a paint brush.
Do not apply degreaser to the chain,
sprockets, or wheel axles.

3. Rinse the dirt and degreaser off with a
garden hose; use only enough pressure
to do the job.

Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brakes and transmission
seals. Many expensive repair bills have
resulted from improper high pressure
detergent applications such as those avail-
able in coin-operated car washers.

4. After the majority of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and a mild detergent. Use an old
toothbrush to clean hard-to-reach places.

5. Rinse the machine off immediately with
clean water, and dry all surfaces with a
soft towel or cloth.

6. Immediately after washing, remove
excess water from the chain with a paper
towel and lubricate the chain to prevent
rust.

7. Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.

8. Automotive wax may be applied to all
painted or chromed surfaces. Avoid com-
bination cleaner-waxes, as they may con-
tain abrasives.

9. After completing the above, start the
engine and allow it to idle for several min-
utes.
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NETTOYAGE ET RANGE-

MENT

NETTOYAGE

Un nettoyage fréguent de la machine
améliorera son aspect, maintiendra ses
bonnes performances et augmentera la
durée de service de bon nombre de ses
composants.

1. Avant de laver la moto, boucher
la sortie du pot d échappement
pour éviter toute pénétration
d'eau. Un sachet en plastique
retenu par un éastique fera
I’ affaire.

2. S le moteur est fortement
encrasse, appliquer un peu de
dégraissant au pinceau. Eviter
tout contact avec la chaine, ses
pignons et les axes de roue.

3. Rincer la boue et le dégraissant
au tuyau d'arrosage, en utilisant
juste la pression suffisante.

Une pression excessive risque de pro-
voquer desinfiltrations d’eau dans les
roulements des roues, la fourche
avant, des freins et les joints de la
transmission. Noter que bien des notes
de réparation onéreuses ont résulté de
I’emploi abusif des vaporisateurs de
détergent a haute pression, tels que
ceux qui équipent leslaveries automa-
tiques de voitures.

4. Aprés avoir chasse la majeure
partie de la boue, laver toutes les
surfaces avec de I’eau chaude et
un détergent neutre. Utiliser une
vieille brosse a dents pour attein-
dre les endroits difficiles d’ accés.

5. Rincer immédiatement |'engin
avec de I'eau propre et sécher
toutes les surfaces avec un chif-
fon doux.

6. Immédiatement apres le lavage,
éliminer I'excés d'eau de la
chaine avec des mouchoirs en
papier et lubrifier la chaine pour
éviter qu'elle nerouille.

7. Nettoyer la selle avec un produit
pour meubles rembourrés pour
que sa housse reste souple et
brillante.

8. Un encaustique pour automobile
peut étre appliqué sur toutes les
surfaces peintes et chromées. Evi-
ter les liquides de nettoyage a
encaustique, car ils contiennent
del’ abrasif.

9. Les opérations ci-dessus termi-
nées, lancer le moteur et e laisser
tourner pendant quelques minu-
tes.

REINIGUNG UND STILLE-

GUNG

REINIGUNG

Eine regelmafige, grundliche
Wasche sorgt nicht nur fir gutes
Aussehen, sondern verbessert auch
das allgemeine Betriebsverhalten,
reduziert Verschleil3 und bewirkt
somit eine langere Lebensdauer und
besseren Werterhalt.

1. Vor der Wasche eine Plastik-
tite Uber die Schalldampfer-
offnung stulpen und mit einem
Gummiband sichern, damit
kein Wasser eindringen kann.

2. Bei stark verdltem Motor mit ei-
nem Pinsel Kaltreiniger auftra-
gen. Jedoch keinen Kaltreiniger
auf Antriebskette, Kettenrader
und Radachsen bringen.

3. Schmutz und Kaltreiniger mit ei-
nem Wasserschlauch grundlich
abspilen. Dabei den Wasser-
druck moglichst gering halten.

Durch zu hohen Wasserdruck
kénnen Wasser und Verunreini-
gungen in Radlager, Teleskopga-
bel, Schwingenlager, Bremsen,
Getriebedichtungen und elektri-
sche Komponenten eindringen.
Viele teure Reparaturen sind die
Folge falscher Anwendung von
Hochdruckreinigern (Dampfstrah-
ler), wie sie z. B. bei Miinzwasch-
anlagen zu finden sind.

4. Nach dem Abspiilen des gro-
ben Schmutzes alle Oberfla-
chen mit warmem Wasser und
einem milden Reinigungsmit-
tel abwaschen. Schwer zu-
gangliche Stellen lassen sich
am besten mit einer alten
Zahnbirste oder einer Fla-
schenbirste reinigen.

5. Unmittelbar danach das Fahr-
zeug mit sauberem Wasser
abspilen und mit einem
Waschleder, sauberen Tuch
oder weichen, saugfahigen
Lappen abtrocknen.

6. Die Kette trocknen und sofort
schmieren, um Korrosion zu
verhindern.

7. Die Sitzbank mit einem Reini-
ger flr Vinylpolster abwischen,
damit der Bezug geschmeidig
und gléanzend bleibt.

8. Lack- und Chromflachen koén-
nen mit Autowachs poliert
werden. Kombinierte Reiniger
und Polituren sind zu vermei-
den, da sie oft Scheuermittel
enthalten, die den Lack auf
Tank und Verkleidungsteilen
beschadigen wirden.

9. Nach der Wasche den Motor an-
lassen und warmlaufen lassen.
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PULIZIA ED IMMAGAZ-
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PULIZIA

Una pulizia frequente del veicolo ne
migliora |'aspetto, aiuta a mantenere
buone prestazioni generali ed aumentala
durata utile di molti componenti.

1. Primadi lavare il veicolo, bloc-
care I'estremita del tubo di sca
rico per impedire la penetrazione
dell’acqua. A tal fine & possibile
utilizzare una busta di plastica
fermata con un elastico.

2. Se il motore e eccessivamente
grasso, applicare un agente sgras-
sante con un pennello. Non appli-
care |'agente sgrassante ala
catena, alle corone o agli ass
dellaruota.

3. Sciaguarevialo sporco e’ agente
sgrassante con una pompa da
giardino, avendo cura di impie-
gare solo la pressione necessaria
allo scopo.

Una pressione eccessiva potrebbe cau-
sare infiltrazioni d’acqua e contamina-
zione dei cuscinetti delle ruote, dele
forcelle anteriori, del freni e ddlletenute
della trasmissone. Moltissme costose
riparazioni sono sate il risultato di
applicazioni improprie di detergente ad
alta pressione quali quéli disponibili
presso i lavaggi auto a gettone

4. Dopo aver lavato via la maggior
parte dello sporco, lavare tutte le
superfici con acqua cadda ed un
detergente ddicato. Utilizzare un
vecchio spazzolino da denti per
pulire i punti difficili da raggiun-
gere.

5. Sciacquare immediatamente il vei-
colo con acqua pulita ed asciugare
tutte le superfici con un asciuga-
mano o un panno morbido.

6. Immediatamente dopo il lavaggio,
rimuovere dala catena I'acqua in
€Ccesso con un panno carta e lubri-
ficare la catena per impedire lafor-
mazione di ruggine.

7. PRulirelasdlacon un detergente per
tappezzeriain vinile per mantenere
il rivestimento morbido e lucido.

8. E possibile applicare cera per
autovetture su tutte le superfici
verniciate o cromate. Evitare la
combinazione di cera e deter-
gente in quanto potrebbe conte-
nere abrasivi.

9. Dopo aver terminato, avviare il
motore e farlo funzionare in folle
per qualche minuto.
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STORAGE

If your machine is to be stored for 60 days or
more, some preventive measures must be
taken to avoid deterioration. After cleaning the
machine thoroughly, prepare it for storage as
follows:

1.

H

NOTE:

Drain the fuel tank, fuel lines, and the
carburetor float bowl.

Remove the spark plug, pour a table-
spoon of SAE 10W-30 motor ail in the
spark plug hole, and reinstall the plug.
With the engine stop switch pushed in,
kick the engine over several times to coat
the cylinder walls with oil.

Remove the drive chain, clean it thor-
oughly with solvent, and lubricate it.
Reinstall the chain or store it in a plastic
bag tied to the frame.

Lubricate all control cables.

Block the frame up to raise the wheels off
the ground.

Tie a plastic bag over the exhaust pipe
outlet to prevent moisture from entering.
If the machine is to be stored in a humid
or salt-air environment, coat all exposed
metal surfaces with a film of light oil. Do
not apply oil to rubber parts or the seat
cover.

Make any necessary repairs before the
machine is stored.
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RANGEMENT

Si I’on remise la machine pour 60 jours
ou plus, il faut prendre des mesures de
conservation pour éviter sa détérioration.
Aprés un nettoyage soigné, préparer la
machine de la maniére suivante:

1. Vider le réservoir, les conduites
d'essence et la cuve du carbura
teur.

2. Déposer la bougie, verser une
cuillére a soupe d'huile moteur
SAE 10W-30 dans | e trou de bou-
gie, e la remettre en place.
Coupe-circuit a la position arrét,
donner plusieurs coups de kick
pour enduire le cylindre d' huile.

3. Déposer lachaine, lanettoyer soi-
gneusement au dissolvant et
Iubrifier. Remonter la chaine ou
laranger dans un sachet plastique
fermé fixé au cadre.

4. Lubrifier tous les cébles de com-
mande.

5. Mettre le cadre sur plots pour
soulever les roues du sol.

6. Fixer un sachet plastique sur la
sortie du pot d' échappement pour
éviter I'introduction d’ humidité.

7. Si lamachine est placée dans une
amosphére humide ou marine,
enduire toutes les surfaces métal-
liques nues d'une fine couche
d'huile. Ne pas appliquer d' huile
sur les parties en caoutchouc ou
sur laselle.

N.B.:
Avant de ranger la machine, effectuer
toutes les réparations nécessaires.

STILLEGUNG

Vor einer mehr als zweimonatigen
Stillegung sollten einige Schutzvor-
kehrungen getroffen werden, um
Schéden zu verhindern. Das Fahr-
zeug zuerst grundlich reinigen und
dann folgendermalen zur Stillegung
vorbereiten:

1. Kraftstofftank, Kraftstoffleitun-
gen und Vergaser-Schwim-
merkammer entleeren.

2. Die Zundkerze herausschrau-
ben, ungefahr einen Teeloffel
Motorél in die Kerzenbohrung
geben und die Ziindkerze wie-
der hineinschrauben. Bei ge-
driicktem Motorstoppschalter
den Kickstarter mehrmals
durchtreten, um das Ol in der
Zylinderlaufbuchse zu vertei-
len.

3. Die Antriebskette Idsen,
grundlich reinigen und dann
schmieren. Die Kette wieder
montieren oder in einem am
Rahmen befestigten Plastik-
beutel aufbewahren.

4. Alle Seilztige 6len.

5. Das Fahrzeug ganz aufbok-
ken, um beide Rader vom Bo-
den abzuheben.

6. Eine Plastiktite Uber die
Schalldéampferoffnung stil-
pen, um Eindringen von
Feuchtigkeit zu verhindern.

7. Bei Lagerung in extrem feuch-
ter oder salzhaltiger Luft auf
alle Metalloberflachen einen
diinnen Olfilm auftragen. Je-
doch niemals Gummiteile oder
den Sitzbankbezug eindlen.

HINWEIS:
Anfallende Reparaturen vor der Still-
legung ausfiihren.

IMMAGAZZINAGGIO

Seil veicolo vaimmagazzinato 60 giorni
0 oltre, & necessario prendere acune
misure precauzionali per evitarneil dete-
rioramento. Dopo aver pulito accurata-
mente il veicolo, prepararlo nel modo
seguente:

1. Scaricare il serbatoio del carbu-
rante, le linee carburante e la
vaschettadel galleggiante del car-
buratore.

2. Rimuovere la candela, versare un
cucchiaio di olio motore SAE
10W-30 nel foro della candela e
reinserire la candela. Con I'inter-
ruttore di arresto del motore pre-
muto, agire sulla pedivella di
avviamento piu volte in modo da
ricoprire d'olio le pareti dei cilin-
dri.

3. Rimuovere la catena di trasmis-
sione, pulirla accuratamente con
un solvente e lubrificarla. Rimon-
tarlao conservarlain un sacchetto
di plasticalegato a telaio.

4. Lubrificare tutti i cavi dei
comandi.

5. Bloccarein alto il telaio in modo
dasollevare le ruote dal terreno.

6. Legare un sacchetto di plastica
sul tubo di scarico per impedirela
penetrazione dell’ umidita

7. Se il veicolo viene immagazzi-
nato in un ambiente umido o con
aria salmastra, ricoprire tutte le
superfici in metallo esposte con
un leggero strato d'olio. Non
applicare olio sui componenti in
gomma o a rivestimento della
sella.

NOTA:
Effettuare tutti gli eventuali interventi di
riparazione necessari prima di immagaz-
zinareil veicolo.
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GENERAL SPECIFICATIONS

Model name:

WR250FN (USA)
WR250F (EUROPE)
WR250F(N) (CDN, AUS, NZ, ZA)

Model code number:

5PH1 (USA)
5PH2 (EUROPE)
5PH4 (CDN, AUS, NZ, ZA)

Dimensions:
Overall length
Overall width
Overall height
Seat height
Wheelbase

Minimum ground clearance

2,165 mm (85.2 in)
827 mm (32.6 in)
1,303 mm (51.3 in)
998 mm (39.3 in)
1,475 mm (58.1 in)
382 mm (15.0 in)

Cylinder arrangement
Displacement
Bore x stroke

Basic weight:
With oil and full fuel tank 110.0 kg (242.5 Ib)
Engine:
Engine type Liquid cooled 4-stroke, DOHC

Single cylinder, forward inclined
249 cm? (8.76 Imp oz, 8.42 US 0z)
77.0 x53.6 mm (3.03 x 2.11 in)

Compression ratio 125:1
Starting system Kickstarter
Lubrication system: Dry sump

Oil type or grade:
Engine oil
Temp.
30 40 50

104

(For USA and CDN)

At 5 °C (40 °F) or higher

Yamalube 4 (20W-40) or SAE 20W-40 type
SH motor oil

(Non-Friction modified)

At 15 °C (60 °F) or lower

Yamalube 4 (10W-30) or SAE 10W-30 type
SH motor oil

(Non-Friction modified)

and/or

Yamalube 4-R (15W-50)

(Non-Friction modified)

(Except for USA and CDN)
API1 “SH” or higher grade
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Oil capacity:
Engine oil
Periodic oil change 15L (1.32 Imp qt, 1.59 US qt)
With oil filter replacement 16L(1.411Impqt, 1.69 US qt)
Total amount 1.7 L (1.50 Imp qt, 1.80 US qt)
Coolant capacity (including all routes): 1.3L(1.14 Imp qt, 1.37 US qt)
Air filter: Wet type element
Fuel:
Type Premium unleaded fuel with a research octane

number of 95 or higher. (Except for AUS)
Unleaded fuel only (For AUS)

Tank capacity 12 L (2.64 Imp gal, 3.17 US gal)
(For USA, CDN)

8.0L (1.76 Imp gal, 2.11 US gal)
(Except for USA, CDN)

Reserve 1.6 L (0.35Imp gal, 0.42 US gal)
(For USA, CDN)

1.4 L (0.31 Imp gal, 0.37 US gal)
(Except for USA, CDN)

Carburetor:
Type FCR-MX37
Manufacturer KEIHIN
Spark plug:
Type/manufacturer CR8E/NGK
U24ESR-N/DENSO
Gap 0.7 ~0.8 mm (0.028 ~ 0.031 in)
Clutch type: Wet, multiple-disc
Transmission:
Primary reduction system Gear
Primary reduction ratio 57117 (3.353)
Secondary reduction system Chain drive
Secondary reduction ratio 52/13 (4.000)
Transmission type Constant mesh, 5-speed
Operation Left foot operation
Gear ratio: 1st 31/13 (2.385)
2nd 28/16 (1.750)
3rd 28/21 (1.333)
4th 25/24 (1.042)
5th 22/27 (0.815)
Chassis:
Frame type Semi double cradle
Caster angle 27.1°
Trail 117.4 mm (4.62 in)
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Tire:
Type
Size (front)

Size (rear)

Tire pressure (front and rear)

With tube

80/100-21 51M (For USA, CDN and ZA)
90/90-21 54R (For EUROPE, AUS and NZ)

100/100-18 59M (For USA, CDN and ZA)
120/90-18 65R (For EUROPE, AUS and NZ)

100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 psi)

Brake:
Front brake type

Single disc brake

Operation Right hand operation

Rear brake type Single disc brake

Operation Right foot operation
Suspension:

Front suspension
Rear suspension

Telescopic fork
Swingarm (link type monocross suspension)

Shock absorber:
Front shock absorber
Rear shock absorber

Coil spring/oil damper
Coil spring/gas, oil damper

Wheel travel:
Front wheel travel
Rear wheel travel

300 mm (11.8in)
315 mm (12.4 in)

Electrical:
Ignition system

CDI magneto

Headlight type:

Quartz bulb (halogen)

Bulb wattage x quantity:
Headlight
Taillight

12V 60/55 W x 1
12V 21/5W x1
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MAINTENANCE SPECIFICATIONS
ENGINE

Item Standard Limit
Cylinder head:
Warp limit 0.05 mm
* (0.002 in)
||
Cylinder:
Bore size 77.00 ~77.01 mm
(3.0315 ~ 3.0319 in)
Out of round limit 0.05 mm
(0.002 in)
Camshatft:
Drive method Chain drive (Left)
Camshaft cap inside diameter 22.000 ~ 22.021 mm
(0.8661 ~ 0.8670 in)
Camshaft outside diameter 21.967 ~ 21.980 mm
(0.8648 ~ 0.8654 in)
Shaft-to-cap clearance 0.020 ~ 0.054 mm 0.08 mm
(0.0008 ~ 0.0021 in) (0.003 in)
Cam dimensions
O) 1
B——-
Intake “A” 30.296 ~ 30.346 mm 30.196 mm
(1.1923 ~ 1.1947 in) (1.1888 in)
“B” 22.45 ~ 22.55 mm 22.35 mm
(0.8839 ~ 0.8878 in) (0.8799 in)
Exhaust “A” 30.399 ~ 30.499 mm 30.299 mm
(1.1968 ~ 1.2007 in) (1.1929 in)
“B” 22.45 ~ 22.55 mm 22.35 mm
(0.8839 ~ 0.8878 in) (0.8799 in)
Camshaft runout limit 0.03 mm
(0.0012 in)
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Item

Standard

Limit

Timing chain:
Timing chain type/No. of links
Timing chain adjustment method

92RH2010-114M/114
Automatic

Valve, valve seat, valve guide:
Valve clearance (cold) IN

EX

Valve dimensions:

A Y

—a—
Head Diameter Face Width
“A” head diameter IN
EX

“B” face width IN
EX

“C” seat width IN
EX

“D” margin thickness IN
EX

Stem outside diameter IN
EX

Guide inside diameter IN
EX

Stem-to-guide clearance IN
EX

0.10 ~ 0.15 mm
(0.0039 ~ 0.0059 in)
0.17 ~0.22 mm
(0.0067 ~ 0.0087 in)

AN

Seat Width

22.9~23.1 mm
(0.9016 ~ 0.9094 in)
24.4 ~ 24.6 mm
(0.9606 ~ 0.9685 in)
2.26 mm (0.089 in)
2.26 mm (0.089 in)
09~1.1mm
(0.0354 ~ 0.0433 in)
09~11mm
(0.0354 ~ 0.0433 in)
0.8 mm (0.0315 in)
0.7 mm (0.0276 in)
3.975 ~ 3.990 mm
(0.1565 ~ 0.1571 in)
4,460 ~ 4.475 mm
(0.1756 ~ 0.1762 in)
4.000 ~ 4.012 mm
(0.1575 ~ 0.1580 in)
4,500 ~4.512 mm
(0.1772 ~0.1776 in)
0.010 ~ 0.037 mm
(0.0004 ~ 0.0015in)
0.025 ~ 0.052 mm
(0.0010 ~ 0.0020 in)

g%

Margin Thickness

1.6 mm
(0.0630 in)
1.6 mm
(0.0630 in)

3.945 mm
(0.1553in)
4.430 mm
(0.1744 in)
4.050 mm
(0.1594 in)
4.550 mm
(0.1791 in)
0.08 mm
(0.003 in)
0.10 mm
(0.004 in)
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Item Standard Limit
Stem runout limit 0.01 mm
1 (0.0004 in)
===
1
Valve seat width IN 0.9~1.1mm 1.6 mm
(0.0354 ~ 0.0433 in) (0.0630 in)
EX 0.9~1.1mm 1.6 mm
(0.0354 ~ 0.0433 in) (0.0630 in)
Valve spring:
Free length IN 37.81 mm (1.49 in) 35.9 mm
(1.41in)
EX 37.54 mm (1.48 in) 35.7 mm
(1.41in)
Set length (valve closed) IN 29.13 mm (1.15in)
EX 29.30 mm (1.15in)
Compressed pressure
(installed) IN 99~ 114N
(10.1 ~ 11.6 kg, 22.27 ~ 25.57 Ib)
EX 126 ~ 144 N
(12.9 ~ 14.7 kg, 28.44 ~ 32.41 |b)
Tilt limit % IN 2.5°/1.7 mm
(2.5°/0.067 in)
EX 2.5°/1.6 mm
i * (2.5°/0.063 in)
7
Direction of winding
(top view) IN Clockwise
EX Clockwise

Piston:
Piston to cylinder clearance

Piston size “D”

D

Measuring point “H”
Piston off-set

0.040 ~ 0.065 mm

(0.0016 ~ 0.0026 in)
76.955 ~ 76.970 mm
(3.0297 ~ 3.0303 in)

8 mm (0.31in)
0.5 mm (0.020 in)/IN-side

0.1 mm
(0.004 in)

2-6
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ltem Standard Limit
Piston pin bore inside diameter 16.002 ~ 16.013 mm 16.043 mm
(0.6300 ~ 0.6304 in) (0.6316 in)
Piston pin outside diameter 15.991 ~ 16.000 mm 15.971 mm
(0.6296 ~ 0.6299 in) (0.6288 in)
Piston rings:
Top ring:
DE:
T
Type Barrel
Dimensions (B x T) 0.90 x 2.75 mm (0.04 x 0.11 in)
End gap (installed) 0.15~0.25 mm 0.50 mm
(0.006 ~ 0.010in) (0.020 in)
Side clearance (installed) 0.030 ~ 0.065 mm 0.12 mm
(0.0012 ~ 0.0026 in) (0.005 in)
2nd ring:
N\ s
T
Type Taper
Dimensions (B x T) 0.80 x 2.75 mm (0.03 x 0.11in) | ----
End gap (installed) 0.30 ~ 0.45 mm 0.80 mm
(0.012 ~ 0.018 in) (0.031 in)
Side clearance 0.020 ~ 0.055 mm 0.12 mm
(0.0008 ~ 0.0022 in) (0.005 in)
Qil ring:
=
B
—
T
Dimensions (B x T) 1.50 x 2.25 mm (0.06 x 0.09 in)
End gap (installed) 0.10 ~ 0.40 mm
(0.004 ~ 0.016 in)
Crankshaft:
Crank width “A” F 55.95 ~ 56.00 mm
(2.203 ~ 2.205 in)
Runout limit “C” G 0.03 mm (0.0012 in) 0.05 mm
(0.002 in)
Big end side clearance “D” 0.15~0.45 mm 0.50 mm
tjk_—l (0.0059 ~ 0.0177 in) (0.02 in)
Small end free play “F” A 0.4~1.0mm 2.0 mm
(0.02 ~ 0.04 in) (0.08 in)
Decompression device:
Type Manual
Cable free play 5~9mm (0.20 ~ 0.35in)
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ltem Standard Limit
Clutch:
Friction plate thickness 29~3.1mm 2.7 mm
(0.114 ~ 0.122in) (0.106 in)
Quantity 9
Clutch plate thickness 1.1~1.3mm (0.043~0.0511in) | ----
Quantity 8
Warp limit -—-- 0.1 mm
(0.004 in)
Clutch spring free length 39.1 mm (1.54 in) 38.1 mm
(2.50 in)
Quantity 5
Clutch housing thrust clearance 0.10 ~ 0.35 mm
(0.0039 ~ 0.0138 in)
Clutch housing radial clearance 0.010 ~ 0.044 mm
(0.0004 ~ 0.0017 in)
Clutch release method Inner push, cam push
Shifter:
Shifter type Cam drum and guide bar
Guide bar bending limit 0.05 mm
(0.002 in)
Kickstarter:
Type Kick and ratchet type
Carburetor: CDN, ZA,
USA EUROPE AUS. NZ
Type/manufacturer FCR-MX37/ - -
KEIHIN
l. D. mark 5PH1 00 5PH2 10 5PH4 20
Main jet (M.J) #170 - -
Main air jet (M.A.J) #200 - -
Jet needle (J.N) OBELP-3 OBEGP-4 OBEHP-4
Cutaway (C.A) 15 - -
Pilot jet (P.J) #42 - -
Pilot air jet (P.AJ) #75 - -
Pilot outlet (P.O) 20.9 - -
Pilot screw (example) (P.S) 1-3/4 - -
Bypass (B.P) 21.0 - -
Valve seat size (V.S) 23.8 - -
Starter jet (G.S) #72 - -
Leak jet (Acc.P) #60 #105 -
Float height (F.H) 8 mm (0.31in)| « -
Engine idle speed 1,700 ~ - -
1,900 r/min
Intake vacuum 26.7~320kPa | — -

(200 ~ 240 mmHg,
7.87 ~ 9.45 inHg)
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ltem Standard Limit
Lubrication system:
Oil filter type Wire mesh type
Oil pump type Trochoid type
Tip clearance 0.12 mm or less 0.20 mm
(0.0047 in or less) (0.008 in)
Side clearance 0.09 ~0.17 mm 0.24 mm
(0.0035 ~ 0.0067 in) (0.009 in)
Housing and rotor clearance 0.03 ~0.10 mm 0.17 mm
(0.0012 ~ 0.0039 in) (0.0067 in)

Cooling:
Radiator core size
Width
Height
Thickness
Radiator cap opening pressure
Radiator capacity (total)
Water pump

Type

117.8 mm (4.6 in)

220 mm (8.7 in)

32 mm (1.26 in)

110 kPa (1.1 kg/cm?, 15.6 psi)
0.6 L (0.53 Imp qt, 0.63 US qt)

Single-suction centrifugal pump
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' _ Tightening torque

Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb
Spark plug M10S x 1.0 1 13 1.3 9.4
Camshaft cap M6 x 1.0 10 10 1.0 7.2
Cylinder head blind plug screw M12 x 1.0 1 37 3.7 27
Cylinder head (stud bolt) M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
(stud bolt) M8 x 1.25 1 15 15 11
(bolt) M9 x 1.25 4 38 3.8 27
(nut) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Cylinder head cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Oil pressure check bolt M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Cylinder M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Balancer weight M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Balancer shaft driven gear M14 x 1.0 1 50 5.0 36
Timing chain guide (intake side) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Decompression shaft M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Decompression cable guide M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Timing chain tensioner M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Timing chain tensioner cap bolt M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Impeller M8 x 1.25 1 14 14 10
Radiator hose clamp M6 x 1.0 8 2 0.2 1.4
Coolant drain bolt M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Water pump housing M6 x 1.0 4 10 1.0 7.2
Radiator M6 x 1.0 6 10 1.0 7.2
Radiator guard M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Radiator pipe M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Oil pump cover M4 x 0.7 1 3 0.3 2.2
Oil pump M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Oil filter element drain bolt M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Qil filter element cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Qil strainer M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Oil delivery pipe 1 (M10) M10 x 1.25 1 20 2.0 14
(M8) M8 x 1.25 2 18 1.8 13
Qil delivery pipe 2 M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Oil hose M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Oil hose clamp — 2 2 0.2 1.4
Qil strainer and frame M18 x 1.5 1 90 9.0 65
Carburetor joint clamp M4 x 0.7 2 3 0.3 2.2
Air filter joint clamp M6 x 1.0 1 3 0.3 2.2
Throttle cable cover M5 x 0.8 1 4 0.4 2.9
Air filter joint M5 x 0.8 2 5 0.5 3.6
Air filter joint and air filter case M5 x 0.8 5 1 0.1 0.7
Air filter element M6 x 1.0 1 2 0.2 1.4
Air filter case cover M6 x 1.0 4 4 0.4 2.9
Exhaust pipe (nut) M8 x 1.25 1 13 1.3 9.4
(bolt) M8 x 1.25 1 24 2.4 17
Exhaust pipe protector M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2

2-10
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) _ Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty

Nm m-kg ft-lb
Silencer M8 x 1.25 2 35 3.5 25
Silencer clamp M8 x 1.25 1 20 2.0 14
Spark arrester (for USA) M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Silencer end pipe (for USA) M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Crankcase M6 x 1.0 11 12 1.2 8.7
Crankcase bearing stopper M6 x 1.0 11 10 1.0 7.2
Crankcase bearing stopper (crankshaft) M6 x 1.0 4 10 1.0 7.2
Left crankcase cover M6 x 1.0 8 10 1.0 7.2
Right crankcase cover M6 x 1.0 8 10 1.0 7.2
Clutch cover M6 x 1.0 7 10 1.0 7.2
Crankcase oil drain bolt M10 x 1.25 1 20 2.0 14
Drive chain sprocket cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Kick shaft ratchet wheel guide M6 x 1.0 2 12 1.2 8.7
Kickstarter crank M8 x 1.25 1 33 3.3 24
Primary drive gear M18 x 1.0 1 75 7.5 54
Clutch spring M6 x 1.0 5 8 0.8 5.8
Clutch boss M16 x 1.0 1 60 6.0 43
Push lever shaft M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Drive sprocket M18 x 1.0 1 75 7.5 54
Drive axle oil seal stopper M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Segment M8 x 1.25 1 30 3.0 22
Shift guide M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Stopper lever M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2

NOTE:

/- marked portion shall be checked for torque tightening after break-in or before each race.
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CHASSIS
ltem Standard Limit
Steering system:
Steering bearing type Taper roller bearing
Front suspension: USA, CDN EUROPE AUS, NZ, ZA
Front fork travel 300 mm (11.81in) | < -
Fork spring free length 460 mm (18.1in) | < -
Spring rate, STD K =4.31 N/mm K=4.12 N/mm K =4.02 N/mm
(0.44 kg/mm, (0.42 kg/mm, (0.41 kg/mm,
24.6 Ib/in) 23.5 Ib/in) 23 Ib/in)
Optional spring/spacer Yes - -
Oil capacity 568 cm?® 578 cm® 568 cm3
(20.0 Imp oz, (20.3 Imp oz, (20.0 Imp oz,
19.2 US 02) 19.5 US 02) 19.2 US 02)
Oil level 140 mm (5.51in) | 130 mm (5.12 in) | 140 mm (5.51 in)
<Min.~Max.> 80 ~ 150 mm - -
(From top of outer tube with inner (3.15~5.91in)

tube and damper rod fully com-
pressed without spring.)
Oil grade

Inner tube outer diameter
Front fork top end

Suspension oll
HOl”

46 mm (1.81 in)
7 mm (0.28 in)

—

8 mm (0.31 in)

«—

10.5mm (0.41 in)

Rear suspension:
Shock absorber travel
Spring free length
Fitting length
<Min.~Max.>

Spring rate, STD

Optional spring
Enclosed gas pressure

USA, CDN

EUROPE

AUS, NZ, ZA

132 mm (5.20 in)
260 mm (10.24 in)
240.5 mm (9.47 in)
240.5 ~ 258.5 mm
(9.47 ~10.18 in)

K =47.0 N/mm
(4.80 kg/mm,
268.8 Ib/in)

Yes

1,000 kPa
(10 kg/cm?, 142 psi)

—
—

247 mm (9.72 in)

—

243.5 mm (9.59 in)

«—

Swingarm:
Swingarm free play limit
End

1.0 mm
(0.04 in)
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Item Standard Limit
Wheel:
Front wheel type Spoke wheel
Rear wheel type Spoke wheel
Front rim size/material 21 x 1.60/Aluminum
Rear rim size/material 18 x 1.85/Aluminum
Rim runout limit:
Radial 2.0 mm
(0.08 in)
Lateral 2.0 mm
(0.08 in)
Drive chain:
Type/manufacturer DID520VM/DAIDO
Number of links 113 links + joint ----
Chain slack 40 ~50 mm (1.6 ~ 2.0in)
Chain length (10 links) 150.1 mm
(5.911in)
Front disc brake:
Disc outside dia. x Thickness 250 x 3.0 mm (9.84 x 0.12 in) 250 x 2.5 mm
(9.84 x0.10 in)
Pad thickness 4.4 mm (0.17 in) 1 mm
(0.04 in)
Master cylinder inside dia. 11.0 mm (0.433 in)
Caliper cylinder inside dia. 27.0 mm (1.063 in) x 2
Brake fluid type DOT #4
Rear disc brake:
Disc outside dia. x Thickness 240 x 4.0 mm (9.45 x 0.16 in) 240 x 3.5 mm
(9.45 % 0.14 in)
Deflection limit 0.15mm
(0.006 in)
Pad thickness 6.4 mm (0.25 in) 1.0 mm
(0.04 in)
Master cylinder inside dia. 12.7 mm (0.500 in)
Caliper cylinder inside dia. 27.0 mm (1.063 in) x 1 -
Brake fluid type DOT #4
Brake lever and brake pedal:
Brake lever position 95 mm (3.74 in) -
Brake pedal height 5 mm (0.20 in)
(vertical height below footrest top)
Clutch lever free play (at lever pivot) 2~4mm (0.08 ~0.16 in)
Throttle grip free play 3~5mm (0.12 ~0.20 in)
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_ _ Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb
Upper bracket and outer tube M8 x 1.25 4 23 2.3 17
Lower bracket and outer tube M8 x 1.25 4 20 2.0 14
Upper bracket and steering stem M24 x 1.0 1 145 14.5 105
Handlebar holder and upper bracket M8 x 1.25 4 28 2.8 20
Steering stem and steering ring nut M28 x 1.0 1 Refer to NOTE.
Front fork and front fork cap bolt M48 x 1.0 2 30 3.0 22
Front fork and base valve M30 x 1.0 2 55 55 40
Front fork cap bolt and damper rod M12 x 1.25 2 29 2.9 21
Front fork bleed screw and front fork cap bolt M5 x 0.8 2 1 0.1 0.7
Front fork and front fork protector M6 x 1.0 6 10 1.0 7.2
Meter cable holder and front fork protector M5 x 0.8 2 4 0.4 29
Front fork and brake hose guide M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Front fork and brake hose holder M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Front fork and brake hose cover (M8) M8 x 1.25 1 16 1.6 11
(M6) M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Throttle grip cap M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Front brake master cylinder M6 x 1.0 2 9 0.9 6.5
Brake lever mounting bolt M6 x 1.0 1 6 0.6 4.3
Brake lever mounting nut M6 x 1.0 1 6 0.6 4.3
Brake lever position locknut M6 x 1.0 1 5 0.5 3.6
Front brake hose guide M5 x 0.8 2 4 0.4 29
Clutch lever holder M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Clutch lever mounting bolt M6 x 1.0 1 2 0.2 1.4
Decompression lever holder M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Light switch M4 x 0.7 2 2 0.2 14
Front brake master cylinder cap M4 x 0.7 2 2 0.2 1.4
Front brake hose union bolt M10 x 1.25 2 30 3.0 22
Front brake caliper M8 x 1.25 2 23 2.3 17
Pad pin plug M10 x 1.0 2 3 0.3 2.2
Front brake caliper and pad pin M10 x 1.0 1 18 1.8 13
Rear brake caliper and pad pin M10 x 1.0 1 18 1.8 13
Brake caliper and bleed screw M8 x 1.25 2 6 0.6 4.3
Front wheel axle and axle nut M16 x 1.5 1 105 10.5 75
Front wheel axle holder M8 x 1.25 4 23 2.3 17
Front brake disc M6 x 1.0 6 12 1.2 8.7
NOTE:

1. First, tighten the steering nut approximately 38 Nm (3.8 m « kg, 27 ft « Ib) by using the steering
nut wrench, then loosen the steering nut one turn.
2. Retighten the steering nut 7 Nm (0.7 m ¢ kg, 5.1 ft ¢ |b).
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F

Tightening torque

Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb
Rear brake disc M6 x 1.0 6 14 14 10
Brake pedal M8 x 1.25 1 26 2.6 19
Rear brake master cylinder M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Rear brake reservoir tank M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Rear brake reservoir tank cap M4 x 0.7 2 2 0.2 1.4
Rear brake hose union bolt M10 x 1.25 2 30 3.0 2.2
Rear wheel axle and axle nut M20 x 1.5 1 125 12.5 90
Nipple (spoke) — 72 3 0.3 2.2
Rear wheel sprocket M8 x 1.25 6 42 4.2 30
Rear brake disc cover M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Rear brake caliper protector M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Engine mounting:
Engine and engine bracket (front) M10 x 1.25 1 69 6.9 50
Engine and frame (lower) M10 x 1.25 1 69 6.9 50
Engine bracket and frame M8 x 1.25 6 34 3.4 24
Engine and engine bracket (upper) M10 x 1.25 1 55 5.5 40
Lower engine guard M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Left engine guard M8 x 1.25 2 23 2.3 17
Right engine guard M8 x 1.25 2 10 1.0 7.2
Pivot shaft and nut M16 x 1.5 1 85 8.5 61
Relay arm and swingarm M14 x 1.5 1 80 8.0 58
Relay arm and connecting rod M14 x 1.5 1 80 8.0 58
Connecting rod and frame M14 x 1.5 1 80 8.0 58
Rear shock absorber and frame M10 x 1.25 1 56 5.6 40
Rear shock absorber and relay arm M10 x 1.25 1 53 5.3 38
Rear frame M8 x 1.25 3 29 2.9 21
Swingarm and brake hose holder M5 x — 4 4 0.4 29
Drive chain tensioner M8 x 1.25 2 19 1.9 13
Drive chain case M6 x 1.0 3 7 0.7 5.1
Seal guard and swingarm M5 x 0.8 4 6 0.6 4.3
Fuel tank M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Fuel cock M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Seat set bracket and fuel tank M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Hooking screw (fitting band) and fuel tank M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Radiator cover M6 x 1.0 6 4 0.4 29
Front fender M6 x 1.0 4 7 0.7 5.1
Rear fender M6 x 1.0 4 7 0.7 5.1
Side cover M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Seat M8 x 1.25 2 23 2.3 17
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_ _ Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty

Nm m-kg ft-lb
Headlight stay (lower) and lower bracket M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Headlight (left and right) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Headlight (lower) M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Taillight M6 x 1.0 3 4 0.4 2.9
Taillight lead clamp and rear fender M4 x 1.59 2 1 0.1 0.7
Coolant reservoir M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Sidestand bracket and frame M10 x 1.25 2 64 6.4 46
Sidestand M10 x 1.25 1 64 6.4 46
NOTE:

/\- marked portion shall be checked for torque tightening after break-in or before each race.
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IEECI2_1I2—Z38TRICAL
Item Standard Limit
Ignition system:
Advancer type Electrical
CDlI:

Magneto-model/manufacturer
Charging coll 1 resistance (color)

Charging coil 2 resistance (color)
Lighting coil resistance (color)
Pickup coil resistance (color)

CDI unit-model/manufacturer

F5NG 00/'YAMAHA

640 ~ 960 Q at 20 °C (68 °F)
(Green — Brown)

464 ~ 696 Q at 20 °C (68 °F)
(Green — Pink)

0.16 ~ 0.24 Q at 20 °C (68 °F)
(Black — Yellow)

248 ~ 372 Q at 20 °C (68 °F)
(White — Red)
5PH-00/'YAMAHA

Ignition coil:
Model/manufacturer
Minimum spark gap
Primary coil resistance
Secondary coil resistance

4SR-00/'YAMAHA

6 mm (0.24 in)

0.20~0.30 Qat 20 °C (68 °F)
9.5~ 14.3kQ at 20 °C (68 °F)

_ _ Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb
Stator M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Rotor M10 x 1.25 1 48 4.8 35
Neutral switch M5 x 0.8 2 4 0.4 29
Ignition coil M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
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DEFINITION OF UNITS
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GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS

This chart specifies torque for standard fasten-
ers with standard 1.S.0. pitch threads. Torque
specifications  for
assemblies are included in the applicable sec-
tions of this book. To avoid warpage, tighten
multi-fastener assemblies in a crisscross fash-
ion, in progressive stages, until full torque is
reached. Unless otherwise specified, torque
specifications call for clean, dry threads. Com-

special

ponents should be at room temperature.

components or

@7

A: Distance between flats

TORQUE
A B SPECIFICATION

(Nut) (Bolt)

Nm mekg ftelb
10mm | 6 mm 6 0.6 4.3
12mm | 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17mm | 12 mm 55 55 40
19mm | 14 mm 85 8.5 61
22mm | 16 mm 130 13 94

EC230000

DEFINITION OF UNITS

B: Outside thread diameter

Unit Read Definition Measure
mm millimeter 102 meter Length
cm centimeter 102 meter Length
kg kilogram 103 gram Weight
N Newton 1 kg x m/sec? Force
Nm Newton meter N xm Torque
m « kg Meter kilogram m x kg Torque
Pa Pascal N/m? Pressure
N/mm Newton per millimeter |N/mm Spring rate
L Liter — Volume or capacity
cm? Cubic centimeter — Volume or capacity
r/min Revolution per minute — Engine speed
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CARACTERISTIQUES
CARACTERISTIQUES GENERALES
Nom de modéle: WR250FN (USA)
WR250F (EUROPE)
WR250F(N) (CDN, AUS, NZ, ZA)
Numeéro de code de modéle: 5PH1 (USA)
5PH2 (EUROPE)

5PH4 (CDN, AUS, NZ, ZA)

Dimensions:
Longueur hors tout
Largeur hors tout
Hauteur hors tout
Hauteur delaselle
Empattement
Garde au sol minimale

2.165 mm (85,2in)
827 mm (32,6 in)
1.303 mm (51,3 in)
998 mm (39,3 in)
1.475 mm (58,1in)
382 mm (15,0in)

Poids en ordre de marche:
Avec pleins d' huile et de carburant

110,0 kg (242,5 Ib)

122
°F

Moteur:
Type 4 temps, refroidissement liquide, double arbre &
cames en téte (DOHC)
Dispositions du cylindre Monocylindre, incliné vers |’ avant
Cylindrée 249 cm?d (8,76 Imp 0z, 8,42 US 0z)
Alésage x course 77,0 x 53,6 mm (3,03 x 2,11 in)
Taux de compression 125:1
Systéme de démarrage Kick
Systéme de graissage: Carter sec
Type ou grade d' huile:
Huile moteur (Pour lesUSA et le CDN)
Temp Min. 5°C (40 °F) [A]:
’ . Y amalube 4 (20W-40) ou SAE 20W-40 de type SH
3 40 50 60°F (sans additifs anti-friction)
- Max. 15 °C (60 °F) [BI:
Y amalube 4 (10W-30) ou SAE 10W-30 de type SH
(sans additifs anti-friction)
N et/ou
| . Y amalube 4-R (15W-50)
0 5 10 i5C

(sans additifs anti-friction)

(Excepté pour les USA et le CDN)
Qualitée API “SH” ou supérieure
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Quantité d' huile:
Huile moteur
Vidange périodique
Avec remplacement du filtre a huile
Quantitétotale

15L (1,32 Impqt, 1,59 US qt)
16L (1,41 Impqt, 1,69 USqt)
1,7L (1,50 Imp qt, 1,80 US qt)

Quantité de liquide de refroidissement (toutes les
tuyauteries comprises):

1,3L (1,14 Impqt, 1,37 USqt)

Filtreaair: Elément de type humide
Essence:
Type Essence super sans plomb d’' unindice d’ octane de

Capacité du réservoir

recherche de 95 ou plus. (Excepté pour AUS)
Uniguement essence sans plomb (Pour AUS)
12L (2,64 Impgd, 3,17 USgd)

(Pour USA, CDN)

80L (1,76 Impgal, 2,11 US gdl)

(Excepté pour USA, CDN)

Réserve 16L (0,35Impgal, 0,42 USgal)
(Pour USA, CDN)
1,4L (0,31 Impga, 0,37 US gal)
(Excepté pour USA, CDN)
Carburateur:
Type FCR-MX37
Fabricant KEIHIN
Bougie:
Type/fabricant CR8E/NGK

Ecartement des électrodes

U24ESR-N/DENSO
0,7 20,8 mm (0,028 20,031 in)

Type d embrayage:

Humide, multi-disques

Transmission:

Systéme de réduction primaire Engrenage
Taux de réduction primaire 57/17 (3,353)
Systéme de réduction secondaire Entrainement par chaine
Taux de réduction secondaire 52/13 (4,000)
Type de boite de vitesse Prise constante, 5 rapports
Commande Au pied gauche
Taux deréduction: lére 31/13 (2,385)
2eme 28/16 (1,750)
3éme 28/21 (1,333)
4eme 25/24 (1,042)
5éme 22/27 (0,815)
Partie cycle:
Type de cadre Simple berceau dédoubl é
Angle de chasse 27,1°
Chasse 117,4 mm (4,62 in)
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Pneu:
Type de pneu
Taille de pneu (avant)

Taille de pneu (arriére)

Pression de pneu (avant et arriére)

Avec chambre a air

80/100-21 51M (USA, CDN et ZA)
90/90-21 54R (EUROPE, AUS et N2)
100/100-18 59M (USA, CDN et ZA)
120/90-18 65R (EUROPE, AUS et N2)
100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

Freins:
Type de frein avant Monodisgue
Commande Main droite
Type defrein arriére Monodisgue
Commande Pied droit
Suspension:

Suspension avant
Suspension arriere

Fourche télescopique
Bras oscillant (monocross de type biellette)

Amortisseurs;
Amortisseur avant
Amortisseur arriere

Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique
Ressort hélicoidal/amortisseur hydro-pneumatique

Débattement:
Roue avant
Roue arriére

300 mm (11,8in)
315 mm (12,4 in)

Partie électrique:
Systéme d’ allumage

Magnéto CDI

Type de phare:

Ampoule de quartz (halogéene)

Puissance de I’ampoule x quantité:

Phare
Feu arriére

12V 60/55W x 1
12V 21/5W x 1
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CARACTERISTIQUESD’ ENTRETIEN

MOTEUR
Article Standard Limite
Culasse:
Limite de déformation 0,05 mm
* (0,002 in)
<
Cylindre:
Alésage 77,00a77,01 mm -—--
(3,0315a43,0319in)
Limite d ovalisation 0,05 mm
(0,002 in)
Arbre a cames.
Méthode d’ entrainement Transmission par chaine (gauche)
Diamétre intérieur de chapeau 22,000 222,021 mm
(0,8661 20,8670 in)
Diamétre extérieur d’ arbre a cames 21,967 221,980 mm
(0,8648 20,8654 in)
Jeu entre arbre a cames et chapeau 0,020 20,054 mm 0,08 mm
(0,0008 20,0021 in) (0,003 in)
Dimensions de came
(O) 1
B —_—
Admission “A” 30,296 a 30,346 mm 30,196 mm
(1,1923 21,1947 in) (1,1888in)
“B” 22,45 a22,55 mm 22,35 mm
(0,88392a0,8878in) (0,8799in)
Echappement “A” 30,399 430,499 mm 30,299 mm
(1,1968 21,2007 in) (1,1929in)
“B” 22,45 222,55 mm 22,35 mm
(0,8839 40,8878 in) (0,8799in)
Limite de voile d arbre a cames 0,03 mm
(0,0012in)
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Article

Standard

Limite

Chaine de distribution:
Type de chaine de distribution/nbre de maillons

92RH2010-114M/114

Méthode de réglage de la chaine de distribution | Automatique
Soupape, siége de soupape, guide de soupape:
Jeu de soupape (afroid) AD 0,10a0,15 mm
(0,0039 20,0059 in)
ECH 0,17 20,22 mm -—--

Dimensions des soupapes:

L e

—a—
Diameétre de téte Largeur de face
“A” diametre de téte AD
ECH
“B” largeur de face AD
ECH
“C” largeur de siege AD
ECH
“D” épaisseur de rebord AD
ECH
Diamétre extérieur de queue AD
ECH
Diamétre intérieur du guide AD
ECH
Jeu entre queue et guide AD
ECH

(0,0067 20,0087 in)

e

Largeur de siege
229a23,1mm
(0,9016 20,9094 in)
24,4 a24,6 mm
(0,9606 20,9685 in)
2,26 mm (0,089 in)
2,26 mm (0,089 in)
09a1,1mm
(0,0354 20,0433 in)
09a1,1 mm
(0,0354 40,0433in)
0,8 mm (0,0315in)
0,7 mm (0,0276 in)
3,975 a3,990 mm
(0,1565 40,1571 in)
4,460 a 4,475 mm
(0,1756 20,1762 in)
4,000 24,012 mm
(0,1575a0,1580 in)
4,500 24,512 mm
(0,2772a0,1776 in)
0,010 20,037 mm
(0,0004 20,0015 in)
0,025 20,052 mm
(0,0010 40,0020 in)

g%o

Epaisseur de marge

1,6 mm
(0,0630in
1,6 mm
(0,0630in

3,945 mm
(0,1553in
4,430 mm
(0,1744 in)
4,050 mm
(0,1594 in)
4,550 mm
(0,791 in)
0,08 mm
(0,003 in)
0,10 mm
(0,004 in)
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Article Standard Limite
Limite de faux-rond de queue 0,01 mm
(0,0004 in)
n [l
==
1
Largeur de siege de soupape AD 09a1,1mm 1,6 mm
(0,034 40,0433 in) (0,06301n)
ECH 0,9a1,1mm 1,6 mm
(0,0354 20,0433 in) (0,06301in)
Ressort de soupape:
Longueur libre AD 37,81 mm (1,49in) 35,9 mm
(1,41in)
ECH 37,54 mm (1,48 in) 35,7 mm
(1,41in)
Longueur monté (soupape fermée) AD 29,13 mm (1,15in)
ECH 29,30 mm (1,15in)
Pression ala compression
(installé) AD 99al14N
(10,1 211,6 kg, 22,27 425,57 |b)
ECH 126 a144 N -—--
(12,9 a14,7 kg, 28,44 a 32,41 1b)
Limite d’inclinaison* AD -—-- 25°11,7mm
(25°/0,067 in)
ECH 25/1,6 mm
% (25°/0,063in)
7
Sens d’ enroulement
(vue du dessus) AD Dansle sensdesaiguillesd une montre | ----
ECH Dansle sensdesaguillesd une montre | ----
Piston:
Jeu entre piston et cylindre 0,040 20,065 mm 0,1 mm
(0,0016 & 0,0026 in) (0,004 in)
Taille de piston “D” 76,955 476,970 mm
(3,0297 23,0303 in)
o
D
Point de mesure “H” 8 mm (0,31in)

2-6
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Article Standard Limite
Décalage d' orifice d’ axe de piston 0,5 mm (0,020 in)/cété AD
Diameétre intérieur d’ alésage d’' axe de piston 16,002 216,013 mm 16,043 mm
(0,6300 20,6304 in) (0,6316in)
Diamétre extérieur d’ axe de piston 15,991 a 16,000 mm 15,971 mm
(0,6296 20,6299 in) (0,62881in)
Segment:
Segment de feu:
DE:
]
Type Cylindrique
Dimensions (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in)
Ecartement des becs (monté) 0,15 40,25 mm 0,50 mm
(0,006 20,0101n) (0,020in)
Jeu latéral (monté) 0,030 20,065 mm 0,12 mm
(0,0012 20,0026 in) (0,005 in)
Segment d’ étanchéité:
|\ Is
LT |
Type Fuselé
Dimensions (B x T) 0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in)
Ecartement des becs (monté) 0,30 20,45 mm 0,8 mm
(0,0122a0,018in) (0,031in)
Jeu latéral 0,020 & 0,055 mm 0,12 mm
(0,0008 20,0022 in) (0,005 in)
Segment racleur d’ huile:
=
B
—
T
Dimensions (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)
Ecartement des becs (monté) 0,10 240,40 mm (0,004 20,016 in)
Vilebrequin:
Largeur du vilebrequin “A” F 55,95 a 56,00 mm
e c (2,203a2,205in)
Limite de déflexion “C” 0,03 mm (0,0012 in) 0,05 mm
(0,002 in)
Jeu latéral de téte de bielle “D” 0,15a0,45 mm 0,50 mm
Dt“:.] (0,0059 20,0177 in) (0,02in)
Déflexion de pied de biglle “F’ A 0,441,0 mm 2,0 mm
(0,022a0,04in) (0,08 in)
Décompresseur:
Type Manuel
Jeu du céble 5a9mm (0,20 a0,35in)




CARACTERISTIQUESD' ENTRETIEN [SPEC| U™
Article Standard Limite
Embrayage:
Epaisseur de disque de friction 29a3,1mm 2,7 mm
(0,114 40,122 in) (0,206 in)
Quantité 9
Epaisseur de disque d’ embrayage 1,1a1,3mm (0,043 40,051 in)
Quantité 8
Limite de déformation 0,1 mm
(0,004 in)
Longueur libre de ressort d’ embrayage 39,1 mm (1,54 in) 38,1 mm
(1,50in)
Quantité 5
Jeu de butée de cloche d’ embrayage 0,10a0,35 mm
(0,0039 20,0138 in)
Jeu radial de cloche d’ embrayage 0,010 20,044 mm
(0,0004 20,0017 in)
Méthode de débrayage Poussée interne, poussée par came | ----
Sélecteur:
Type de sélecteur Tambour de came et barre de guidage | ----
Limite de torsion de barre de guidage 0,05 mm
(0,002 in)
Kick:
Type Kick et mécanisme arochet
Carburateur: CDN, ZA,
USA EUROPE AUS, NZ
Type/fabricant FCR-MX37/ - -
KEIHIN
Marque d'identification 5PH1 00 5PH2 10 5PH4 20
Gicleur principal M.J) N°170 - -
Gicleur d'air (M.AJ) N°200 - -
Aiguille (IN) OBELP-3 OBEGP-4 OBEHP-4
Echancrure (C.A) 15 - -
Gicleur de ralenti (PJ) N°42 - -
Gicleur d'air deralenti (PA.J) N°75 - -
Sortie de ralenti (PO) 20,9 - -
Visderichesse 1-3/4 - -
(atitre d’ exemple uniquement) (PS)
Dérivation (B.P) 21,0 - -
Taille de siége de pointeau (V.S 23,8 - -
Gicleur de démarreur (G.9 N°72 - -
Gicleur defuite (Acc.P) N°60 N°105 -
Hauteur du flotteur (F.H) 8mm(0,31in) | « -
Ralenti du moteur 1.700 a - -
1.900 tr/mn
Dépression al’ admission 26,7 a32,0kPa - -
(2002240 mmHg,
7,87 29,45inHg)
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Article Standard Limite
Systeme de graissage:

Type defiltre ahuile A treillis métalique

Type de pompe a huile Trochoide

Jeu en bout 0,12 mm ou moins 0,20 mm
(0,0047 in ou moins) (0,008 in)

Jeu latéral 0,09a0,17 mm 0,24 mm
(0,0035 20,0067 in) (0,009 in)

Jeu carter et rotor 0,03a0,10 mm 0,17 mm
(0,0012 20,0039 in) (0,0067 in)

Refroidissement:
Taille du faisceau radiateur:
Largeur
Hauteur
Epai sseur
Pression d' ouverture du bouchon du radiateur
Capacité du radiateur (totale)
Pompe a eau:
Type

117,8mm (4,6 in)

220 mm (8,7 in)

32mm (1,26 in)

110 kPa (1,1 kg/cm?, 15,6 psi)
0,6 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt)

Pompe centrifuge a simple effet
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F

o Talle de ) Couple de serrage
Piece a serrer : Qté

filetage Nm | mkg | ftlb

Bougie M10Sx 1,0 1 13 1,3 9,4
Chapeau d' arbre a cames M6 x 1,0 10 10 1,0 7,2
Vis de plot borgne de culasse M12 x 1,0 1 37 3,7 27
Culasse (boulon prisonnier) M6 x 1,0 2 7 0,7 51
(boulon prisonnier) M8 x 1,25 1 15 15 11
(boulon) M9 x 1,25 4 38 3.8 27

(écrou) M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2

Couvre culasse M6 x 1,0 2 10 1,0 72
Boulon de contrdle de la pression d’ huile M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Cylindre M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Contre-poids de balancier M6 x 1,0 2 10 1,0 72
Arbre de balancier M14 x 1,0 1 50 50 36
Guide de chaine de distribution (c6té admission) M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Arbre du décompresseur M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Guide du céble de décompresseur M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Tendeur de chaine de distribution M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Boulon capuchon de tendeur de chaine de distribution| M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Rotor M8 x 1,25 1 14 1,4 10
Bride de durit de radiateur M6 x 1,0 8 2 0,2 1,4
Boulon de vidange de refroidissement M6 x 1,0 1 10 1,0 72
Carter de pompe aeau M6 x 1,0 4 10 1,0 7.2
Radiateur M6 x 1,0 6 10 1,0 7,2
Garde de radiateur M6 x 1,0 2 10 1,0 72
Tuyau de radiateur M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Couvercle de la pompe a huile M4 x 0,7 1 3 0,3 2,2
Pompe a huile M6 x 1,0 3 10 1,0 72
Boulon de vidange d’ @ément du filtre a huile M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Couvercle d’ é ément du filtre a huile M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Crépined huile M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Tuyau d' arrivée d' huile 1 (M10) M10 x 1,25 1 20 2,0 14
(M8) M8 x 1,25 2 18 1,8 13

Tuyau d arrivée d' huile 2 M6 x 1,0 1 10 1,0 72
Durit d'huile M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Bride deladurit d huile — 2 2 0,2 14
Crépine d huile et cadre M18 x 1,5 1 90 9,0 65
Bride de conduit d' admission M4 x 0,7 2 3 0,3 2,2
Bride de raccord du filtre aair M6 x 1,0 1 3 0,3 22
Cache du cable d’ accélération M5 x 0,8 1 4 0,4 29
Conduit d'admission d' air M5 x 0,8 2 5 0,5 3,6
Conduit d’admission d’air et boitier defiltre aair M5 x 0,8 5 1 0,1 0,7
Elément du filtre aair M6 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Couvercle de carter defiltre aair M6 x 1,0 4 4 0,4 29
Tuyau d' échappement (écrou) M8 x 1,25 1 13 1,3 9,4
(boulon) M8 x 1,25 1 24 2,4 17

Protection du tuyau d' échappement M6 x 1,0 3 10 1,0 7.2

2-10
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o Talle de ) Couple de serrage
Piece a serrer : Qté

filetage Nm | mkg | ftlb
Silencieux M8 x 1,25 2 35 35 25
Bride du silencieux M8 x 1,25 1 20 2,0 14
Pare-étincelles (pour les USA) M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Chicane (pour lesUSA) M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Carter M6 x 1,0 11 12 12 8,7
Butoir de roulement de demi-carter M6 x 1,0 11 10 1,0 7,2
Butoir de roulement de demi-carter (vilebrequin) M6 x 1,0 4 10 1,0 7.2
Demi-carter moteur gauche M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Demi-carter moteur droit M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Couvercle d’embrayage M6 x 1,0 7 10 1,0 7,2
Boulon de vidange de I” huile du carter moteur M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Cache de pignon de chaine de transmission M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Guide de rochet d' arbre de kick M6 x 1,0 2 12 1,2 8,7
Pédal e de kick M8 x 1,25 1 33 3,3 24
Pignon primaire M18 x 1,0 1 75 7,5 54
Ressort d’' embrayage M6 x 1,0 5 8 0,8 58
Noix d embrayage M16 x 1,0 1 60 6,0 43
Arbre de levier de pression M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Pignon de chaine M18 x 1,0 1 75 75 54
Butoir de bague d’ étanchéité de |’ arbre mené M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Segment M8 x 1,25 1 30 3,0 22
Guide de sélecteur M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Levier de butée M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2

N.B.:

L e couple de serrage des piéces marquées /\ doit étre vérifié aprés le rodage ou avant chaque course.
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PARTIE-CYCLE
Article Standard Limite
Direction:
Type de roulement de direction Roulement & rouleaux conique
Suspension avant: USA, CDN EUROPE AUS, NZ, ZA
Débattement de fourche avant 300mm (11,8in) | < -
Longueur libre de ressort de fourche 460 mm (18,1in) | < -
Constante de ressort, standard K =4,31 N/mm K =4,12 N/mm K =4,02 N/mm
(0,44 kg/mm, (0,42 kg/mm, (0,41 kg/mm,
24,6 Ib/in) 23,51b/in) 23 1b/in)
Ressort/entretoi se optionnel Oui - -
Quantité d huile 568 cm?® 578 cm?® 568 cm?®
(20,0 Imp oz, (20,3 Imp oz, (20,0 Imp oz,
19,2 US02) 19,5US02) 19,2 US02)
Niveau d huile 140 mm (5,51in) | 130 mm (5,12in) | 140 mm (5,51 in)
<min. amax.> 80 a150 mm - -

primées sans | e ressort.)

(Du sommet du fourreau, tube plongeur
et tige d’ amortisseur compl étement com-

(3154591 in)

Débattement d’ amorti sseur
Longueur de ressort libre
Longueur de raccord
<min.amax.>

Constante standard de ressort

Ressort optionnel
Pression du gaz enfermé

Grade d huile Huile de suspen- - -
sion“01"
Diamétre extérieur de tube plongeur 46 mm (1,81 in) - -
Extrémité supérieure de fourcheavant | 7 mm (0,28 in) 8 mm (0,31in) 10,5 mm (0,41in)
Suspension arriere: USA, CDN EUROPE AUS, Nz, ZA

132 mm (5,20 in)
260 mm (10,24 in)
240,5 mm (9,47 in)
240,5 a 258,5 mm
(9,47 410,18in)

K =47,0 N/mm
(4,80 kg/mm,
268,8 Ib/in)

Oui

1.000 kPa

(10 kg/en?, 142 psi)

247 mm (9,72in)

«—

243,5mm (9,59in)

«—

Bras oscillant:
Limite de jeu de bras oscillant
Extrémité

1,0 mm
(0,041in)
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Article Standard Limite
Roue:
Type de roue avant Roue arayons
Type deroue arriére Roue arayons
Taille/matériau de jante avant 21 x 1,60/aluminum
Taille/matériau de jante arriere 18 x 1,85/aluminum
Limite de voile de jante:
Radid 2,0 mm
(0,08 in)
Latéral 2,0mm
(0,08 in)
Chaine de transmission:
Type/fabricant DID520VM/DAIDO
Nombre de maillons 113 maillons + attache
Fléche de la chaine 40450 mm (1,6 42,0in)
Longueur de chaine (10 maillons) 150,12 mm
(5,91in)
Frein a disque avant:
Diamétre extérieur x épaisseur 250 x 3,0mm (9,84 x 0,12 in) 250 x2,5mm
(9,84 x0,10in)
Epaisseur de plaguette 4,4 mm (0,17 in) 1 mm
(0,04 in)
Diamétre intérieur de maitre-cylindre 11,0 mm (0,433 in)
Diamétre intérieur de cylindre d’ étrier | 27,0 mm (1,063 in) x 2
Type de liquide de frein DOT n’4
Frein adisgue arriére:
Diameétre extérieur x épaisseur 240 x 4,0 mm (9,45 x 0,16 in) 240 3,5mm
(945x0,14in)
Limite de fleche 0,15 mm
(0,006 in)
Epaisseur de plaguette 6,4 mm (0,25in) 1,0 mm
(0,04 in)

Diamétre intérieur de maitre-cylindre
Diamétre intérieur de cylindre d’ étrier
Type deliquide de frein

12,7 mm (0,500 in)
27,0mm (1,063 in) x 1
DOT n’4

Levier defrein et pédale de frein:
Position du levier defrein
Hauteur de la pédale de frein
(hauteur en dessous du sommet du
repose-pied)
Jeu de levier d’ embrayage (au pivot du
levier)
Jeu alapoignée d’ accélération

95 mm (3,74 in)
5mm (0,20 in)

2 24 mm (0,08 20,16 in)

3a5mm (0,1240,20in)
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CARACTERISTIQUESD' ENTRETIEN [SPEC| U™
Piéce 3 sarrer Tgi llede Oté Couple de serrage
filetage Nm m-kg ftlb

Té supérieur et fourreau M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Téinférieur et fourreau M8 x 1,25 4 20 2,0 14
Té supérieur et colonne de direction M24 x 1,0 1 145 145 105
Demi-palier de guidon et té supérieur M8 x 1,25 4 28 2,8 20
Colonne de direction et écrou crénelé de direction | M28 x 1,0 1 Sereporter aN.B.
Fourche et bouchon de tube de fourche M48 x 1,0 2 30 3,0 22
Fourche et valve alabase M30 x 1,0 2 55 55 40
Bouchon de tube de fourche et tige d’amortisseur | M12 x 1,25 2 29 29 21
Visde purge defourche et bouchon detubedefourchel M5 x 0,8 2 1 0,1 0,7
Fourche et protection de fourche M6 x 1,0 6 10 1,0 7,2
Support de cables des instruments et protection de M5 x 0,8 5 0.4 2.9
fourche avant
Fourche et guide de durit de frein M5 x 0,8 2 4 0,4 29
Fourche et support de durit de frein M6 x 1,0 2 10 10 7.2
Logement de céble des gaz (M8) M8 x 1,25 1 16 1,6 11

(M6) M6 x 1,0 1 7 07 5.1
Capuchon de la poignée de gaz M5 x 0,8 2 4 04 29
Maitre-cylindre de frein avant M6 x 1,0 2 9 0,9 6,5
Boulon de montage de levier de frein M6 x 1,0 1 6 0,6 43
Ecrou de montage de levier de frein M6 x 1,0 1 6 0,6 43
]Sgir:]tre-ecrou de réglage de position du levier de M6 x 1.0 1 5 05 36
Guide de durit de frein avant M5 x 0,8 2 4 04 2,9
Demi-palier de levier d embrayage M5 x 0,8 2 4 04 2,9
Boulon de montage de levier d’ embrayage M6 x 1,0 1 2 0,2 14
Demi-palier de levier de décompression M5 x 0,8 2 4 0,4 29
Interrupteur lumiéres M4 x 0,7 2 2 0,2 14
Couvercle de maitre-cylindre de frein avant M4 x 0,7 2 2 0,2 14
Boulon raccord de durit de frein avant M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Etrier de frein avant M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Bouchon de goupille de plaguette M10 x 1,0 2 3 0,3 2,2
Etrier defrein avant et goupille de plaguette M10x 1,0 1 18 18 13
Etrier de frein arriére et goupille de plaguette M10 x 1,0 1 18 18 13
Etrier defrein et vis de purge M8 x 1,25 2 6 0,6 43
Axe de roue avant et écrou d’ axe M16 x 1,5 1 105 10,5 75
Support d' axe de roue avant M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Disgue de frein avant M6 x 1,0 6 12 1,2 8,7
N.B.:

1. Serrer d'abord I’ écrou crénelé @38 Nm (3,8 m « kg, 27 ft « Ib) al’aide d'une clé a ergots, puis le desserrer
d’un tour.
2. Resserrer I’écrou crénelé a7 Nm (0,7 m « kg, 5,1 ft « Ib).
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CARACTERISTIQUESD' ENTRETIEN [SPEC| U™
. Tallede . Couple de serrage
Piece a serrer . Qté
filetage Nm mkg ftlb
Disque de frein arriére M6 x 1,0 6 14 14 10
Pédale de frein M8 x 1,25 1 26 2,6 19
Maitre-cylindre de frein arriere M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Réservoir de liquide de frein arriere M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Couvercle du réservoir de liquide de frein arriere M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Boulon raccord de durit de frein arriére M10 x 1,25 2 30 3,0 2,2
Axederoue arriére et écrou d' axe M20 x 1,5 1 125 125 90
Valve de roue (rayon) — 72 3 0,3 2,2
Couronne arriere M8 x 1,25 6 42 42 30
Cache de disgue de frein arriére M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Protection d' érier de frein arriére M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Support du moteur:
Moteur et support de moteur (avant) M10 x 1,25 1 69 6,9 50
Moteur et cadre (bas) M10 x 1,25 1 69 6,9 50
Support du moteur et cadre M8 x 1,25 6 34 34 24
Moteur et support de moteur (haut) M10 x 1,25 1 55 55 40
Protége-carter inférieur M6 x 1,0 3 10 1,0 7.2
Protége-carter gauche M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Protége-carter droit M8 x 1,25 2 10 1,0 7.2
Boulon-pivot et écrou M16 x 1,5 1 85 8,5 61
Brasrelais et bras oscillant M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Brasrelais et bielle M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Bielle et cadre M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Amortisseur arriére et cadre M10 x 1,25 1 56 5,6 40
Amortisseur arriére et brasrelais M10 x 1,25 1 53 53 38
Cadre arriere M8 x 1,25 3 29 2,9 21
Bras oscillant et support de durit de frein M5 x — 4 4 0,4 29
Tendeur de chaine de transmission M8 x 1,25 2 19 19 13
Carter de chaine de transmission M6 x 1,0 3 7 0,7 51
Fixation et bras oscillant M5 x 0,8 4 6 0,6 43
Réservoir de carburant M6 x 1,0 2 10 1,0 72
Robinet de carburant M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Support de positionnement de la selle et réservoir M6 x 1,0 1 7 0.7 51
de carburant
Vis de crochet (sangle) et réservoir de carburant M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Cache de radiateur M6 x 1,0 6 4 04 2,9
Garde-boue avant M6 x 1,0 4 7 0,7 51
Garde-boue arriére M6 x 1,0 4 7 0,7 51
Cache latéral M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Selle M8 x 1,25 2 23 23 17




CARACTERISTIQUESD' ENTRETIEN [SPEC| U™
. Tallede i Couple de serrage
Piece a serrer . Qté

filetage Nm m-kg ftlb
Support de phare (inférieur) et téinférieur M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Phare (gauche et droite) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Phare (bas) M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Feu arriére M6 x 1,0 3 4 04 29
Bride defil de feu arriere et garde-boue arriere M4 x 1,59 2 1 0,1 0,7
Réservoir de liquide de refroidissement M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Support de béquille latérale et cadre M10 x 1,25 2 64 6,4 46
Béquille latérale M10 x 1,25 1 64 6,4 46

N.B.:

Le couple de serrage des parties marquées /\ doit étre vérifié apres le rodage ou avant chaque course.
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PARTIE ELECTRIQUE
Article Standard Limite
Systéme d’ allumage:
Type de dispositif d’ avance Electrique
CDI:
Modele/fabricant de la magnéto F5SNG 00/'YAMAHA
Résistance de bobine de charge 1 6402960 Q 220 °C (68 °F)
(couleur) (vert — brun)
Résistance de bobines de charge 2 464 2696 Q a20°C (68 °F)
(couleur) (vert —rose)
Résistance de la bobine d’ éclairage 0,16 20,24 Q a20°C (68 °F)
(couleur) (noir —jaune)
Résistance de bobine d’ excitation 248 a372Q a20°C (68 °F)
(couleur) (blanc — rouge)
Modél e/fabricant du bloc CDI 5PH-00/'YAMAHA
Bobine d’ allumage:
Model e/fabricant 4SR-00/'YAMAHA
Longueur minimum d’ étincelle 6 mm (0,24 in)
Résistance de I’ enroulement primaire | 0,20a0,30 Q 220 °C (68 °F)
Résistance de I’ enroulement secondaire | 9,5a14,3 kQ a20 °C (68 °F)
. Tallede i Couple de serrage
Piece a serrer ) Qté
filetage Nm mkg ftb
Stator M6 x 1,0 3 10 1,0 72
Rotor M10 x 1,25 1 48 4.8 35
Contacteur de point mort M5 x 0,8 2 4 04 29
Bobine d dlumage M6 x 1,0 2 7 0,7 51
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DEFINITION DESUNITES

CARACTERISTIQUES GENERALESDE COUPLE

RO

Ce tableau spécifie les couples de serrage des atta-
ches standard avec filetage a pas 1.S.0. standard.
Les spécifications de couple pour les composants
ou ensembles spéciaux sont indiquées dans |es sec-
tions appropriées de ce manuel. Pour éviter toute
déformation, serrer les ensembles avant de nom-
breuses attaches en suivant un ordre entrecroisé,
par étapes progressives, jusqu’a ce que le couple
final soit atteint. A moins que ce ne soit spécifié
autrement, les spécifications de couple s entendent
pour des filetages propres et secs. Les composants
doivent étre a température ambiante.

CARACTERISTIQUES
A B DE COUPLE

(écrou) (vis)

Nm mekg ftelb
10mm 6mm 6 0,6 4,3
12 mm 8mm 15 15 11
14mm 10mm 30 3,0 22
17mm 12mm 55 55 40
19mm 14mm 85 85 61
22mm 16mm 130 13 94

DEFINITION DESUNITES

A: Distance entre les plats
B: Diamétre extérieur du filetage

Unité Signification Définition Mesure
mm Millimétre 103 m L ongueur
cm Centimétre 10°m L ongueur
kg Kilogramme 10° grammes Poids
N Newton 1kg x m/s? Force
Nm Newton-métre Nxm Couple
m « kg M étre-kilogramme m x kg Couple
Pa Pascal N/m?2 Pression
N/mm Newton par millimetre N/mm Constante deressort
L Litre — Volume ou contenance
cm?® Centimétre cube — Volume ou contenance
tr/mn Tour par minute — Régime moteur
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modellname WR250F
Modellcode 5PH2
Abmessungen
Gesamtlange 2.165 mm
Gesamtbreite 827 mm
Gesamthdhe 1.303 mm
Sitzhéhe 998 mm
Radstand 1.475 mm
Bodenfreiheit 382 mm
Fahrzeuggewicht (fahrfertig, vollgetankt) 110,0 kg

Motor
Bauart

Zylinderanordnung

flussigkeitsgekunhlter 1-Zyl.-4-Takt-Ottomotor,
2 obenliegende Nockenwellen (DOHC)

1-Zylinder, nach vorn geneigt

Olsorte und -viskositat

Temp.
30 40 50 60°F
-
| =
0 5 10 15°C
Temp.

Hubraum 249 cm?

Bohrung x Hub 77,0 x 53,6 mm

Verdichtungsverhaltnis 12,5:1

Startsystem Kickstarter
Schmiersystem Trockensumpfschmierung
Motorol

(Nur USA und CDN)

Empfohlene Olsorte (Viskositét)
Uber 5 °C:

Yamalube 4 (20W-40) oder Motordl
SAE 20W-40, Klasse SH

(ohne reibungsmindernde Additive)
Unter 15 °C:

Yamalube 4 (10W-30) oder Motordl
SAE 10W-30, Klasse SH

(ohne reibungsmindernde Additive)
und/oder:

Yamalube 4-R (15W-50)

(ohne reibungsmindernde Additive)

(Nicht USA und CDN)

Nach API: SE, SF, SG oder SH
Nach ACEA (CCMC): G4 oder G5
(Zweirad-Motorol)




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC

Fullmenge
Olwechsel ohne Filterwechsel 15L
Olwechsel mit Filterwechsel 16L
Gesamtmenge 1,7L
Klhlsystem-Fassungsvermdgen 13L
(Gesamtmenge)
Luftfilter Naffilter-Einsatz
Kraftstoff
Sorte Bleifreies Superbenzin mit einer Oktanzahl von
mind. 95
Tankinhalt 80L
Reserve 14L
Vergaser
Modell FCR-MX37
Hersteller KEIHIN
Ziundkerze
Modell/Hersteller CR8E/NGK
U24ESR-N/DENSO
Elektrodenabstand 0,7-0,8 mm

Kupplungsbauart

Mehrscheiben-Olbadkupplung

Kraftibertragung
Primarantrieb
Priméarubersetzung
Sekundarantrieb
Sekundaribersetzung
Getriebe
Schaltung

Untersetzungsverhaltnis:

Zahnrad

57/17 (3,353)
Kettenantrieb
52/13 (4,000)

Ful3schalthebel (links)

1. Gang 31/13 (2,385)
2. Gang 28/16 (1,750)
3. Gang 28/21 (1,333)
4. Gang 25/24 (1,042)
5. Gang 22/27 (0,815)

klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe

Fahrwerk
Rahmenbauart
Lenkkopfwinkel
Nachlauf

27,1°
117,4 mm

Scheifenrohrrahmen mit geteiltem Unterzug
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Reifen
Bauart Schlauchreifen
Dimension vorn 90/90-21 54R
hinten 120/90-18 65R
Reifenluftdruck (vorn und hinten) 100 kPa (1,0 bar)
Bremsanlage
vorn Bauart Einscheibenbremse
Betatigung Handbremshebel (rechts)
hinten Bauart Einscheibenbremse
Betatigung FuRbremshebel (rechts)
Radaufhangung
vorn Teleskopgabel
hinten Monocross-Schwinge
Federelemente
vorn hydraulisch gedampfte Teleskopgabel mit Spi-
ralfeder
hinten Federbein mit gasdruckunterstitztem Stof3-
dampfer und Spiralfeder
Federweg
vorn 300 mm
hinten 315 mm
Elektrische Anlage
Zindsystem CDI-Schwungradmagnetziinder

Scheinwerfertyp

Quarzbirne (Halogen)

Starke und Zahl der Birnen
Scheinwerfer
Riucklicht

12V 60/55 W x 1
12V 21/5W x 1
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WARTUNGSDATEN
MOTOR
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Zylinderkopf
Max. Verzug 0,05 mm
T S
- N
Zylinder
Bohrungsdurchmesser 77,00-77,01 mm
Max. Ovalitat 0,05 mm
Nockenwelle
Antrieb Steuerkette (links)
Nockenwellenlager-Durchmesser 22,000-22,021 mm ----
Nockenwellen-Auf3endurchmesser 21,967-21,980 mm
Lagerspiel 0,020-0,054 mm 0,08 mm
Nockenabmessungen
B——
Einlal3 “A” 30,296-30,346 mm 30,196 mm
“B” 22,45-22,55 mm 22,35 mm
AuslaiR “A” 30,399-30,499 mm 30,299 mm
“B” 22,45-22,55 mm 22,35 mm
Max. Nockenwellenschlag 0,03 mm
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Bezeichnung

Spezifikation

Grenzwert

Steuerkette
Typ/Gliederzahl
Kettenspannung

92RH2010-114M/114
automatisch

Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen
Ventilspiel (kalt) Einlal3
Auslaf}

Ventilabmessungen

é é é\/B
A — h

Ventiltellerdurchmesser

Ventilkegelbreite

Ventiltellerdurchmesser “A” Einlad
Auslai

Ventilkegelbreite “B” Einlal3
Auslai

Ventilsitzbreite “C” Einlald
Auslai

Ventiltellerstarke “D” Einlafd
Auslai

Ventilschaftdurchmesser EinlaR
Auslai

Ventilfihrungsdurchmesser Einlafd
Auslai

Ventilschaftspiel Einlal3
Auslai

0,10-0,15 mm
0,17-0,22 mm

=

Ventilsitzbreite

22,9-23,1 mm
24,4-24.6 mm
2,26 mm

2,26 mm

0,9-1,1 mm
0,9-1,1 mm

0,8 mm

0,7 mm
3,975-3,990 mm
4,460-4,475 mm
4,000-4,012 mm
4,500-4,512 mm
0,010-0,037 mm
0,025-0,052 mm

)

Ventiltellerstarke

1,6 mm
1,6 mm

3,945 mm
4,430 mm
4,050 mm
4,550 mm
0,08 mm
0,10 mm
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Max. Ventilschaftschlag 0,01 mm
n [l
fre=rrrea
1
Ventilsitzbreite EinlaR 0,9-1,1 mm 1,6 mm
Auslal3 0,9-1,1 mm 1,6 mm
Ventilfeder
Ungespannte Lange Einlal3 37,81 mm 35,9 mm
Auslaly 37,54 mm 35,7 mm
Einbaulange
(Ventil geschlossen) Einlal3 29,13 mm
Auslaly 29,30 mm
Federdruck (eingebaut) Einlaf3 99-114 N (10,1-11,6 kg)
AuslaR 126-144 N (12,9-14,7 kg)
Rechtwinkligkeitsgrenze * EinlaR -—-- 2,5°/1,7 mm
Auslai 2,5°/1,6 mm
i *
7
Wicklungsrichtung
(Draufsicht) EinlaR Im Uhrzeigersinn
Auslai Im Uhrzeigersinn
Kolben
Kolbenlaufspiel 0,040-0,065 mm 0,1 mm
Kolbendurchmesser “D” 76,955-76,970 mm
H

MelRpunkt “H”
Kolbenbolzenversatz

8 mm
0,5 mm/IN-Seite
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Kolbenbolzenaugen-Durchmesser 16,002-16,013 mm 16,043 mm
Kolbenbolzen-Durchmesser 15,991-16,000 mm 15,971 mm
Kolbenringe
1. Kompressionsring (Topring)
)
-
Ausflhrung abgerundet
Abmessungen (B x T) 0,90 x 2,75 mm
StoRspiel (eingebaut) 0,15-0,25 mm 0,50 mm
Ringnutspiel (eingebaut) 0,030-0,065 mm 0,12 mm
2. Kompressionsring:
N\ s
LT |
Ausfuihrung Minutenring
Abmessungen (B x T) 0,80 x 2,75 mm
Stol3spiel (eingebaut) 0,30-0,45 mm 0,80 mm
Ringnutspiel 0,020-0,055 mm 0,12 mm
Olabstreifring:
—
= |
T
Abmessungen (B x T) 1,50 x 2,25 mm
Stol3spiel (eingebaut) 0,10-0,40 mm
Kurbelwelle ZF
Kurbelbreite “A” Cc C 55,95-56,00 mm
Kurbelwellenschlag “C” 0,03 mm 0,05 mm
Pleuel-Axialspiel “D” - 0,15-0,45 mm 0,50 mm
AN o]
Kippspiel “F 0,4-1,0 mm 2,0 mm
Dekompressionsvorrichtung
Ausflhrung manuell
Seilzugspiel 5-9 mm
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Kupplung
Reibscheiben Starke 2,9-3,1 mm 2,7 mm
Anzahl 9
Kupplungsscheiben Starke 1,1-1,3 mm
Anzahl 8
Verzug 0,1 mm
Kupplungsfeder ungesp.
Lange 39,1 mm 38,1 mm
Anzahl 5 -—--
Kupplungsgehause Axialspiel | 0,10-0,35 mm
Radialspiel | 0,010-0,044 mm
Kupplungs-Ausrickmechanismus Schraubenspindel/Druckstange | ----
Schaltung
Schaltmechanismus Schaltwalze/Fuhrungsstange
Max. Fuhrungsstangenschlag 0,05 mm
Kickstarter
Bauart Rastenmechanismus
Vergaser

Modell/Hersteller
Kennzeichnung
Hauptdise
Hauptluftdiise
Disennadel
Konus
Leerlaufdiise
Leerlaufluftdiise
Leerlaufauslaf

(M.J)
(M.A.J)
(J.N)
(C.A)
(PJ)
(PA.J)
(PO)

Leerlaufgemisch-Regulierschraube

(Beispiel)
Teillastbohrung
VentilsitzgréRRe
Kaltstartdiise
Leckduse
Schwimmerhthe
Laufdrehzahl
Ansaugunterdruck

(PS)
(B.P)
(V.S)
(G.S)
(Acc.P)
(F.H)

FCR-MX37/KEIHIN
5PH2 10

Nr. 170

Nr. 200

OBEGP-4

15

Nr. 42

Nr. 75

20,9

1-3/4

21,0

23,8

Nr. 72

Nr. 105

8 mm

1.700-1.900 U/min

26,7-32,0 kPa (200-240 mmHg)
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Schmiersystem
Offilter Drahtgeflecht-Einsatz
Olpumpe Rotorpumpe
Radialspiel 0,12 mm oder weniger 0,20 mm
Axialspiel 0,09-0,17 mm 0,24 mm
Gehause und Rotorabstand 0,03-0,10 mm 0,17 mm
Kahlsystem
Kihlerabmessungen
Breite 117,8 mm
Hobhe 220 mm
Tiefe 32 mm
KuhlerverschluBdeckel-Offnungsdruck 110 kPa (1,1 bar)
Kihlsystem-Fassungsvermdgen 0,6L

(Gesamtmenge)
Wasserpumpe
Bauart

Kreiselpumpe mit einfacher
Zulauféffnung
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Anzugs-
Bauteil Gewinde Anz. moment

Nm m-kg
Ziundkerze M10S x 1,0 1 13 1,3
Zundkerzenstecker M6 x 1,0 10 10 1,0
Zylinderkopf-Blindstopfenschraube M12 x 1,0 1 37 3,7
Zylinderkopf (Stiftschraube) M6 x 1,0 2 7 0,7
(Stiftschraube) M8 x 1,25 1 15 15
(Schraube) M9 x 1,25 4 38 3,8
(Mutter) M6 x 1,0 2 10 1,0
Zylinderkopfdeckel M6 x 1,0 2 10 1,0
Oldruckprifschraube M6 x 1,0 1 10 1,0
Zylinder M6 x 1,0 1 10 1,0
Ausgleichergewicht M6 x 1,0 2 10 1,0
Ausgleichswellen-Abtriebsrad M14 x 1,0 1 50 5,0
Steuerkettenfihrung (EinlaRseite) M6 x 1,0 2 10 1,0
Dekompressionsvorrichtungs-Welle M6 x 1,0 1 7 0,7
Dekompressionszugscheibe M6 x 1,0 1 10 1,0
Steuerkettenspanner M6 x 1,0 2 10 1,0
Steuerketten-Spannkappenschraube M6 x 1,0 1 7 0,7
Flagelrad M8 x 1,25 1 14 1,4
Kiihlwasserschlauchschelle M6 x 1,0 8 2 0,2
Kihlmittel-Ablaschraube M6 x 1,0 1 10 1,0
Wasserpumpengehause M6 x 1,0 4 10 1,0
Kihler M6 x 1,0 6 10 1,0
Kuhlerschutz M6 x 1,0 2 10 1,0
Kuhlerleitung M6 x 1,0 1 10 1,0
Olpumpendeckel M4 x 0,7 1 3 0,3
Olpumpe M6 x 1,0 3 10 1,0
Offiltereinsatz-Ablaufstutzen M6 x 1,0 1 10 1,0
Olfilterelement-Abdeckung M6 x 1,0 2 10 1,0
Olfilter M6 x 1,0 2 10 1,0
Olzufuhrleitung 1 (M10) M10 x 1,25 1 20 2,0
(M8) M8 x 1,25 2 18 1,8
Olzufuhrleitung 2 M6 x 1,0 1 10 1,0
Olschlauch M6 x 1,0 3 10 1,0
Olschlauchschelle — 2 2 0,2
Offilter und Rahmen M18 x 1,5 1 90 9,0
Vergaserverbindung-Klammer M4 x 0,7 2 3 0,3
Ansaugluftstutzen-Schlauchschelle M6 x 1,0 1 3 0,3
Gasdrehgriff-Gehausedeckel M5 x 0,8 1 4 0,4
Luftfilterverbindung M5 x 0,8 2 5 0,5
Luftfilterverbindung und Luftfiltergeh&use M5 x 0,8 5 1 0,1
Luftfiltereinsatz M6 x 1,0 1 2 0,2
Luftfiltergehduse-Abdeckung M6 x 1,0 4 4 0,4
Krimmer (Mutter) M8 x 1,25 1 13 13
(Schraube) M8 x 1,25 1 24 2,4
Krimmerschutz M6 x 1,0 3 10 1,0
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Anzugs-
Bauteil Gewinde | Anz. moment

Nm m-kg
Schalldampfer M8 x 1,25 2 35 3,5
Schalldampfer-Schlauchschelle M8 x 1,25 1 20 2,0
Funkenfanger (fir USA) M6 x 1,0 3 10 1,0
Schalldampferendréhre (fur USA) M6 x 1,0 1 10 1,0
Kurbelgehause M6 x 1,0 11 12 1,2
Kurbelkasten-Lageranschlag M6 x 1,0 11 10 1,0
Kurbelkasten-Lageranschlag (Kurbelwell) M6 x 1,0 4 10 1,0
Kurbelgehausedeckel (links) M6 x 1,0 8 10 1,0
Kurbelgehausedeckel (rechts) M6 x 1,0 8 10 1,0
Kupplungsdeckel M6 x 1,0 7 10 1,0
Kurbelgehause-Olablaufstutzen M10 x 1,25 1 20 2,0
Antriebsritzel-Abdeckung M6 x 1,0 2 10 1,0
Kickstarter-Rastenradfiihrung M6 x 1,0 2 12 1,2
Kickstarterhebel M8 x 1,25 1 33 3,3
Primarantriebszahnrad M18 x 1,0 1 75 7,5
Kupplungsfeder M6 x 1,0 5 8 0,8
Kupplungsnabe M16 x 1,0 1 60 6,0
Druckhebelwelle M6 x 1,0 1 10 1,0
Antriebsritzel M18 x 1,0 1 75 7,5
Oldichtringanschlag der Antriebachse M6 x 1,0 2 10 1,0
Segment M8 x 1,25 1 30 3,0
Fuhrungsstange M6 x 1,0 2 10 1,0
Anschlaghebel M6 x 1,0 1 10 1,0
HINWEIS:

/\: Sicherstellen, dal’ diese Teile nach dem Einfahren und vor jedem Rennen vorschriftsmafig
festgezogen sind.
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FAHRWERKL
Bauteil Spezifikation Grenzwert

Lenkung

Lenkkopflager Kegelrollenlager
Federelement vorn

Federweg 300 mm

Gabelfeder, ungespannte Lange 460 mm

Standard-Federrate K =4,12 N/mm (0,42 kg/mm)

Umristmoglichkeiten Ja

Olmenge 578 cm3

Fullhéhe 130 mm

<Min.—-Max.> 80-150 mm

(gemessen von der Oberkante des

Standrohres, Gabel und Dampfer-

rohr vollstéandig eingefedert, ohne

Gabelfeder)

Olsorte Teleskopgabelél “01”

Standrohr-Durchmesser 46 mm

Position der oberen Gabelbriicke 8 mm
Federelement hinten

Federweg 132 mm

Feder, ungespannte Lange 260 mm

Einbaulange 247 mm

<Min.-Max.> 240,5-258,5 mm

Standard-Federrate K = 47,0 N/mm (4,80 kg/mm)

Umristmoglichkeiten Ja

Gasdruck 1.000 kPa (10 bar)
Schwinge

Max. Spiel

Axial 1,0 mm
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Bauteil Spezifikation Grenzwert
Rader
Bauart: Vorderrad Speichenrad
Hinterrad Speichenrad
Felgendimension/-material
Vorderrad 21 x 1,60/Aluminium
Hinterrad 18 x 1,85/Aluminium ----
Max. Felgenschlag
Hohenschlag 2,0 mm
Seitenschlag 2,0 mm
Antriebskette
Typ (Hersteller) DID520VM/DAIDO
Anzahl der Kettenglieder 113 + Kettenschlof3
Kettendurchhang 40-50 mm
Lange von 10 Antriebsketten- 150,1 mm
gliedern
Vorderradbremse
Bremsscheibe: Durchmesser x 250 x 3,0 mm 250 x 2,5 mm
Starke
Bremsbelagstarke 4,4 mm 1 mm
Hauptbremszylinder-Durchmesser 11,0 mm
Bremszylinder-Durchmesser 27,0 mm x 2
Bremsflussigkeit DOT 4 ----
Hinterradbremse:
Bremsscheibe: Durchmesser x 240 x 4,0 mm 240 x 3,5 mm
Starke
Max. Bremsscheibenverzug -—-- 0,15 mm
Bremsbelagstarke 6,4 mm 1,0 mm
Hauptbremszylinder-Durchmesser 12,7 mm
Bremszylinder-Durchmesser 27,0mm x 1 ----
Bremsflussigkeit DOT 4
Hand- und FulRbremshebel
Handbremshebelposition 95 mm
FuRbremshebelposition 5 mm
(Abstand zur Ful3rasten-Oberkante)
Kupplungszugspiel (am Hebeldreh- 2—-4 mm
punkt)
Gaszugspiel am Drehgriff 3-5mm
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) . Anzugsmoment
Bauteil Gewinde | Anz.

Nm m-kg
Oberblgel und Auf3enréhre M8 x 1,25 4 23 2,3
Unterblgel und Auf3enrdhre M8 x 1,25 4 20 2,0
Oberblgel und Lenkschaft M24 x 1,0 1 145 14,5
Lenkerhalter und Oberbligel M8 x 1,25 4 28 2,8

Lenkschaft und Lenkringmutter M28 x 1,0 1 Siehe HINWEIS.
Telegabel und Telegabelkappenschraube M48 x 1,0 2 30 3,0
Telegabel und Basisventil M30 x 1,0 2 55 55
Telegabelkappenschraube und Dampferstange M12 x 1,25 2 29 29
Telegabelentliftungsschraube und Telegabelkappen- M5 x 0,8 2 1 0,1

schraube

Telegabel und Telegabelschutz M6 x 1,0 6 10 1,0
Instrumentenkabelhalter und Telekabelprotektor M5 x 0,8 2 4 0,4
Telegabel und Bremsschlauchfiihrung M5 x 0,8 2 4 0,4
Telegabel und Bremsschlauchhalter M6 x 1,0 2 10 1,0
Telegabel und Bremsschlauchabdeckung (M8) M8 x 1,25 1 16 1,6
(M6) M6 x 1,0 1 7 0,7
Gasdrehgriffkappe M5 x 0,8 2 4 0,4
Frontbrems-Hauptzylinder M6 x 1,0 2 9 0,9
Bremshebel-Befestigungsschraube M6 x 1,0 1 6 0,6
Bremshebel-Befestigungsmutter M6 x 1,0 1 6 0,6
Bremshebel-Positionierungssperrmutter M6 x 1,0 1 5 0,5
Frontbremsschlauch-Fihrung M5 x 0,8 2 4 0,4
Kupplungshebelhalter M5 x 0,8 2 4 0,4
Kupplungshebel-Befestigungsschraube M6 x 1,0 1 2 0,2
Dekompressionshebel-Halter M5 x 0,8 2 4 0,4
Lichtschalter M4 x 0,7 2 2 0,2
Frontbremsen-Hauptzylinderkappe M4 x 0,7 2 2 0,2
Frontbremsschlauch-Verbindungsschraube M10 x 1,25 2 30 3,0
Frontbremssattel M8 x 1,25 2 23 2.3
Bremklotzstopfen M10 x 1,0 2 3 0,3
Frontbremssattel und Bremsklotz M10 x 1,0 1 18 1,8
Hinterradbremssattel und Bremsklotz M10 x 1,0 1 18 1,8
Bremssattel und Entliftungsschraube M8 x 1,25 2 6 0,6
Vorderradachse und Achsmutter M16 x 1,5 1 105 10,5
Vorderradachshalter M8 x 1,25 4 23 2,3
Vorderradbremsscheibe M6 x 1,0 6 12 1,2

HINWEIS:

1. Zuerst die Lenkkopfmutter auf etwa 38 Nm (3,8 m ¢ kg) mit dem Standard-Lenkkopfmuttern-
schlissel festziehen, und dann die Lenkkopfmutter um eine Umdrehung lésen.

2. Die Lenkkopfmutter auf 7 Nm (0,7 m « kg) festziehen.
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) ) Anzugsmoment
Bauteil Gewinde | Anz.
Nm m-kg
Hinterradbremsscheibe M6 x 1,0 6 14 14
Bremspedal M8 x 1,25 1 26 2,6
Hinterradbrems-Hauptzylinder M6 x 1,0 2 10 1,0
Hinterradbrems-Ausgleichsbehalter M6 x 1,0 1 10 1,0
Hinterradbrems-Ausgleichsbehalterdeckel M4 x 0,7 2 2 0,2
Hinterradbremsschlauch-Verbindungsschraube M10 x 1,25 2 30 3,0
Hinterradachse und Achsmutter M20 x 1,5 1 125 12,5
Nippel (Speiche) — 72 3 0,3
Hinterrad-Speiche M8 x 1,25 6 42 4,2
Hinterrad-Bremsscheibendeckel M6 x 1,0 2 7 0,7
Hinterrad-Bremssattelschutz M6 x 1,0 2 7 0,7
Motorhalterung
Motor und Motorbuigel (vorne) M10 x 1,25 1 69 6,9
Motor und Rahmen (unten) M10 x 1,25 1 69 6,9
Motorbtigel und Rahmen M8 x 1,25 6 34 3,4
Motor und Motorbigel (oben) M10 x 1,25 1 55 5,5
Pare-moteur inférieur M6 x 1,0 3 10 1,0
Linker Motorschutz M8 x 1,25 2 23 2,3
Rechter Motorschutz M8 x 1,25 2 10 1,0
Drehzapfenwelle und Mutter M16 x 1,5 1 85 8,5
Relaisarm und Schwinge M14 x 1,5 1 80 8,0
Relaisarm und Pleuelstange M14 x 1,5 1 80 8,0
Pleuelstange und Rahmen M14 x 1,5 1 80 8,0
Hinterer StoRdampfer und Rahmen M10 x 1,25 1 56 5,6
Hinterer Stol3dampfer und Relaisarm M10 x 1,25 1 53 5,3
Hinterer Rahmen M8 x 1,25 3 29 29
Schwinge und Bremsschlauchhalter M5 x — 4 4 0,4
Antriebskettenspanner M8 x 1,25 2 19 19
Antriebskettengehéuse M6 x 1,0 3 7 0,7
Dichtungsschutz und Schwinge M5 x 0,8 4 6 0,6
Kraftstofftank M6 x 1,0 2 10 1,0
Kraftstoffhahn M6 x 1,0 2 7 0,7
Sitzstellklammer und Kraftstofftank M6 x 1,0 1 7 0,7
Hakenschraube (PaRRband) und Kraftstofftank M6 x 1,0 1 7 0,7
Kihlerabdeckung M6 x 1,0 6 4 0,4
Vorderes Schutzblech M6 x 1,0 4 7 0,7
Hinterer Schutzblech M6 x 1,0 4 7 0,7
Seitenabdeckung M6 x 1,0 2 7 0,7
Sitz M8 x 1,25 2 23 2,3
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) ) Anzugsmoment
Bautell Gewinde | Anz.

Nm m-kg
Scheinwerferstrebe (unten) und unterer Bugel M6 x 1,0 2 7 0,7
Scheinwerfer (links und rechts) M6 x 1,0 2 10 1,0
Scheinwerfer (unten) M6 x 1,0 1 7 0,7
Ruckleuchte M6 x 1,0 3 4 0,4
Ruckleuchtenleitungsklemme und hinteres Schutzblech M4 x 1,59 2 1 0,1
Kuhlmittelreservoir M6 x 1,0 2 7 0,7
Seitenstander-Bugel und Rahmen M10 x 1,25 2 64 6,4
Seitenstander M10 x 1,25 1 64 6,4

HINWEIS:
/\: Sicherstellen, dal’ diese Teile nach dem Einfahren und vor jedem Rennen vorschriftsmafig

festgezogen sind.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
Bauteil Spezifikation Grenzwert
Zindsystem
Zundversteller elektrisch
CDI-Schwungradmagnetziinder
Typ (Hersteller) F5NG 00/YAMAHA ----
Widerstand (Farbe) der Erregerspule 1 640-960 Q bei 20 °C
(griin — braun)
Widerstand (Farbe) der Erregerspule 2 464-696 Q bei 20 °C
(grin — rosa)
Lichtspulenwiderstand (Farbe) 0,16-0,24 Q bei 20 °C
(schwarz — gelb)
Impulsgeber-Widerstand (Farbe) 248-372 Q bei 20 °C
(weild — rot)
CDI-zindbox: Typ (Hersteller) 5PH-00/'YAMAHA -—--
Zundspule
Typ (Hersteller) 4SR-00/YAMAHA -—--
Min. Zindfunkenstrecke 6 mm
Primarwicklungs-Widerstand 0,20-0,30 Q bei 20 °C -
Sekundéarwicklungs-Widerstand 9,5-14,3 kQ bei 20 °C
Anzugsmoment
Bauteil Gewinde Anz.
Nm m-kg
Stator M6 x 1,0 3 10 1,0
Rotor M10 x 1,25 1 48 4,8
Leerlaufschalter M5 x 0,8 2 4 0,4
Zindspule M6 x 1,0 2 7 0,7




ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE/
EINHEITEN

SPEC

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE
Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente fur normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmomente
fur spezielle Verschraubungen und Bauteile wer-
den in jedem Abschnitt dieser Anleitung geson-
dert aufgefihrt. Um ein Verziehen der Bauteile
zu vermeiden, sollten die Schraubverbindungen
Uber Kreuz angezogen werden, bis die vorge-
schriebenen Anzugsmomente erreicht sind.
Falls nicht anders angegeben, gelten die ge-
nannten Anzugsmomente fur saubere und trok-
kene Schraubverbindungen bei Raumtempera-
tur.

RO

A: Schlisselweite

B: Gewindedurchmesserer

B ALLGEMEINE
A (Schrau- | ANZUGSMOMENTE
(Mutter)
be) Nm mekg
10 mm 6 mm 6 0,6
12 mm 8 mm 15 1,5
14 mm 10 mm 30 3,0
17 mm 12 mm 55 5,5
19 mm 14 mm 85 8,5
22 mm 16 mm 130 13
EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Anwendung
mm Millimeter 10°m Lange
cm Zentimeter 102 m Lange
kg Kilogramm 102 Gramm Gewicht
N Newton 1 kg x m/s? Kraft
Nm Newtonmeter N xm Anzugsmomente
m ¢ kg Meterkilogramm m x kg Anzugsmomente
Pa Pascal N/m? Druck
N/mm Newton pro Millimeter |N/mm Federrate
L Liter — Volumen bzw. Fas-
cm? Kubikzentimeter — sungsvermoégen
U/min Umdrehungen pro — Drehzahl
Minute
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SPECIFICHE
SPECIFICHE GENERALI

Nome del modello:

WR250FN (USA)
WR250F (EUROPA)
WR250F(N) (CDN, AUS, NZ, ZA)

Codice del modello:

5PH1 (USA)
5PH2 (EUROPA)
5PH4 (CDN, AUS, NZ, ZA)

Dimensioni:
Lunghezzatotale
Larghezzatotae
Altezzatotale
Altezzadellasella

2.165 mm (85,2 in)
827 mm (32,6 in)
1.303 mm (51,3 in)
998 mm (39,3 in)

Con olio e serbatoio carburante pieno

Interasse 1.475 mm (58,1in)
Altezza minimadal suolo 382 mm (15,0in)
Peso netto:

110,0 kg (242,5 Ib)

Motore:
Tipo di motore

Disposizione dei cilindri
Cilindrata
Alesaggio x corsa

A 4 tempi, raffreddato con liquido, adoppio albero a

camme in testa (DOHC)
Monocilindrico inclinato in avanti
249 cm?d (8,76 Imp oz., 8,42 US 0z)
77,0 x 53,6 mm (3,03 x 2,11 in)

I
-4 14 30 50 68 86 104

122
°F

Rapporto di compressione 125:1
Sistemadi avviamento Avviamento apedae
Sistemadi lubrificazione: Carter secco
Tipo o quditadi olio:
Olio motore
Temp (Per USA e CDN)
: 3 A 5°C (40 °F) o superiore [A]
30 40 S0 60°F Tipo Yamalube 4 (20W-40) 0 SAE 20W-40
- Olio motore SH
(Modificato senza attrito)
A 15°C (60 °F) oinferiore [B]
_ Tipo Yamalube 4 (10W-30) o SAE 10W-30
| . Olio motore SH
0 5 10 15¢C (Modificato senza attrito)
elo
Temp. °C

Y amalube 4-R (15W-50)
(Modificato senza attrito)

(Tranne USA e CDN)
APl “SH” o superiore
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Capacitadlio:
Olio motore
Cambio d'olio periodico
Con cambio filtro olio
Quantitatotale

15L (1,32 Impqt, 1,59 US qt)
16L (1,41 Impqt, 1,69 USqt)
1,7L (1,50 Imp qt, 1,80 US qt)

Capacitarefrigerante (inclusi tutti i percorsi):

1,3L (1,14 Impqt, 1,37 USqt)

Filtro aria: Elemento di tipo umido
Carburante:
Tipo Carburante senza piombo di prima qualita con un
numero di ottani di ricerca pari a 95 o superiore.
(Tranne per AUS)
Esclusivamente carburante senza piombo (Per AUS)
Capacita serbatoio 12L (2,64 Impgal, 3,17 USgal)
(Per USA, CDN)
80L (1,76 Impgal, 2,11 USgdl)
(Tranne per USA, CDN)
Riserva 16L (0,35Impgal, 0,42 USgal)
(Per USA, CDN)
1,4L (0,31 Impga, 0,37 US gal)
(Tranne per USA, CDN)
Carburatore:
Tipo FCR-MX37
Costruttore KEIHIN
Candela:
Tipo/costruttore CR8E/NGK

Distanzatragli elettrodi

U24ESR-N/DENSO
0,7 ~0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)

Tipo di frizione:

Umida, multidisco:

Trasmissione:
Sistemadi riduzione primaria
Rapporto di riduzione primaria
Sistema di riduzione secondaria
Rapporto di riduzione secondaria
Tipo di trasmissione

Ingranaggio

57/17 (3,353)
Trasmissione a catena
52/13 (4,000)

Presa continua, 5 -rapporti

Azionamento Conil piedesinistro
Rapporto di trasmissione: 1la 31/13 (2,385)
2a 28/16 (1,750)
3a 28/21 (1,333)
da 25/24 (1,042)
5a 22/27 (0,815)
Parte ciclistica:
Tipo di telaio A culla semidoppia
Angolo di incidenza 27,1°
Avancorsa 117,4 mm (4,62 in)
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Pneumatici:
Tipo
Dimensioni (anteriore)
Dimensioni (posteriore)

Pressione pneumatici (anteriore e posteriore)

Con camerad aria

80/100-21 51M (Per USA, CDN e ZA)
90/90-21 54R (Per I'EUROPA, AUSeNZ)
100/100-18 59M (Per USA, CDN e ZA)
120/90-18 65R (Per I'EUROPA, AUS e NZ)
100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

Freno:
Tipo freno anteriore

Freno adisco singolo

Azionamento Con lamano destra

Tipo freno posteriore Freno adisco singolo

Azionamento Con il piede destro
Sospensione:

Sospensione anteriore
Sospensione posteriore

Forcellatelescopica
Forcellone oscillante (sospensione monocross di
tipo a biscottino)

Ammortizzatore:
Ammortizzatore anteriore
Ammortizzatore posteriore

Molla elicoidale/ammortizzatore aolio
Ammortizzatore amolla elicoidale/a gas

Corsa dellaruota:
Corsaruota anteriore
Corsaruota posteriore

300 mm (11,81in)
315mm (12,4 in)

Parte elettrica:

Impianto di accensione Magneto CDI
Tipo di faro: Lampada al quarzo (alogena)
Wattaggio x quantita lampade:

Faro 12V 60/55 W x 1

Fanalino posteriore

12V 21/5W x 1
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SPECIFICHE DI MANUTENZIONE
MOTORE
Elemento Standard Limite
Testatadel cilindro:
Limite di deformazione 0,05 mm
* (0,002 in)
|
Cilindro:
Dimensioni alesaggio 77,00~ 77,01 mm ----
(3,0315~3,0319in)
Limite di ovalizzazione 0,05 mm
(0,002 in)
Albero acamme:
Metodo di trasmissione Trasmissione a catena (sinistra)
Diametro interno del cappello dell’ albero a 22,000 ~ 22,021 mm
camme (0,8661 ~ 0,8670in)
Diametro esterno dell’ albero a camme 21,967 ~ 21,980 mm
(0,8648 ~ 0,8654 in)
Gioco albero-cappello 0,020 ~ 0,054 mm 0,08 mm
(0,0008 ~ 0,0021 in) (0,003 in)
Dimensioni camma
O)]
B —_—
Aspirazione “A” 30,296 ~ 30,346 mm 30,196 mm
(1,1923 ~ 1,1947 in) (1,1888in)
“B” 22,45 ~ 22,55 mm 22,35 mm
(0,8839 ~0,8878in) (0,8799in)
Scarico “A” 30,399 ~ 30,499 mm 30,299 mm
(12,1968 ~ 1,2007 in) (1,1929in)
“B” 22,45~ 22,55 mm 22,35 mm
(0,8839 ~0,8878in) (0,8799in)
Limite di disassamento dell’ albero a camme 0,03 mm
(0,0012in)
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Elemento

Standard

Limite

Catenadi distribuzione:
Tipo catena di distribuzione/N. di maglie

92RH2010-114M/114

Metodo di regolazione della catena di Automatico
distribuzione
Vavola, sede valvola, guidavalvola:
Gioco vavola (afreddo) INT 0,10~ 0,15 mm
(0,0039 ~ 0,0059 in)
EST 0,17 ~ 0,22 mm

Dimensioni valvola:

DAY

—a—
Diametro testa Larghezzafaccia
Diametro testa A" INT
EXT

Larghezzafaccia“B” INT
EXT

Larghezza sede“C” INT
EXT

Spessore margine “D” INT
EXT

Diametro esterno stelo INT
EXT

Diametro interno guida INT
EXT

Gioco stelo-guida INT
EXT

(0,0067 ~ 0,0087 in)

SN

Larghezza seda
22,9~23,1mm
(0,9016 ~ 0,9094 in)
24,4 ~ 24,6 mm
(0,9606 ~ 0,9685 in)
2,26 mm (0,089 in)
2,26 mm (0,089 in)
09~11mm
(0,034 ~0,0433in)
09~11mm
(0,034 ~0,0433in)
0,8 mm (0,0315in)
0,7 mm (0,0276 in)
3,975~ 3,990 mm
(0,1565 ~0,1571in)
4,460 ~ 4,475 mm
(0,1756 ~ 0,1762in)
4,000 ~ 4,012 mm
(0,1575 ~ 0,1580 in)
4,500 ~ 4,512 mm
(0,772 ~0,1776 in)
0,010 ~ 0,037 mm
(0,0004 ~0,0015in)
0,025~ 0,052 mm
(0,0010 ~0,0020in)

gju

Spessore margine

1,6 mm
(0,0630in)
1,6 mm
(0,0630in)

3,945 mm
(0,1553in)
4,430 mm
(0,1744 in)
4,050 mm
(0,1594 in)
4,550 mm
(0,791 in)
0,08 mm
(0,003 in)
0,10 mm
(0,004 in)
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Elemento Standard Limite
Limite disassamento stelo 0,01 mm
1 (0,0004 in)
J[H%_ " -
A
Larghezza sede valvola INT 09~1,1mm 1,6 mm
(0,0354 ~0,0433in) (0,06301in)
EXT 09~11mm 1,6 mm
(0,0354 ~ 0,0433in) (0,06301in)
Mollavalvola:
Lunghezza libera INT 37,81 mm (1,49in) 35,9 mm
(1,41in)
EXT 37,54 mm (1,48in) 35,7 mm
(1,41in)

Lunghezza molla caricata

(valvola chiusa) INT 29,13 mm (1,15in)
EXT 29,30 mm (1,15 in)
Pressione compressa
(installata) INT 99~114N
(10,1 ~ 11,6 kg, 22,27 ~ 25,57 |b)
EXT 126 ~ 144 N
(12,9 ~ 14,7 kg, 28,44 ~ 32,41 |b)
Limite di inclinazione % INT 25117mm
(25°/0,067 in)
EXT -—-- 25°/1,6 mm
——* (257/0,063in)
7
Direzione di avvolgimento
(vistadall’ ato) INT In senso orario
EXT In senso orario
Pistone:
Gioco tracilindro e pistone 0,040 ~ 0,065 mm 0,1 mm
(0,0016 ~ 0,0026 in) (0,004 in)

Dimensioni pistone“D”

D

Punto di misurazione “H”"

76,955 ~ 76,970 mm
(3,0297 ~ 3,0303 in)

8 mm (0,31 in)

2-6
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Elemento Standard Limite
Decentramento del pistone 0,5 mm (0,020 in)/lato INT
Diametro interno foro spinotto 16,002 ~ 16,013 mm 16,043 mm
(0,6300 ~0,6304 in) (0,6316in)
Diametro esterno spinotto 15,991 ~ 16,000 mm 15,971 mm
(0,6296 ~ 0,6299in) (0,6288in)
Fasce elastiche:
Fascia superiore:
DE:
]
Tipo Cilindrica
Dimensioni (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in)
Aperturadel taglio (fascia montata) 0,15~ 0,25 mm 0,50 mm
(0,006 ~ 0,010 in) (0,020in)
Gioco laterale (fascia montata) 0,030 ~ 0,065 mm 0,12 mm
(0,0012 ~ 0,0026 in) (0,005 in)
Secondafascia
|\ Is
LT |
Tipo Conica
Dimensioni (B x T) 0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in)
Apertura del taglio (fascia montata) 0,30 ~ 0,45 mm 0,80 mm
(0,012 ~0,018in) (0,031 in)
Gioco laterde 0,020 ~ 0,055 mm 0,12 mm
(0,0008 ~ 0,0022 in) (0,005 in)
Fasciaraschiaolio:
=
B
—
T
Dimensioni (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)
Aperturadel taglio (fascia montata) 0,10 ~ 0,40 mm
(0,004 ~ 0,016 in)
Albero motore:
Larghezza“A” F 55,95 ~ 56,00 mm
(2,203 ~ 2,205 in)
Limite di disassamento “C” ¢ G 0,03 mm (0,0012 in) 0,05 mm
(0,002 in)
Gioco laterale della 0,15~ 0,45 mm 0,50 mm
testadi biella“D” D tjk_,l (0,0059 ~0,0177 in) (0,02in)
Gioco piede di biella“F” A 0,4~1,0mm 2,0 mm
(0,02~0,04in) (0,08 in)
Dispositivo di decompressione:
Tipo Manuale

Gioco del cavo

5~9 mm (0,20 ~ 0,35 in)
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Elemento Standard Limite
Frizione:
Spessore del disco conduttore 2,9~3,1mm 2,7 mm
(0,114 ~0,122in) (0,206 in)
Quantita 9
Spessore del disco condotto 1,1~1,3mm (0,043 ~0,051in)
Quantita 8
Limite di deformazione -—-- 0,1 mm
(0,004 in)
Lunghezza libera della mollafrizione 39,1 mm (1,54 in) 38,1 mm
(1,50 1in)
Quantita 5
Gioco di spintadel carter frizione 0,10 ~ 0,35 mm
(0,0039 ~0,0138in)
Gioco radiale del carter frizione 0,010 ~ 0,044 mm
(0,0004 ~0,0017 in)
Metodo di rilascio dellafrizione Spintainterna, con camma
Cambio:
Tipo di cambio Tamburo a camma e barraguida
Limite di curvatura della barraguida 0,05 mm
(0,002 in)
Avviamento apedae:
Tipo Tipo apedivella e ad arpionismo
Carburatore: CDN, ZA,
USA EUROPE AUS, NZ
Tipo/costruttore FCR-MX37/ - -
KEIHIN
Marcatural. D. 5PH1 00 5PH2 10 5PH4 20
Getto del massimo (M.J) N.170 - -
Polverizzatore principale (M.AJ N.200 - -
Spillo conico (J.N) OBELP-3 OBEGP-4 OBEHP-4
Sezionato (C.A) 15 - -
Getto del minimo (P.J) N.42 - -
Getto del minimo (PAJ N.75 - -
Uscita polverizzatore (P.O) 20,9 - -
Vitedi registro del minimo (esempio) (P.S) 1-3/4 - -
Bypass (B.P) 21,0 - -
Dimensioni sede valvola (V.9 23,8 - -
Getto avviamento (G.9 N.72 - -
Getto di diffusione (Acc.P) N.60 N.105 -
Altezza galleggiante (F.H) 8mm(0,31in) | -
Regime del minimo 1.700 ~ - -
1.900 giri/min.
Depressione 26,7~32,0kPa - -
(200~240mmHg,
7.87~945inHg)
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Elemento Standard Limite
Sistema di lubrificazione:
Tipo di filtro Tipo amagliametallica
Tipo di pompadell’olio Tipo trocoidale
Gioco della punta 0,12 mm o inferiore 0,20 mm
(0,0047 in o inferiore) (0,008 in)
Gioco laterale 0,09 ~ 0,17 mm 0,24 mm
(0,0035 ~ 0,0067 in) (0,009 in)
Gioco alloggiamento e rotore 0,03~0,20mm 0,17 mm
(0,0012 ~ 0,0039 in) (0,0067 in)

Raffreddamento:
Dimensioni massa radiante
Larghezza
Altezza
Spessore
Pressione di aperturatappo radiatore
Capacita del radiatore (totale)
Pompa dell’ acqua
Tipo

117,8mm (4,6 in)

220 mm (8,7 in)

32mm (1,26 in)

110 kPa (1,1 kg/lcm?, 15,6 psi)
0,6 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt)

Pompa centrifuga ad aspirazione
singola




SPECIFICHE DI MANUTENZIONE
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Elemento da serrare Di mgnsi oni Quantita Coppiadi serraggio
ddllafilettatura Nm mkg ftlb
Candelad accensione M10S x 1,0 1 13 1,3 94
Cappello dell’ abero a camme M6 x 1,0 10 10 1,0 7,2
Tappo avite testatadel cilindro M12 x 1,0 1 37 3,7 27
Testatadel cilindro (prigioniero) M6 x 1,0 2 7 0,7 51
(prigioniero) M8 x 1,25 1 15 15 11
(bullone) M9 x 1,25 4 38 3,8 27
(dado) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Coperchio testata del cilindro M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Bullone di controllo pressione olio M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Cilindro M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Peso bilanciere M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Ingranaggio condotto dell’ albero di equilibratura M14 x 1,0 1 50 50 36
Guida catena di distribuzione (lato aspirazione) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Albero di decompressione M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Guida cavo decompressione M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Tenditore catena di distribuzione M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
V_|te'senz.a dado del tenditore della catena di M6 x 1,0 1 7 0.7 51
distribuzione
Rotore M8 x 1,25 1 14 14 10
Tubo flessibile radiatore M6 x 1,0 8 2 0,2 1,4
Bullone di scarico del refrigerante M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Alloggiamento della pompa dell’ acqua M6 x 1,0 4 10 1,0 7.2
Radiatore M6 x 1,0 6 10 1,0 7,2
Riparo del radiatore M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Tubazione del radiatore M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Coperchio pompadell’olio M4 x 0,7 1 3 0,3 2,2
Pompadell’olio M6 x 1,0 3 10 1,0 7.2
Bullone di scarico elemento filtro dell’ olio M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Coperchio filtro dell’ olio M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Filtro olio M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Tubazione alimentazione olio 1 (M10) M10 x 1,25 1 20 2,0 14
(M8) M8 x 1,25 2 18 18 13
Tubazione alimentazione olio 2 M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Tubo flessibile dell’olio M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Fascetta fermatubo dell’ olio — 2 2 0,2 1,4
Filtro dell’olio etelaio M18 x 1,5 1 90 9,0 65
Fascetta giunto carburatore M4 x 0,7 2 3 0,3 2,2
Fascetta giunto filtro dell’ aria M6 x 1,0 1 3 0,3 2,2
Coperchio cavo dell’ acceleratore M5 x 0,8 1 4 0,4 29
Giunto filtro dell’ aria M5 x 0,8 2 5 0,5 3,6
Giunto filtro dell’ olio e contenitore filtro dell’ aria M5 x 0,8 5 1 0,1 0,7
Filtro dell’ aria M6 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Coperchio della scatola del filtro dell’ aria M6 x 1,0 4 4 0,4 29
Tubo di scarico (dado) M8 x 1,25 1 13 1,3 94
(bullone) M8 x 1,25 1 24 24 17
Protezione tubo di scarico M6 x 1,0 3 10 1,0 7.2

2-10
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Elemento da serrare Di mgnsi oni Quantita Coppiadi serraggio
dellafilettatura Nm mkg ftlb
Marmittadi scarico M8 x 1,25 2 35 35 25
Morsetto marmittadi scarico M8 x 1,25 1 20 2,0 14
Parascintille (per USA) M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Tubo findle silenziatore (per USA) M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Cater M6 x 1,0 11 12 12 8,7
Tappo cuscinetto carter M6 x 1,0 11 10 1,0 72
Tappo cuscinetto carter (albero agomiti) M6 x 1,0 4 10 10 7,2
Coperchio carter sinistro M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Coperchio carter destro M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Carter frizione M6 x 1,0 7 10 1,0 7,2
Bullone di scarico olio dal carter M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Carterino corona catena di trasmissione M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Guida arpionismo albero a pedale M6 x 1,0 2 12 1,2 8,7
Avviamento a pedale M8 x 1,25 1 33 33 24
Ingranaggio conduttore dellatrasmissione primaria M18 x 1,0 1 75 75 54
Molladellafrizione M6 x 1,0 5 8 0,8 58
Mozzo frizione M16 x 1,0 1 60 6,0 43
Alberino dellaleva spingente M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Corona dentata trasmissione M18 x 1,0 1 75 75 54
Tappo paraolio asse conduttore M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Segmento M8 x 1,25 1 30 3,0 22
Guida cambio M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Levadi arresto M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2

NOTA:

Lacoppiadi serraggio dei punti contrassegnati da /\ va controllata dopo il rodaggio o primadi ogni gara.




Diametro esterno tubo interno
Estremita superiore forcella anteriore

sospensioni “01”
46 mm (1,81 in)
7mm (0,28 in)

—

8 mm (0,31 in)

SPECIFICHE DI MANUTENZIONE |SPEC| U™
PARTE CICLISTICA
Elemento Standard Limite
Sistemadi sterzo:
Tipo di cuscinetti sterzo Cuscinetto conico arulli
Sospensione anteriore: USA, CDN EUROPE AUS, NZ, ZA
Corsaforcellaanteriore 300mm (11,8in) | < -
Lunghezza libera dellamolla della 460 mm (18,1 in) - -
forcella
Flessihilita, STD K =4,31 N/mm K =4,12 N/mm K =4,02 N/mm
(0,44 kg/mm, (0,42 kg/mm, (0,41 kg/mm,
24,6 Ib/in) 23,51b/in) 23 1b/in)
Molla/distanziatore opzionale Si - -
Capacitaolio 568 cm? 578 cm?® 568 cm?®
(20,0 Imp oz, (20,3 Imp oz, (20,0 Imp oz,
19,2US02) 19,5US 02) 19,2US02)
Livellodell’olio 140 mm (5,51in) | 130 mm (5,12in) | 140 mm (5,51 in)
<Min.~Max.> 80 ~ 150 mm - -
(Ddla parte superiore ddl tubo esterno | (3,15~5,91in)
con il tubo interno e asta
dell’ ammortizzatore completamente
compressi senzamolla)
Tipo di olio Olio per - -

«—

10,5 mm (0,41in)

Sospensione posteriore:
Corsa ammortizzatore
Lunghezza libera molla
L unghezza aggiustaggio
<Min.~Max.>

Elasticita, STD

Mollaopzionae
Pressione gas

USA, CDN

EUROPE

AUS,NZ, ZA

132 mm (5,20 in)
260 mm (10,24 in)
240,5 mm (9,47 in)
240,5~2585mm
(947~10,18in)

K =47,0 N/mm
(4,80 kg/mm,
268,8 1b/in)

Si

1.000 kPa

(10 kg/en?, 142 ps)

247 mm (9,721in)

—

243,5mm (9,59 in)

«—

Forcellone oscillante:

Limite gioco libero forcellone oscillante

Estremita

1,0 mm
(0,041in)
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Elemento Standard Limite
Ruota:
Tipo ruota anteriore Ruota araggi
Tipo ruota posteriore Ruota a raggi
Dimensioni/materiale cerchio anteriore | 21 x 1,60/alluminio
Dimensioni/materiale cerchio posteriore | 18 x 1,85/alluminio
Limite di disassamento cerchio:
Radiade 2,0 mm
(0,08 in)
Laterale 2,0 mm
(0,08 in)
Catenadi trasmissione:
Tipo/costruttore DID520VM/DAIDO
Numero di maglie 113 maglie + magliadi congiunzione ----
Allentamento della catena 40~50mm (1,6 ~2,0in)
Lunghezza catena (10 maglie) 150,1 mm
(591in)
Freno adisco anteriore:
Diam. Esterno disco x Spessore 250 x 3,0mm (9,84 x 0,12 in) 250x 25mm
(9,84 % 0,10in)
Spessore pattino 4,4 mm (0,17 in) 1 mm
(0,04in)
Diametro interno cilindro principale 11,0 mm (0,433 in)
Diametro interno cilindretto pinza 27,0 mm (1,063 in) x 2
Tipo di liquido dei freni DOTn. 4 -—--
Freno adisco posteriore:
Diam. esterno disco x Spessore 240 x 4,0 mm (9,45 x 0,16 in) 240x35mm
(945%0,14in)
Limite di flessione ---- 0,15 mm
(0,006 in)
Spessore pattino 6,4 mm (0,25 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Diam. interno cilindro principale 12,7 mm (0,500 in) -—--
Diametro interno cilindretto pinza 27,0 mm (1,063 in) x 1
Tipo liquido per freni DOTn. 4
Levae pedale del freno:
Posizione levadel freno 95 mm (3,74 in)
Altezza pedale del freno 5mm (0,20in)
(altezzaverticale al di sotto della parte
superiore della pedanina)
Gioco libero ddllalevadelafrizione 2~4mm (0,08 ~ 0,16 in)
(a perno dellaleva)
Gioco libero manopola dell’ acceleratore | 3 ~5 mm (0,12 ~ 0,20 in)
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SPECIFICHE DI MANUTENZIONE [SPEC| U**
Dimensioni Coppiadi serraggio
Elemento da serrare della Quantita
filettatura Nm mkg | ftlb

Staffa superiore e tubo esterno M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Staffainferiore e tubo esterno M8 x 1,25 4 20 2,0 14
Staffa superiore e cannotto dello sterzo M24 x 1,0 1 145 145 105
Supporto manubrio e staffa superiore M8 x 1,25 4 28 2,8 20
Cannoatto dello sterzo e ghiera M28 x 1,0 1 Fareriferimento ale NOTA.
Force_:l la anteriore e vite senza dado dellaforcella M48 x 1.0 5 30 30 2o
anteriore
Forcella anteriore e valvola base M30x 1,0 2 55 55 40
Vlte,: senza dgdo forcella anteriore e asta M12 x 1.25 5 29 29 21
dell’ammortizzatore
Vitedi sﬁato_forcellaanterloreewte senza dado M5 x 0,8 5 1 01 0.7
forcella anteriore
Forcella anteriore e protezione forcella anteriore M6 x 1,0 6 10 1,0 72
Supporto cavo contachilometri e protezione M5 x 0,8 5 4 0.4 29
forcella anteriore
Forcella anteriore e guida tubo flessibile del freno M5 x 0,8 2 4 0,4 29
]I(:r(g]coellaantenoreewpporto tubo flessibile del M6 x 1.0 5 10 10 72
Forcella anteriore e guaina tubo flessibile del f(rl\(jlné; M8 x 1.25 1 16 16 11

(M6)| M6x1,0 1 7 0,7 51
Coperchio manopola acceleratore M5 x 0,8 2 4 04 29
Pompafreno anteriore M6 x 1,0 2 9 0,9 6,5
Bullone di montaggio leva del freno M6 x 1,0 1 6 0,6 4,3
Dado di montaggio levadel freno M6 x 1,0 1 6 0,6 43
Controdado posizione leva del freno M6 x 1,0 1 5 0,5 3,6
Guidadel tubo flessibile del freno anteriore M5 x 0,8 2 4 0,4 29
Supporto levafrizione M5 x 0,8 2 4 04 29
Bullone di montaggio levadellafrizione M6 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Supporto leva di decompressione M5 x 0,8 2 4 04 29
I nterruttore luci M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Coperchio della pompa freno anteriore M4 x 0,7 2 2 0,2 14
Vite di unione tubo flessibile del freno anteriore M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Pinza freno anteriore M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Spina pattino M10x 1,0 2 3 0,3 2,2
Pinza del freno anteriore e spina del pattino M10 x 1,0 1 18 18 13
Pinza del freno posteriore e spina del pattino M10 x 1,0 1 18 18 13
Pinza del freno evitedi sfiato M8 x 1,25 2 6 0,6 4,3
Asse ruota anteriore e dado dell’ asse M16 x 1,5 1 105 10,5 75
Supporto dell’ asse della ruota anteriore M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Disco freno anteriore M6 x 1,0 6 12 1,2 87
NOTA:

1. Innanzitutto serrare la ghiera fino a circa 38 Nm (3,8 m « kg, 27 ft « Ib) utilizzando la chiave per ghiera,

quindi svitare laghieradi un giro.

2. Serrare nuovamente laghierafinoa7 Nm (0,7 m < kg, 5,1 ft « Ib).
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SPECIFICHE DI MANUTENZIONE [SPEC| U**
Dimensioni Coppiadi serraggio
Elemento da serrare della Quantita
filettatura Nm mkg ftlb
Disco freno posteriore M6 x 1,0 6 14 14 10
Pedale ddl freno M8 x 1,25 1 26 2,6 19
Pompa freno posteriore M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Serbatoio del freno posteriore M6 x 1,0 1 10 1,0 7.2
Tappo serbatoio freno posteriore M4 x 0,7 2 2 0,2 14
V|ted_| unione ddl tubo flessibile del freno M10 x 1,25 2 20 30 22
posteriore
Asse ruota posteriore e dado asse M20 x 1,5 1 125 12,5 90
Tiraraggi (raggi) — 72 3 0,3 2,2
Corona dentata ruota posteriore M8 x 1,25 6 42 4.2 30
Carterino disco freno posteriore M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Protezione pinza del freno posteriore M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Supporto motore:
Motore e staffa motore (anteriore) M10 x 1,25 1 69 6,9 50
Motore etelaio (inferiore) M10 x 1,25 1 69 6,9 50
Supporto motore etelaio M8 x 1,25 6 34 3,4 24
Motore e staffa motore (superiore) M10 x 1,25 1 55 55 40
Protezione motore inferiore M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Protezione sinistra motore M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Riparo motore destro M8 x 1,25 2 10 1,0 72
Perno e dado M16 x 1,5 1 85 8,5 61
Levadi rinvio e forcellone oscillante M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Levadi rinvio e biella M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Biellaetelaio M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Ammortizzatore posteriore e telaio M10 x 1,25 1 56 5,6 40
Ammortizzatore posteriore e levadi rinvio M10 x 1,25 1 53 53 38
Telaio posteriore M8 x 1,25 3 29 29 21
]Ic:ro;(z;alloneowllanteesjpportotubofIblledel M5 x — 4 4 0.4 2.9
Tenditore catena di trasmissione M8 x 1,25 2 19 1,9 13
Carter catenadi trasmissione M6 x 1,0 3 7 0,7 51
Protezione tenuta e forcellone ocillante M5 x 0,8 4 6 0,6 4,3
Serbatoio del carburante M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Rubinetto del carburante M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Staffa fissaggio sella e serbatoio carburante M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Gancetto avite (piattina di fissaggio) e serbatoio M6 x 1,0 1 7 0.7 51
carburante
Coperchio radiatore M6 x 1,0 6 4 0,4 29
Parafango anteriore M6 x 1,0 4 7 0,7 51
Parafango posteriore M6 x 1,0 4 7 0,7 51
Carenatura laterale M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Sella M8 x 1,25 2 23 23 17




SPECIFICHE DI MANUTENZIONE |SPEC| U"®

Dimensioni Coppiadi serraggio
Elemento da serrare della Quantita

filettatura Nm mkg ftlb
Supporto del faro (inferiore) e staffainferiore M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Faro (sinistro e destro) M6 x 1,0 2 10 1,0 7.2
Faro (inferiore) M6 x 1,0 1 7 0,7 51
Fanalino posteriore M6 x 1,0 3 4 04 29
Fascetta stringi cavo del fanalino posteriore e M4 x 1.5 5 1 01 0.7
parafango posteriore
Serbatoio del liquido di raffreddamento M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Staffadel cavalletto laterale etelaio M10 x 1,25 2 64 6,4 46
Cavalletto laterale M10 x 1,25 1 64 6,4 46

NOTA:

Lacoppiadi serraggio dei punti contrassegnati da A\ va controllata dopo il rodaggio o primadi ogni gara.
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PARTE ELETTRICA
Elemento Standard Limite
Impianto di accensione:
Tipo di dispositivo di anticipo Elettrico
CDl..
M odello/costruttore magneto F5NG 00/'YAMAHA

(colore)
Resi stenza bobina pickup (colore)

Modello/costruttore unita CDI

Resistenza bobina di carica 1 (colore)
Resistenza bobina di carica 2 (colore)

Resistenza della bobina illuminazione

640 ~ 960 Q a20°C (68 °F)
(Verde—Marrone)

464 ~696 Q a20 °C (68 °F)
(Verde— Rosa)

0,16 ~0,24 Q a20°C (68 °F)
(Nero—Giadlo)

248 ~372Q a20°C (68°F)
(Bianco — Rosso)
5PH-00/'YAMAHA

Bobina di accensione:
Modéello/costruttore
Distanza minima scintilla
Resistenza avvolgimento primario
Resistenza avvol gimento secondario

4SR-00/'YAMAHA

6 mm (0,24 in)
0,20~0,30Q a20°C (68°F)
9,5~14,3kQ a20°C (68 °F)

Dimensioni Coppiadi serraggio
Elemento da serrare della Quantita
filettatura Nm m-kg ftlb
Statore M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Rotore M10 x 1,25 1 48 48 35
Interruttore folle M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Bobinadi accensione M6 x 1,0 2 7 0,7 51




SPECIFICHE RELATIVE ALLE COPPIE DI SERRAGGIO

GENERAL I/DEFINIZIONE DELLE UNITA DI MISURA |SPEC| U™*

SPECIFICHE RELATIVE ALLE COPPIE DI SERRAGGIO GENERALI

Questo grafico specifica le coppie di serraggio per
dispositivi di fissaggio convenzionali con filetti a
passo convenzionale 1.S.O. | dati relativi ala
coppia di serraggio per i componenti speciali sono
inclusi nei relativi paragrafi di questo manuale. Per
evitare distorsioni, serrare i gruppi con dispositivi
di fissaggio multipli in maniera incrociata, in fas
progressive fino a raggiungere la copia di
serraggio. A meno di diversa specificazione, le
coppie di serraggio si riferiscono afiletti asciutti e
puliti. I componenti devono essere a temperatura
ambiente,

SPECIFICHE RELATIVE
ALLE COPPIE DI

A B
(Dado) |(Bullone)| SERRAGGIO GENERALI
Nm mekg ftelb
10 mm 6 mm 6 0,6 4.3
12 mm 8 mm 15 15 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17mm | 12mm 55 55 40
19mm | 14 mm 85 8,5 61
22mm | 16 mm 130 13 94

T @7

A: Distazatrale aperture di chiave
B: Diametro filetto esterno

DEFINIZIONE DELLE UNITA DI MISURA

Unita Nome per esteso Definizione Misura
mm millimetri 103 metri Lunghezza
cm centimetri 102 metri Lunghezza
kg chilogrammi 10% grammi Peso
N Newton 1 kg x m/sec? Forza
Nm Newton metri Nxm Coppiadi serraggio
mekg Metri chilogrammi m x kg Coppiadi serraggio
Pa Pascal N/m?2 Pressione
N/mm Newton per millimetri N/mm Elasticita
L Litri — Volume o capacita
cm?3 Centimetri cubici — Volume o capacita
giri/min. Giri al minuto — Velocita del motore
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CABLE ROUTING DIAGRAM (O

EC240000

CABLE ROUTING DIAGRAM

@ Hose guide

(@ Brake hose

® Voltage regulator

® Light switch lead

® Fuel tank breather hose

® Clamp

@ Oil tank breather hose
Engine stop switch lead

® Sub-wire harness

Taillight lead

@ Throttle position sensor lead
@ Neutral switch lead

@ Oil hose

Cylinder head breather hose
@ CDI magneto lead

Clutch cable

@@ Cable guide

Carburetor breather hose

[D] Fasten the engine stop switch
lead and ignition coil lead of the
sub-wire harness.

Fasten the sub-wire harness
and engine stop switch lead.

Pass the cylinder head breather
hose along the right side of the

Pass the fuel tank breather hose __0il tank breather hose.
behind handlebar, then insert it (& Fasten the sub-wire harness
into the steering stem hole. and engine stop switch lead in

Pass the decompression cable, ~ front of the upper engine brack-

engine stop switch lead and light __ €tS: _
switch lead under where the oil [ Fasten the sub-wire hamness.

Carburetor overflow hose

@ Coolant reservoir breather hose
@) Decompression cable

© CDI unit lead

@3 Ignition coil lead

@) Voltage regulator lead

hose is attached. (Il Pass the sub-wire harness
Pass the voltage regulator lead, ~ Petween the upper engine
brackets.

engine stop switch lead and light )
switch lead over the radiator L Fasten the sub-wire harness.

hose. Fasten the throttle position sen-
sor lead.
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Guide de durit

Durit defrein

Régulateur de tension

Fil de contacteur d' éclairage

Durit de mise al’air du réservoir de car-
burant

Bride

Durit demiseal’air du réservoir d huile
Fil de bouton d' arrét du moteur

Faisceau de fils secondaire

Fil defeu arriere

Fil de capteur de position du papillon des
gaz

Fil de contacteur de point mort

Durit d huile

Durit demise al’air de culasse

Fil de magnéto CDI

Cable d embrayage

Guide de céble

Durit demise al’air du carburateur

Durit de trop-plein du carburateur

Durit de mise al’air du vase d’ expansion
Cable de décompression

Fil de CDI

Fil de bobine d’ allumage

Fil de régulateur de tension

Faire passer la durit de mise a I'air du
réservoir de carburant derriére le guidon,
puis I'insérer dans le trou de I'axe de la
colonne de direction.

Faire passer |e cable de décompression, le
fil du coupe-circuit du moteur et le fil de
contacteur d'éclairage a I’endroit ou la
durit d’huile est attachée.

Faire passer le fil du régulateur de ten-
sion, le fil du coupe-circuit du moteur et
le fil du contacteur d' éclairage par-dessus
ladurit de radiateur.

Attacher le fil du coupe-circuit de moteur
et lefil de bobine d'allumage du faisceau
defils secondaire.

Attacher le faisceau de fils secondaire et
le fil du coupe-circuit du moteur.

Faire passer la durit de mise al’air de la
culasse le long du c6té droit de la durit de
mise al’air du réservoir ahuile.

Attacher le faisceau de fils secondaire et
le fil de coupe-circuit du moteur al’ avant
des supports de moteur supérieurs.
Attacher le faisceau de fils secondaire.
Faire passer le faisceau de fils secondaire
entre les supports de moteur supérieurs.
Attacher le faisceau de fils secondaire.
Attacher le fil de capteur de position du
papillon des gaz.
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Schlauchfiihrung
Bremsschlauch
Spannungsregulator
Lichtschalterleitung
Kraftstofftank-Luftungsschlauch
Klammer
Oltank-Liftungsschlauch
Motorstoppschalterleitung
Nebenkabelbaum

Heckleuchte
Drosselpositionssensor-Leitung
Leerlaufschalterleitung
Olschlauch
Zylinderkopf-Luftungsschlauch
CDI-Magnetziinderleitung
Kupplungsseilzug
Seilzugfiihrung
Vergaserliftungsschlauch
Vergaseriberlaufschlauch
Kuhimittelausgleichstank-Luftungs-
schlauch
Dekompressionsseilzug
CDI-Einheit-Leitung
Zundspulenleitung
Spannungsregulatorleitung

Den Kraftstofftank-Liftungsschlauch
hinter dem Lenker entlang fuhren,
und dann in das Loch des Lenk-
schafts einfiihren.

Den Dekompressionsseilzug, die Mo-
torstoppschalterleitung und die Licht-
schalterleitung unter der Stelle ent-
langfiinren, wo der Olschlauch
verlauft.

Die Spannungsregulatorleitung, Mo-
torstoppschalterleitung und  Licht-
schalterleitung Uber den Kduhler-
schlauch verlegen.

Die Motorstoppschalterleitung und die
Zundspulenleitung des Nebenkabel-
baums befestigen.

Den Nebenkabelbaum und die Motor-
stoppschalterleitung befestigen.

Den  Zylinderkopf-Liftungsschlauch
an der rechten Seite des Oltank-Luf-
tungsschlauchs entlang verlegen.
Den Nebenkabelbaum und Motor-
stoppschalter vor den oberen Motor-
bugeln verlegen.

Den Nebenkabelbaum befestigen.
Den Nebenkabelbaum zwischen den
oberen Motorbiigeln verlegen.

Den Nebenkabelbaum befestigen.
Den Drosselpositionssensor befesti-
gen.

SCHEMA DEL PER-
CORSO DEI CAVI

O)

ClRSCEISIEIRISCICICIRICANGICIEIC)

B @000 ®

EH &

)=

Guida del tubo flessibile

Tubo flessibile del freno

Regolatore di tensione

Cavo dell’interruttore luci

Tubetto di sfiato del serbatoio del carbu-
rante

Morsetto

Tubetto di sfiato del serbatoio dell’olio
Cavo interruttore di arresto motore
Sub-cablaggio premontato

Cavo del fanalino posteriore

Cavo del sensore posizione farfalla

Cavo interruttore di folle

Tubo flessibile dell’ olio

Tubetto di sfiato dellatestadel cilindro
Cavo dternatore CDI

Cavo dellafrizione

Guidacavo

Tubetto di sfiato del carburatore

Tubo flessibile di troppopieno del carbu-
ratore

Tubetto di sfiato del serbatoio del liquido
di raffreddamento

Cavo di decompressione

Cavo della centralina CDI

Cavo dellabobina di accensione

Cavo del regolatore di tensione

Far passare il tubetto di sfiato del serba-
toio del carburante dietro al manubrio, poi
inserirlo nel forno del cannotto dello
sterzo.

Far passare il cavo di decompressione, il
cavo dell’interruttore di  arresto del
motore ed il cavo dell’interruttore luci
sotto dove € collegato il tubo flessibile
dell’alio.

Fare passare il cavo del regolatore di ten-
sione, il cavo dell’interruttore di arresto
motore ed il cavo dell’interruttore luci
soprail tubo flessibile del radiatore.
Fissare il cavo dell’interruttore di arresto
del motore ed il cavo della bobina di
accensione del sub-cablaggio premontato.
Fissare il sub-cablaggio premontato e il
cavo dell’interruttore di  arresto del
motore.

Far passare il tubetto di sfiato della testa
del cilindro lungo il lato destro del tubetto
di sfiato del serbatoio dell’ olio.

Fissare il sub-cablaggio premontato ed il
cavo dell’interruttore di  arresto del
motore di fronte ale staffe superiori di
supporto del motore.

Fissareil sub-cablaggio premontato.

Far passare il sub-cablaggio premontato
tra le staffe superiori di supporto del
motore.

Fissare il sub-cablaggio premontato.
Fissareil cavo del sensore della posizione
dellafarfala
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Pass the carburetor breather
hose and overflow hose
between the connecting rod
and cross tube (frame).

Pass the cylinder head
breather hose through the hose
guide.

Pass the clutch cable through
the cable guide.

[0] Fasten the neutral switch lead
and CDI magneto lead.

[P] Pass the clutch cable along the
inner side of the cylinder head
breather hose.

[@ Pass the cylinder head
breather hose along the inner
side of the radiator hose.

[R] Pass the clutch cable in front of
the radiator mounting boss.
[SIFit the brake hose into the

guides on the protector.

Fasten the ground lead
together with the ignition coil
lead.

Do not allow the engine stop
switch leads and light switch
lead to slacken between the
two clamps.

Pass the decompression cable
along the right side of the cylin-
der head breather hose.

Wl Pass the clutch cable through
the cable guides.

Pass the carburetor breather
hoses and overflow hose so
that all there hoses do not con-
tact the rear shock absorber.

Position each lead at the lower
left of the main tube (frame).
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Faire passer ladurit de mise al’air du car-
burateur et la durit de trop-plein entre la
bielle et le tube transversal (cadre).

Faire passer la durit de mise al’air de la
culasse par le guide de la durit.

Faire passer le céble d’ embrayage par le
guide de céble.

Faire passer le fil de contacteur de point
mort et le fil de magnéto CDI.

Faire passer |e cable d’embrayage le long
du coté interne de la durit de mise al’air
delaculasse.

Faire passer la durit de mise al’air de la
culasse le long du cdté interne de la durit
de radiateur.

Faire passer le céble dembrayage a
I"avant de la noix de montage du radia-
teur.

Insérer ladurit defrein dansles guides sur
la protection.

Attacher ensemble le fil de masse et lefil
de bobine d'allumage.

Les fils du coupe-circuit du moteur et le
fil du contacteur d'éclairage ne doivent
pas avoir de mou entre les deux brides.
Faire passer le céble de décompression le
long du c6té droit de la durit de mise &
I’air delaculasse.

Faire passer le céble d’embrayage dans
les guides de céble.

Faire passer les durits de mise a I’air du
carburateur et la durit de trop-plein de
sorte qu’ aucun d’'eux ne contacte I’ amor-
tisseur arriére.

Positionner chaque fil sur le coté gauche
au bas du tube principal (cadre).
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Den Vergaser-Luftungsschlauch und
den Uberlaufschlauch zwischen Pleu-
elstange und Querréhre (Rahmen)
verlegen.

Den  Zylinderkopf-Liftungsschlauch
durch die Schlauchfiihrung verlegen.
Den Kupplungsseilzug durch die Seil-
zugfiihrung verlegen.

Die Leerlaufschalterleitung und CDI-
Magnetziunderleitung befestigen.

Den Kupplungsseilzug an der Innen-
seite des  Zylinderkopf-Luftungs-
schlauch verlegen.

Den  Zylinderkopf-Liftungsschlauch
an der |Innenseite des Kihler-
schlauchs entlang verlegen.

Den Kupplungsseilzug vor der Kuhler-
Halteblichse verlegen.

Den Bremsschlauch an die Fihrun-
gen des Protektors ansetzen.

Die Masseleitung zusammen mit der
Zundspulenleitung verlegen.

Nicht die Lichtschalterleitung und Mo-
torstoppschalterleitung zwischen den
beiden Klemmen durchhéngen las-
sen.

Den Dekompressionsseilzug an der
rechten Seite des Zylinderkopf-Luf-
tungsschlauchs entlang verlegen.
Den Kupplungsseilzug durch die Ka-
belfuhrungen verlegen.

Den Vergaser-Luftungsschlauch und
Uberlaufschlauch so verlegen, daR
alle Schlauche nicht den hinteren
StoRdampfer beriihren.

Jede Leitung unten links an der
Hauptréhre (Rahmen) positionieren.
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Far passareil tubetto di sfiato del carbura-
tore el tubo flessibile di troppopieno tra
labiellaeil tubo trasversale (telaio).

Far passare il tubetto di sfiato della testa
de cilindro attraverso il guidacavo.

Far passare il cavo della frizione attra-
verso il guidacavo.

Fissare il cavo dell’interruttore del folle
ed il cavo dell’ aternatore CDI.

Far passare il cavo della frizione lungo il
lato interno del tubetto di sfiato dellatesta
del cilindro.

Far passare il tubetto di sfiato della testa
del cilindro lungo il lato interno del tubo
flessibile del radiatore.

Far passare il cavo dellafrizione di fronte
alaborchia di montaggio del radiatore.
Fissare il tubo flessibile del freno nelle
guide sulla protezione.

Fissare il cavo di massa insieme a cavo
dellabobinadi accensione.

Non permettere ai cavi dell’interruttore di
arresto motore ed al cavo dell’ interruttore
luci di alentarsi trale due fascette stringi-
cavo.

Far passare il cavo di decompressione
lungo il lato destro del tubetto di sfiato
dellatestadel cilindro.

Far passare il cavo della frizione attra-
verso i guidacavi.

Far passare i tubetti di sfiato del carbura-
tore ed il tubo flessibile di troppopieno in
modo tale che nessuno dei tubi flessibili
entri in contatto con |I'ammortizzatore
posteriore.

Posizionare ogni cavo in basso a sinistra
rispetto al tubo principale (telaio).
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@ Coolant reservoir breather hose
(@ Radiator breather hose
®) Ignition cail

® CDI unit

® CDI unit band

® Throttle cable (return)
@ Throttle cable (pull)
Cable guide

® CDI unit lead

Spark plug lead

@ CDI unit stay

Fasten the coolant reservoir breather hose and
carburetor breather hose together.

Pass the throttle cables along inner side of the
spark plug lead.

Pass the CDI unit lead between the radiator hose
and radiator mounting boss.

[D] Pass the throttle cables through the cable guide.

Insert the CDI unit band over the CDI unit stay
(frame) as far as possible.

®[D]

2-21
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Durit de mise al’air du vase d’ expansion
Durit demise al’air du radiateur
Bobine d'alumage

Bloc CDI

Sangle de bloc CDI

Cable des gaz (décélération)
Cable des gaz (accél ération)
Guide de céble

Fil de bloc CDI

Fil de bougie

Support du bloc CDI

Attacher ensemble la durit de mise al’air
du vase d'expansion et la durit de mise &
I"air du carburateur.

Faire passer les cables des gaz le long du
cotéinterne du fil de bougie.

Faire passer le fil du bloc CDI entre la
durit de radiateur et lanoix de montage de
radiateur.

Faire passer les cébles des gaz par le
guide de céble.

Insérer le plus loin possible la sangle du
bloc CDI sur le support du bloc CDI
(cadre).
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KuhImittelausgleichsbehélter-Luf-
tungsschlauch
Kuhler-Luftungsschlauch
Zindspule

CDI-Einheit
CDI-Einheitband
Gasseilzug (Ruckzug)
Gasseilzug (Zug)
Seilzugfihrung
CDI-Einheit-Leitung
Zundkerzensteckerleitung
CDI-Einheit-Strebe

Den Kuhimittelausgleichsbehélter-
Luftungsschlauch und Vergaser-Luf-
tungsschlauch aneinander befestigen.
Die Drosselseilziige an der Innenseite
der Zindkerzensteckerleitung verle-
gen.

Die CDI-Einheit-Leitung  zwischen
Kuhlerschlauch und Kuhlerhaltebiich-
se verlegen.

Die Gasseilziige durch die Seilzug-
fuhrung verlegen.

Das CDI-Einheit-Band so weit wie
mdoglich Gber die CDI-Einheit-Strebe
(Rahmen) fihren.
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Tubetto di sfiato del serbatoio del liquido
di raffreddamento

Tubetto di sfiato radiatore
Bobinadi accensione

Centralina CDI
Fascia della centralina CDI
Cavo dell’ acceleratore (ritorno)
Cavo dell’ acceleratore (trazione)
Guidacavo

Cavo dellacentraina CDI

Cavo delle candele

Supporto dellacentraina CDI

Fissare insiemeil tubetto di sfiato del ser-
batoio del liquido di raffreddamento ed il
tubetto di sfiato del carburatore.

Far passare i cavi dell’ acceleratore lungo
il lato interno del cavo della candela.

Far passare il cavo della centralina CDI
trail tubo flessibile del radiatore e la bor-
chia di montaggio del radiatore.

Fare passare i cavi dell’ acceleratore attra-
verso il guidacavo.

Inserire la fascia della centralina CDI sul
supporto della centralina CDI (telaio) il
piu lontano possibile.
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@ Coolant reservoir hose Fasten the coolant reservoir hose and coolant
® Coolant reservoir breather hose reservoir breather hose.

® Clamp Do not allow the taillight lead to slacken.

@ Taillight lead Pass the coolant reservoir hose and coolant res-
(® Hose guide ervoir breather hose through the hose guide.

2-22
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Durit du vase d’ expansion

Durit demise al’air du vase d'expansion
Bride

Fil defeu arriere

Guide de durit

Attacher ladurit du vase d’ expansion et la
durit de mise al’air du vase d’ expansion.
Bien tendre lefil defeu arriére.

Faire passer la durit du vase d expansion
et ladurit de miseal’air du vase d’ expan-
sion dans le guide de durit.

@ KihImittel-Ausgleichsbehalt-
erschlauch

® KihImittel-Ausgleichsbehalter-Luf-

tungsschlauch

Klammer

Riickleuchtenleitung

Schlauchfuhrung

@O

>

schlauch befestigen.

tung schlaff hédngen zu lassen.

()

Schlauchfiihrung verlegen.

Den  Kihimittelbehalter-Ausgleichs-
Nicht erlauben, die Ruckleuchtenlei-
Den Kuhlmittelausgleichsbehéalter-

Schlauch und Kuhimittelausgleichs-
behalter-Liftungsschlauch durch die
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Tubo flessibile del serbatoio del liquido di
raffreddamento

Tubetto di sfiato del serbatoio del liquido
di raffreddamento

Morsetto

Cavo del fanalino posteriore

Guidadel tubo flessibile

Fissare il tubo flessibile del serbatoio del
liquido di raffreddamento ed il tubetto di
sfiato del serbatoio del liquido di raffred-
damento.

Non permettere a cavo del fanalino
posteriore di alentarsi.

Far passare il tubo flessibile del serbatoio
del liquido di raffreddamento ed il tubetto
di sfiato del serbatoio del liquido di raf-
freddamento attraverso il guidacavo.
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@ Brake hose Install the brake hose to the brake caliper with the
@ Brake hose holder paint on the pipe facing the brake caliper and with
® Brake master cylinder the pipe contacting the brake caliper projection.

Pass the brake hose into the brake hose holders.

If the brake hose contacts the spring (rear shock
absorber), correct its twist.

[D] Install the brake hose so that its pipe portion
directs as shown and lightly touches the projection
on the brake master cylinder.
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Durit defrein
Support de durit de frein
Maitre-cylindre de frein

Monter la durit de frein sur I'étrier de
frein en veillant a diriger le coté peint du
tuyau vers | étrier de frein et a ce que le
tuyau touche lasaillie de |’ étrier de frein.
Faire passer la durit de frein dans les sup-
ports de durit de frein.

Si la durit de frein touche le ressort
(amortisseur arriere), rectifier sa cour-
bure.

Monter la durit de frein de sorte que son
tuyau soit placé comme illustré et touche
|égérement la saillie du maitre-cylindre de
frein.

@ Bremsschlauch
® Bremsschlauchhalter
® Hauptbremszylinder

Den Bremsschlauch am Bremssattel
anbringen, wobei die Farbmarkierung
an der Rohre zum Bremssattel hin-
weist und die Réhre den Bremssattel-
vorsprung berihrt.

Den Bremsschlauch in die Brems-
schlauchhalter setzen.

Wenn der Bremsschlauch die Feder
berthrt (StoRdampfer), seine Dre-
hung korrigieren.

Den Bremsschlauch so einbauen,
daB sein Réhrenvorsprung ausgerich-
tet ist wie in der Abbildung gezeigt
und daf} er leicht den Vorsprung am
Hauptbremszylinder bertihrt.
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Flessibile del freno
Supporto tubo flessibile del freno
Pompadel freno

Montare il flessibile del freno sulla pinza
del freno con la vernice del tubo rivolta
verso lapinzae con il tubo a contatto con
laproiezione della pinzadel freno.

Far passare il flessibile del freno nei sup-
porti appositi.

Seil flessibile del freno entra in contatto
con la molla (ammortizzatore posteriore),
correggerne latorsione.

Installare il flessibile del freno in modo
tale che la parte di tubo sia diretta come
indicato e sfiori la proiezione sulla pompa
del freno.
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@ Throttle cable

® Light switch

®) Light switch lead

® Clamp

(® Decompression cable
® Clutch cable

@ Hose guide

Trip meter

(® Brake hose

Engine stop switch lead

Fasten the engine stop switch lead to the handlebar with the plastic
band.

Pass the decompression cable between the brake hose and clutch
cable.

Pass the throttle cables between the upper bracket and trip meter.

[D] Pass the light switch leads behind the engine stop switch lead, then
pass the headlight lead (of the light switch leads) in front of the head
pipe.

Install the trip meter cable so that its bent portion faces the chassis
rear.

Install the brake hose so that it contacts the master cylinder projec-
tion and that its bent portion faces downward.
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Céble des gaz

Contacteur d' éclairage

Fil de contacteur d' éclairage
Bride

Cable de décompression
Cable d embrayage

Guide de durit

Compteur de vitesse

Durit defrein

Fil du coupe-circuit du moteur

Attacher lefil du coupe-circuit du moteur
au guidon a1’ aide d'une attache en plasti-
que.

Faire passer le céble de décompression
entre la durit de frein et le céble
d’ embrayage.

Faire passer les cables des gaz entre le té
supérieur et le compteur de vitesse.

Faire passer les fils du contacteur d' éclai-
rage derriere le fil du coupe-circuit du
moteur, puis faire passer le fil de phare
(desfils du contacteur d’ éclairage) devant
le tube de direction.

Monter le cable du totalisateur journalier
en dirigeant sa partie recourbée vers
|"arriére du cadre.

Monter la durit de frein en veillant & ce
qu’elle touche la saillie du maitre cylindre
et que sa partie recourbée soit dirigée vers
le bas.

0]
@
®
@
®
®
@
®
®
©

(A]

Gaszug

Lichtschalter
Lichtschalterleitung
Kabelbinder
Dekompressionszug
Kupplungszug
Kabelfihrung
Tageskilometerzahler
Bremsschlauch
Motorstoppschalterleitung

Die Motorstoppschalterleitung  mit
dem Plastikbinder am Lenker befesti-
gen.

Den Dekompressionszug zwischen
Bremsschlauch und Kupplungszug
fuhren.

Die Gasseilziige zwischen oberem
Bugel und Tageskilometerzahler be-
festigen.

Die Lichtschalterleitungen hinter der
Motorstoppschalterleitung  verlegen,
und dann die Scheinwerferleitung
(von den Lichtschalterleitungen) vor
der Kopfréhre verlegen.

Die Tageskilometerzahlerwelle so
montieren, daf ihre Krimmung zum
Rahmnehinterteil weist.

Der Metallstutzen des Brems-
schlauchs muR an der Nase des
Hauptbremszylinders anliegen und
die Krimmung nach unten weisen.
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Cavo acceleratore

Interruttore luci

Cavo dell’interruttore luci
Morsetto

Cavo di decompressione

Cavo dellafrizione

Guida del tubo flessibile
Contachilometri parziade

Tubo flessibile del freno

Cavo interruttore di arresto motore

Fissare il cavo dell’interruttore di arresto
del motore a manubrio con la fascetta di
plastica.

Far passare il cavo di decompressione tra
il tubo flessibile del freno ed il cavo della
frizione.

Far passare i cavi dell’acceleratore tra la
staffa superiore ed il contachilometri par-
zide.

Far passare i cavi dell’interruttore Iuci
dietro il cavo dell'interruttore di arresto
motore, poi far passare il cavo del faro
(dei cavi dell’interruttore luci) di fronte a
cannotto dello sterzo.

Installare il cavo del contachilometri par-
ziale in modo che |a sua parte piegata sia
rivoltaversoiil retro del telaio.

Installare il tubo flessibile del freno in
modo che contatti la sporgenza della
pompa freno e che la sua parte piegata sia
rivoltaverso il basso.
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REGULAR INSPECTION AND ADJUSTMENTS
MAINTENANCE INTERVALS

The following schedule is intended as a general guide to maintenance and lubrication. Bear in mind
that such factors as weather, terrain, geographical location, and individual usage will alter the
required maintenance and lubrication intervals. If you are a doubt as to what intervals to follow in

maintaining and lubricating your machine, consult your Yamaha dealer.

Every Every
After | Every third race | fifth race As re-
Item break-in| race o o quired Remarks
500 km {1,000 km
(300 mi) | (600 mi)
ENGINE OIL
Replace ° °
Inspect ° L
OIL FILTER ELEMENT, OIL STRAINER
Clean °
VALVES The engine must be cold.
Check the valve clearances. o °
Inspect ° Check the valve seats
and valve stems for wear.
Replace °
VALVE SPRINGS Check the free length and
Inspect ° the tilt
Replace ° '
VALVE LIFTERS Check for scratches and
Inspect L] wear
Replace o '
CAMSHAFTS Inspect the camshaft sur-
Inspect o face
Replace ° '
TIMING CHAIN SPROCKETS, TIMING
CHAIN Check for wear on the
Inspect ° teeth and for damage.
Replace °
PISTON
Inspect o ® |Inspect crack
Clean ® | Remove carbon
Replace L
PISTON RING
Inspect ° Check ring end gap
Replace ° °
PISTON PIN
Inspect L]
Replace o
CYLINDER HEAD Remove carbon
Inspect and clean ° Change gasket
CYLINDER
Inspect and clean ° Inspect score marks
Replace L Inspect wear
CLUTCH Inspect housing, friction
Inspect and adjust ° ° plate, clutch plate and
Replace ® |spring
TRANSMISSION
Inspect ®
Replace bearing °
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Item

After
break-in

Every
race

Every
third race
or
500 km
(300 mi)

Every
fifth race
or
1,000 km
(600 mi)

As re-
quired

Remarks

SHIFT FORK, SHIFT CAM, GUIDE BAR
Inspect

Inspect wear

ROTOR NUT
Retighten

EXHAUST PIPE, SILENCER, PRO-
TECTOR

Inspect and retighten

Clean

Replace

* Whichever comes first

*SPARK ARRESTER
Clean

(Every six
months)
[ J

CRANK
Inspect and clean

CARBURETOR
Inspect, adjust and clean

When using a high-pres-
sure washer, make sure

that water does not enter
the accelerator pump.

SPARK PLUG
Inspect and clean
Replace

DRIVE CHAIN
Lubricate, slack, alignment
Replace

Use chain lube
Chain slack: 40 ~ 50 mm
(1.6 ~2.0in)

COOLING SYSTEM
Check coolant level and leakage
Check radiator cap operation
Replace coolant
Inspect hoses

Every two years

OUTSIDE NUTS AND BOLTS
Retighten

Refer to “STARTING
AND BREAK-IN" section
in the CHAPTER 1.

AIR FILTER
Clean and lubricate
Replace

Use foam air-filter oil

FRAME
Clean and inspect

FUEL TANK, COCK
Clean and inspect

BRAKES
Adjust lever position and pedal height
Lubricate pivot point
Check brake disc surface
Check fluid level and leakage
Retighten brake disc bolts, caliper
bolts, master cylinder bolts and union
bolts
Replace pads
Replace brake fluid

Every one year

FRONT FORKS
Inspect and adjust
Replace oil
Replace oil seal

Suspension oil “01”
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Every Every
After | Every third race | fifth race As re-
Item break-in| race o v quired Remarks
500 km |1,000 km
(300 mi) | (600 mi)
FRONT FORK OIL SEAL AND DUST
SEAL
Clean and lube o ° Lithium base grease
REAR SHOCK ABSORBER
Inspect and adjust ° °
Lube o ® | Molybdenum disulfide
Retighten ° ° grease
CHAIN GUARD AND ROLLERS
Inspect ° °
SWINGARM
Inspect and retighten o °
RELAY ARM, CONNECTING ROD Molybdenum disulfide
Inspect and lube o ° grease
STEERING HEAD
Inspect free play and retighten o o
Clean and lube ° Lithium base grease
Replace bearing o
TIRE, WHEELS
Inspect air pressure, wheel run-out, ° °
tire wear and spoke looseness
Retighten sprocket bolt o L
Inspect bearings °
Replace bearings °
Lubricate o Lithium base grease
THROTTLE, CONTROL CABLE
: : Yamaha cable lube or
Check routing and connection ° ° .
; SAE 10W-30 motor oll
Lubricate ° °

* marked : For USA
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CONTROLESET REGLAGES COURANTS
PROGRAMME D’ENTRETIEN

Le programme suivant est destiné a servir de guide général pour |'entretien et la lubrification. Garder a
I’ esprit que le temps, le terrain, la situation géographique et I'emploi que I'on fait de Sa machine ont une
grande influence sur les intervalles d entretien et de lubrification. En cas de doute au sujet des intervalles
d’entretien et de lubrification a adopter, consulter son concessionnaire Y amaha.

Q

Chague | Cheque S
Partie Aprés | Chaque| 3™ ou| 5 ou néces- Remarques
rodage | course | 500 km [ 1.000km ire
(300 mi)| (600m)
HUILE DE MOTEUR
Changer ° °
Controler L L
ELEMENT DE FILTRE A HUILE, CRE-
PINE D'HUILE
Nettoyer o
SOUPAPES oA .
Contréler le jeu aux soupapes. ° ° Le moAteur ,dOIt etrefro@.
Contréler ° Contr6ler I’ usure des siéges
Rempl acer ° et les queues de soupape.
RESSORTS DE SOUPAPE R .
Controler ° C_ontr_ol er lalongueur libre et
Remplacer ° I’inclinaison.
POUSSOIRS DE SOUPAPE o e
Controler ° Contr9| er sils sont griffés
Remplacer o |UUSE
ARBRES A CAMES N
Controler ° Contro[er lasurface des
Remplacer ° arbres a cames.
PIGNONS DE CHAINE DE DISTRIBU- S assurer que les dents ne
TION, CHAINE DE DISTRIBUTION AU
Controler ° sqnt ni usées ni endomma-
Remplacer o |9
PISTON
Controler ° ® |Controler Sil n'est pasfendu.
Nettoyer ® |Décalaminer.
Remplacer °
SECS) ':1153,}]; ° Cont,r()! er I’ écartement des
Remplacer ° e |EXirémites.
AXE DE PISTON
Controler °
Remplacer L
CULASSE Décalaminer.
Contrdler et nettoyer ° Remplacer lejoint.
CYLINDRE Controdler les marques de
Contrdler et nettoyer o rayures
Remplacer ® |Controler I'usure
EMBRAYAGE Contréler lacloche, le dis-
Contréler et régler ° ° que defriction, le disque
Remplacer ® |d embrayage et le ressort.
BOITE DE VITESSE
Controler L4
Remplacer le roulement L
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Partie

Apres
rodage

Chague
course

Chague
Feoy
500 km
(300 mi)

Chaque
5 ou
1.000km
(600mi)

S
néces-
sare

Remarques

FOURCHETTE, BARILLET, BARRE DE
GUIDAGE
Controler

Controler | usure.

ECROU DU ROTOR
Resserrer

POT D'ECHAPPEMENT, SILENCIEUX,
PROTECTION

Controler et resserrer

Nettoyer

Remplacer

* A lapremiére des deux échéances

* PARE-ETINCELLES
Nettoyer

(Tousles
gXmois)

VILEBREQUIN
Contréler et nettoyer

CARBURATEUR
Contréler, régler et nettoyer

Lorsdu lavage al’ eau sous
pression, veiller acequ'il n'y
ait pas de pénétration d’ eau
danslapompe d' accél ération.

BOUGIE
Contréler et nettoyer
Remplacer

CHAINE DE TRANSMISSION
Graisser, jeu, alignement
Remplacer

Utiliser du lubrifiant pour
chaine.

Jeu de la chaine:

40450 mm (1,6 a2,0in)

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Contrdler le niveau du liquide de refroi-
dissement et S'il n'y a pas de fuite
Contrdler e fonctionnement du bouchon
deradiateur
Remplacer le liquide de refroidissement
Controler les tuyaux

Tous les deux ans

BOULONS ET ECROUS EXTERIEURS
Resserrer

Sereporter alasection
“MISE EN ROUTEET
RODAGE” du CHAPITRE 1.

FILTREA AIR
Nettoyer et graisser
Remplacer

Utiliser I’ huile de filtre a air.

CADRE
Nettoyer et controler

RESERVOIR DE CARBURANT, ROBI-
NET
Nettoyer et controler

FREINS
Régler laposition du levier et la hauteur
delapédae
Graisser les pivots
Contrdler lasurface du disque de frein
Contréler le niveau du liquide et les fuites
Resserrer les boulons du disque de frein,
les boulons d' étrier, les boulons du mal-
tre-cylindre et les boulons-raccords
Remplacer les plaquettes

Remplacer leliquide de frein

Chaque année
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Chague | Cheque S
Partie Aprés | Chaque| 3™ ou| 5 ou néces- Remarques
rodage | course | 500 km [ 1.000km ire
(300 mi)| (600M)
FOURCHE AVANT
Contrdler et régler o °
Remplacer I" huile ° [ Huile de suspension “01”
Remplacer la bague d’ étanchéité o
BAGUE D'ETANCHEITE ET JOINT
ANTIPOUSSIERE DE FOURCHE
AVANT
Nettoyer et lubrifier L] o Graisse a base de lithium
AMORTISSEUR ARRIERE
Contréler et régler L o
Lubrifier Py e |Graisseau bisulfurede
Resserrer L o molybdéne
GUIDE-CHAINE ET ROULEAU
Controler g L4
BRAS OSCILLANT
Contrdler et resserrer ° °
BRASRELAIS, BIELLE Graisse au hisulfure de
Controdler et [ubrifier o o molybdeéne
TETE DE FOURCHE
Contréler lejeu ° °
Nettoyer et lubrifier ° Graisse a base de lithium
Remplacer le roulement °
PNEUS, ROUES
Contréler lapression degonflage, levoile| @ o
deroue et I'usure des pneus et latension
desrayons
Resserrer les boulons de laroue dentée o o
Controler les roulements o
Remplacer les roulements °
Graisser o Graisse a base de lithium
ACCELERATEUR, CABLES DE COM-
Mé(l)\lnltjrgler le cheminement et |e branche- Ya_|maha |ube pour cable ou
huile moteur SAE 10W-30
ment L4 L
Graisser L ®

Astérique* : Pour les USA




WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

INSP
ADJ

Q

REGELMASSIGE INSPEKTION UND EINSTELLARBEITEN
WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

Die hier empfohlenen Zeitabstande fir Wartung und Schmierung sollten jedoch lediglich als Richt-
werte fur den Normalbetrieb angesehen werden. Je nach Wetterbedingungen, Belastung und Ein-
satzgebiet konnen in Abweichung des regelmafigen Wartungsplans kirzere Intervalle notwendig
werden. Richten Sie etwaige Fragen zu den Wartungs- und Schmierintervallen bitte an lhren

Yamaha-Handler.

Nach Nach Jedes | Jedes
Bezeichnung dgm jedem drite | fnfte | Nach Bemerkungen
Ein- Rennen oderalle | oder alle | Bedarf
fahren 500 km |1.000 km|

MOTOROL
Erneuern L4 o
Prifen ° °

OLFILTER EINSATZ, OISIER
Reinigen o

VENTILE .

Ventilspiel kontrollieren ° PY Bei k_alfcem Motor!

N Ventilsitze und -schafte
Prifen PY . .

auf Verschleil3 prifen.
Erneuern ®

VENTILFEDERN .

" Ungespannte Lange und
Prufen i Rechtwinkligkeit prufen
Erneuern L '

TAS§ENSTOSSEL Auf Riefen und Verschleil3
Prifen ° .

prafen.
Erneuern ®

NOCKENWELLEN
Prifen ° Oberflache prifen.
Erneuern ®

NOCKENWELLENRADER STEUER-

KETTE Auf Zahnverschleil3 und
Prifen ° Beschédigung prufen.
Erneuern ®

KOLBEN
Priufen o ® | Auf Riefen prifen.
Reinigen ® | Olkohleablagerungen ent-
Erneuern ® [fernen.

KOLBENRINGE
Prifen L StoRRspiel kontrollieren.
Erneuern L ®

KOLBENBOLZEN
Prifen °
Erneuern ®

ZYLINDERKOPF Olkohleablagerungen ent-
Prifen und reinigen ° fernen.

Dichtung prufen.

ZYLINDER
Prifen und reinigen ° Auf Riefen und Verschleil3
Erneuern ® |prufen.

KUPPLUNG Gehéause, Reib- und
Prufen und einstellen ° ° Stahlscheiben sowie
Erneuern ® |Feder prifen

GETRIEBE
Prifen °
Lager erneuern ®
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Bezeichnung

Nach
dem
Ein-

fahren

Nach
jedem
Rennen

Jedes
dritte
oderalle
500 km

Jedes
flnfte
oder alle
1.000 km

Nach
Bedarf

Bemerkungen

SCHALTGABEL, SCHALTWALZE,
FUHRUNGSSTANGE
Prifen

Auf Verschleil3 prifen.

ROTORMUTTER
Nachziehen

AUSPUFFROHR, SCHALLDAMPFER,
PROTEKTOR

Prifen und nachziehen

Reinigen

Erneuern

* Je nachdem, was zuerst
eintritt

* FUNKENFANGER
Reinigen

(Allesechs
Monate)
[

KURBELWELLE
Prufen und reinigen

VERGASER
Prifen, einstellen und reinigen

Wassereintritt durch den
Einsatz von Hochdruckrei-
nigern vermeiden!

ZUNDKERZE
Prufen und reinigen
Erneuern

ANTRIEBSKETTE
Schmieren, Durchhang und Ausrich-
tung prifen
Erneuern

Kettenschmiermittel ver-
wenden.
Durchhang: 40-50 mm

KUHLSYSTEM
Kuhlflussigkeitsstand, auf Undichtig-
keit prifen
KihlerverschluRdeckel priifen
Kuhlflussigkeit wechseln
Schlauche prifen

Alle zwei Jahre

SCHRAUBVERBINDUNGEN AM
FAHRWERK
Nachziehen

Siehe unter “ANLASSEN
UND EINFAHREN” im
KAPITEL 1.

LUFTFILTER )
Reinigen und mit Ol trénken
Erneuern

Spezialdl fir Schaum-
stoff-Luftfiltereinsatze ver-
wenden.

RAHMEN
Reinigen und prifen

KRAFTSTOFFTANK, KRAFTSTOFF-
HAHN
Reinigen und prifen

BREMSEN
Hand- und FuRbremshebelposition
einstellen
Drehpunkte schmieren
Bremsscheibe prifen
Bremsflissigkeitsstand, auf Undich-
tigkeit prifen
Bremsscheiben-, Bremssattel-,
Hauptbremszylinder-Schrauben und
Hohlschrauben nachziehen
Bremsbelage erneuern
Bremsfliissigkeit erneuern

Jedes Jahr




WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

INSP
ADJ

Q

Nach Nach Jedes | Jedes
Bezeichnung dgm jedem drite | funfie | Nach Bemerkungen
Ein- Rennen oderalle | oder alle | Bedarf
fahren 500 km |1.000 km
TELESKOPGABEL
Prufen und einstellen o °
Ol wechseln ° ° Teleskopgabeldl “01” ver-
Dichtringe wechseln e |wenden.
GABELDICHTRING UND STAUBMAN-
SCHETTE
Reinigen und schmieren L4 o Lithiumfett verwenden.
FEDERBEIN
Prufen und einstellen ° °
Schmieren L4 ® |Molybdandisulfidfett ver-
Nachziehen L4 o wenden.
KETTENSCHUTZ UND -ROLLEN
Prufen L L4
SCHWINGE
Prufen und nachziehen L L]
UMLENK- UND UBERTRAGUNGS-
HEBEL Molybdandisulfidfett ver-
Prufen und schmieren L ° wenden.
LENKKOPF
Spiel prufen und nachziehen ° °
Reinigen und schmieren o Lithiumfett verwenden.
Lager erneuern °
RADER, REIFEN
Reifenluftdruck und Speichenspan- ° o
nung kontrollieren, auf Felgenschlag
und Reifenverschleil3 prifen
Kettenrad-Schrauben nachziehen o °
Lager prufen °
Lager erneuern °
Schmieren ° Lithiumfett verwenden.
GASDREHGRIFF UND -ZUG . . .
Seilzugfihrung und -befestigung pri- ° ° Spe2|aI-Se|Izugsc':'hm|er—
fen mittel oder Motordl ver-
Schmieren L L wenden.

* markiert: Fir USA
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|ISPEZIONI E REGISTRAZIONI REGOLARI
INTERVALLI DI MANUTENZIONE

Il seguente schema vuole essere una guida generale ala manutenzione e alla lubrificazione. Tenere presente
che determinati fattori quali condizioni atmosferiche, tipologia di terreno, ubicazione e uso individuale alte-
rano gli intervalli di manutenzione e lubrificazione richiesti. In caso di dubbi su quali intervalli seguire per la
manutenzione e la lubrificazione del veicolo, consultareil proprio rivenditore Y amaha.

. ; Ogni
Dopoil |, 4 i Og”' Le:ga qnta | Come
Elemento rodag- gara 585 km | oppure richie- Osservazioni
gio @oomiy | LOOkM | sto
(600 mi)

OLIO MOTORE
Sostituire ° °
I spezionare ° o

ELEMENTO FILTRANTE, FILTRO

DELL'OLIO
Pulire °

VALVOLE I motore deve essere freddo
Controllare il gioco delle valvole o o Controllare I’ usura delle
Ispezionare ° sedi e degli steli delle val-
Sostituire ® |vole.

Molle delle valvole
|spezionare ° C_:ontrol I:?\re Ia} I unghezza
Sotituire ° libera e !’inclinazione.

All‘szp'ggi/ﬁ;]:r\éOLA ° Cpntrol Iare_ eventuali graffi
Sostituire o | il grado di usura.

ALBERI A CAMME . .
Ispezionare ° Ispe_2| onare lasuperficie
Sostituire ° degli alberi acamme.

CORONE DELLA CATENA DI DISTRI-

BUZIONE, CATENA DI DISTRIBU- Controllareil grado di usura

ZIONE dei denti e la presenza di
| spezionare ° eventuali danni.

Sostituire °

PISTONE Ispezionare le eventuai
I spezionare o ® |incrinature
Pulire ® |Rimuoverei depositi carbo-
Sostituire ® |nios

Fasce elastiche Controllare laluce
I spezionare ° dell’ estremitadellafascia
Sostituire ° ® |dastica

Spinotto
Ispezionare °
Sostituire o

Testatadel cilindro Rimuoverei depositi carbo-
Ispezionare e pulire ° niosi

Sostituire laguarnizione

CILINDRO Ispezionare le eventuali
Ispezionare e pulire ° rigature
Sostituire ® | Controllareil grado di usura

FRIZIONE Ispezionare |’ alloggia-

I spezionare e regolare o ° mento, il disco conduttore, il
Sostituire ® |disco condotto elamolla

TRASMISSIONE
Ispezionare °
Sogtituireil cuscinetto °
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Dopoil | 5 4 oo Ogniterza q?,?n:; Come
ogni | oppure . _—
Elemento rodag- oppure | richie- Osservazioni
- gara | S00km | 5504,
gio (300 mi) m| sto
(600 mi)
FORCELLA DEL CAMBIO, CAMMA
DEL CAMBIO, BARRA GUIDA
I spezionare ® |Controllareil grado di usura
DADO DEL ROTORE
Serrare L o
TUBO DI SCAPPAMENTO, SILENZIA-
TORE, PROTETTORE
Ispezionare e serrare ° °
Pulire °
Sostituire ® |* A secondadi qualedelle
due condizioni si verifica
per prima
*PARASCINTILLE (ogni sei
Pulire mesi)
°
PEDIVELLA
Ispezionare e pulire ° °
CARBURATORE Quando si impiega un disposi-
Ispezionare, regolare e pulire ° ° tivo di lavaggio ad alta pres-
sione, accertarsi chel’acqua
non penetri nella pompadi cir-
colazione.
Candela
Ispezionare e pulire o o
Sostituire °
CATENA DI TRASMISSIONE Utilizzareun lubrificante per
Lubrificare, tendere, alineare ° ° catene
Sostituire ® | Allentamento della catena:
40~50mm (1,6 ~2,0in)
SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO
Controllareil livello del refrigerante e la ° °
presenzadi eventuali perdite
Controllare I" azionamento del tappo del L
radiatore
Sostituireil refrigerante ®  |Ogni due anni
Ispezionare i flessibili L
DADI EBULLONI ESTERNI Fareriferimento al paragrafo
Serrare ° ° “AVVIOERODAGGIO" d
CAPITOLO 1.
FILTRODELL'ARIA Utilizzare olio per filtro
Pulire e lubrificare o ° dell’ ariain schiuma
Sostituire °
TELAIO
Pulire e ispezionare ° °
SERBATOIO DEL CARBURANTE,
RUBINETTO
Pulire e ispezionare o o
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Elemento

Dopoil
rodag-
gio

Adogni
gara

Ogni terza
oppure
500 km

(300 mi)

Ogni
quinta
oppure
1.000 km
(600 mi)

Come
richie-
sto

Osservazioni

FRENI
Regolare laposizione dellalevae
I’ altezza del pedae
Lubrificarei punti di snodo
Controllare lasuperficie del dischi dei freni
Controllareil livello del liquido ela pre-
senza di eventuali perdite
Serrarei bulloni dei dischi dei freni, i
bulloni dellapinza, i bulloni della pompa
del freno eleviti di unione
Sodtituirei pattini
Sostituireil liquido dei freni

Ogni anno

FORCELLE ANTERIORI
I spezionare e regolare
Cambiarel’olio
Sostituirei paraolio

Olio per sospensioni “01”

PARAOLIO E PARAPOLVERE FOR-
CELLE ANTERIORI
Pulire e lubrificare

Grasso abase di litio

AMMORTIZZATORE POSTERIORE
I spezionare e regolare
Lubrificare
Serrare

Grasso a disolfuro di molib-
deno

RIPARO CATENA E RULLI
I spezionare

FORCELLONE OSCILLANTE
Ispezionare e serrare

LEVA DI RINVIO, BIELLA
Ispezionare e lubrificare

Grasso a disolfuro di molib-
deno

CANNOTTO DELLO STERZO
Controllarneil gioco libero e serrare
Pulire e lubrificare
Sostituireil cuscinetto

Grasso abase di litio

PNEUMATICI, RUOTE
Controllare la pressione dell’ aria, il
disassamento dellaruota, |” usura dei
pneumatici e I’ alentamento del raggi
Serrare il bullone della corona
Ispezionare i cuscinetti
Sostituirei cuscinetti
Lubrificare.

Grasso abase di litio

ACCELERATORE, CAVO DI
COMANDO
Controllareil percorso eil collegamento
Lubrificare.

Lubrificante per cavi
Y amaha o olio motore SAE
10W-30

* contrassegnato: Per USA
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PRE-OPERATION INSPECTION AND MAINTENANCE

Before riding for break-in operation, practice or a race, make sure the machine is in good operating
condition.
Before using this machine, check the following points.

GENERAL INSPECTION AND MAINTENANCE

Iltem Routine Page
Check that coolant is filled up to the radiator cap.
Coolant Check that the coolant level is correct in the coolant reservoir. P.3-5~9

Check the cooling system for leakage.

Check that a fresh gasoline is filled in the fuel tank. Check the

fuel line for leakage. P.1-13

Fuel

. . Check that the oil level is correct. Check the crankcase and
Engine oil . P.3-14 ~ 17
frame oil line for leakage.

Check that gears can be shifted correctly in order and that the

clutch operates smoothly. P.3-9

Gear shifter and clutch

Check that the throttle grip operation and free play are correctly

adjusted. Lubricate the throttle grip and housing, if necessary. P.3-10~11

Throttle grip/Housing

Brakes Check the play of front brake and effect of front and rear brake. P.3-26 ~ 32

Check drive chain slack and alignment. Check that the drive

Drive chain L . P.3-33~35
chain is lubricated properly.

Wheels Check for excessive wear and tire pressure. Check for loose P 3-43 ~ 44
spokes and have no excessive play.

Steering Check Fhat the handlebar can be turned smoothly and have no P 3-44 ~ 45
excessive play.

Front forks and rear shock Check that they operate smoothly and there is no oil leakage. P.3-35~42

absorber
Check that the clutch and throttle cables move smoothly. Check

Cables (wires) that they are not caught when the handlebars are turned or —
when the front forks travel up and down.

Exhaust pipe Check that the exhaust pipe is tightly mounted and has no P 4.2
cracks.

Rear wheel sprocket Check that the rear wheel sprocket tightening bolt is not loose. P.3-33

Lubrication Check for smooth operation. Lubricate if necessary. P.3-46

Bolts and nuts Check the chassis and engine for loose bolts and nuts. p.1-18

Lead connectors Check that the CDI magneto, CDI unit, and ignition coil are con- P 1-6
nected tightly.
Is the machine set suitably for the condition of the racing course

Settings and weather or by taking into account the results of test runs P 7.1~ 22

before racing? Are inspection and maintenance completely
done?
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CONTROLE ET ENTRETIEN AVANT UTILISATION

Avant la conduite pour le rodage, I’ entrainement ou une course, s assurer que la machine est en bon état de
marche.
Avant d' utiliser cette machine, contréler les points suivants:

CONTROLE GENERAL ET ENTRETIEN

Partie Routine Page

S'assurer qu'il y adu liquide de refroidissement jusqu’ au bouchon de
I orifice de remplissage du radiateur.
Liquide de refroidissement S assurer que le niveau du liquide de refroidissement est correct dans P.3-5a9
le vase d’ expansion.
S assurer que le circuit de refroidissement ne fuit pas.

S assurer de fairele plein d' essence fraiche. S assurer que la canalisa-

Carburant - ) : P.1-13
tion d’ essence ne fuit pas.
Huile moteur S assurer que,le niveau d _hwle est correct. S assurer que le carter et la P314 2317
canalisation d' huile ne fuient pas.
. S assurer que les vitesses peuvent étre sélectionnées correctement et
Sélecteur et embrayage dans |’ ordre et que I’ embrayage fonctionne en douceur. P.3-9
Poignée des gaz/logement S assurer que la poignée des gaz fonctionne bien et que le jeu est cor- P310a11

rect. Lubrifier au besoin la poignée et |e carter.
Freins Contrdler lejeu de frein avant et I’ efficacité des freins avant et arriére. P.3-26 232
Controler latension et I' alignement de la chaine. S assurer que la

Chaine de transmission chaine est graisefe correctement. P.3-33a35

RoUES Controle( siln'ya pa?s_, d ’usure excessive. Co_ntroler sil n'y apasde P3.43344
rayons détendus et qu'il n’a pas de jeu excessif.

Direction S assurer que le guidon peut étre tourné en douceur et qu'il n'apas de P 344 345
jeu excessif.

Bras de fourche avant et amor- | S'assurer qu'ils fonctionnent en douceur et qu'il n'y a pas de fuite N

B - L P.3-35a42

tisseur arriere d'huile.
S assurer que les cébles d’ embrayage, de frein et de gaz coulissent

Cébleset fils librement. S assurer qu'ils ne sont pas coincés quand le guidon est —
tourné ou quand la fourche avant est comprimée puis détendue.

Pot ' échappement S assurer que le pot d’ échappement est bien fixé et qu’il n’est pas P42
fendu.

Couronne arrire S assurq gue le boulon de fixation de la couronne arriére n’ est pas P333
desserré.

) Contrdler si e fonctionnement se fait en douceur.

Graissage o ) P.3-46
Lubrifier si nécessaire.

Boulons et &crous S assurer que Ie§ boulons et écrous de la partie cycle et du moteur ne P1-18
sont pas desserrés.

Connecteurs S assurer que lamagnéto CDI, le bloc CDI et la bobine d’ allumage P16

sont bien branchés.

La machine est-€elle réglée convenablement pour la condition du par-
Réglages cours de la course et du temps, ou en tenant compte des marches P.7-1a22
(o} avant la course? Contr6le et entretien sont-ils faits en totalité?
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WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN VOR FAHRTBEGINN

Der Betriebszustand der Maschine muf? sowohl vor dem Einfahren als auch vor jeder Ubungs- und
Rennfahrt Uberprift werden.
Vor Fahrtbeginn neben einer gewissenhaften Sichtkontrolle folgende Punkte prifen.

ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

Bezeichnung Ausfiihrung Seite

Der Kuhler muf3 bis zum Rand des Einfillstutzens mit Kihlflus-
sigkeit befullt sein.

Kahlflissigkeit Prufen, ob der der Kiihimittelstand im Kiihimittelausgleichsbe- 3-5-9
halter korrekt ist.

Kuhlsystem auf Undichtigkeit prifen.

Kraftstoff Kraftstofftank mit frischem Benzin befiillen. 113
Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit prifen.

Olstand kontrollieren.

Kurbelgehause und Oltank (Rahmen) auf Undichtigkeit priifen. 3-14-17

Motorol

Getriebe und Kupplung Schaltbarkeit der Gange und Funktion der Kupplung priifen. 3-9

Funktion und Spiel des Gasdrehgriffs prifen.

Gasdrehgriff Gasdrehgriff nach Bedarf schmieren. 3-10-11

Bremsen Handt_)rems_hebelsplel kontrc?_llleren. 3-26-32
Funktion beider Bremsen prifen.

. Durchhang und Ausrichtung priifen.

Antriebskette Kette nach Bedarf schmieren. 3-33-35

Rader Relf_en auf tbermafigen Ver_schlelrs und Luftdruck prifen. 3-43-44
Speichernspannung kontrollieren.

Lenkung Auf Schwergangigkeit und GbermaRiges Spiel prufen. 3-44-45

gg:ﬁskopgabel und Feder- Funktion, auf Undichtigkeit prifen. 3-35-42
Kupplungs-, Brems- und Gaszuige auf Schwergangigkeit priifen.

Seilzlige Sicherstellen, daf die Seilzlige bei eingeschlagenem Lenker —
und eingefederter Gabel nicht behindert werden.

Schalldampfer Festen Sitz, auf RiRbildung prifen. 4-2

Kettenrad Schrauben auf festen Sitz prifen. 3-33

Allgemeine Schmierung Die Funktion der zu schmierenden Teile prifen, ggf. schmieren. 3-46

Schraubverbindungen am Alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz prifen. 1-18

Fahrwerk

Steckverbinder Steckverbinder von CDI-Schwunglichtmagnetziinder und -Zind- 1-6

box sowie Ziindspule auf festen Sitz prifen.

Sicherstellen, daf? die Maschine auf die Rennstrecke sowie die
herrschenden Wetter- und Fahrbedingungen abgestimmt ist.
Dabei die im Probelauf erzielten Ergebnisse berucksichtigen. 7-1-22
Alle Kontrollen und Wartungsarbeiten miissen sachgeman
durchgefihrt worden sein.

Einstellungen und Abstim-
mung
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CONTROLLI PRELIMINARI E MANUTENZIONE

Primadi mettersi allaguidaper il rodaggio, per fare praticao per lagara, accertarsi cheil veicolo siain buone
condizioni di funzionamento.
Primadi usare questo veicolo, controllare quanto segue:

ISPEZIONE GENERALE E MANUTENZIONE

Elemento Routine Pagina
Controllare cheil livello del refrigerante raggiungail tappo del
radiatore.
. Controllare cheil livello del liquido di raffreddamento sia corretto nel
Refrigerante serbatoio del liquido di raffreddamento. P.35-9
Controllare la presenza di eventuali perdite nel sistema di
raffreddamento.
Controllare cheil serbatoio contenga benzina nuova. Controllare la
Carburante : . ) . P.1-13
presenzadi eventuali perdite nellalinea carburante.
. Controllare cheil livello dell’ olio sia esatto. Controllare la presenza di
Olio motore eventuali perdite nellalinea dell’ olio del carter e ddl telaio. P3-14~17
Cambio e frizione Cont.rol!are cheil cambio ingrani correttamente e che lafrizione P39
funzioni dolcemente.
, Controllare che |’ azionamento della manopola dell’ acceleratore el
Manopola dell’ accel eratore/ . . . . . .
: gioco libero siano stati regolati correttamente. Lubrificare lamanopola P.3-10~11
aloggiamento . , i -
dell’ acceleratore e |’ alloggiamento se necessario.
Ereni Controllare il gioco del freno anteriore e " effetto del freno anteriore e P 326 ~ 32
posteriore.
Catenadi trasmissione Controllare lamollezza e’ allineamento della catena di trasmissione. P333-35
Controllare che la catena di trasmissione sia lubrificata correttamente.
Verificarne |’ eventual e usura eccessiva e controllare la pressione dei
Ruote pneumatici. Verificare che non vi siano raggi allentati né con gioco P.3-43~44
€CCessiVo.
Sterzo Cor_ltrollart_a cheil mar_lubrlo possa essere girato dolcemente e che non P3.44 - 45
abbia un gioco eccessivo.
Forcelle anteriori e Controllare che funzionino senza strappi e che non vi siano perdite
i ) o - P.3-35~42
ammortizzatori posteriori d'olio.
Controllare chei cavi dellafrizione e dell’ accel eratore possano
Cavi (fili) muoversi liberamente. Verificare che non si incastrino quando si girail —
manubrio o quando le forcelle anteriori s muovono su e giul.
Tubo di scarico Control_l are (_:he il tubo di scarico siafermamente montato e non P 4.2
presenti incrinature.
Corona dentata ruota Controllare cheil bullone di serraggio della corona dentata della ruota P333
posteriore posteriore non sialento. ’
Lubrificazione Verificarne I’ azionamento regolare. L ubrificare se necessario. P.3-46
Bulloni e dadi C?or_ltrc_>llare lapresenza di eventuali bulloni e dadi lenti nella parte P1-18
ciclisticae sul motore.
Connettori dai cavi C_:ontrollare che il magnete-CDI, I’ unita CDI e labobinadi accensione P16
siano collegati correttamente.
Il veicolo é stato impostato in manieraidonea alle condizioni della
L pista e a quelle atmosferiche nonché prendendo in considerazione i 4
I mpostazioni risultati delle prove prima dellagara? | controlli e gli interventi di Pri~22
manutenzione sono stati completati?
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ENGINE

EC351011

COOLANT LEVEL INSPECTION

A WARNING

Do not remove the radiator cap (O, drain
bolt and hoses when the engine and radia-
tor are hot. Scalding hot fluid and steam
may be blown out under pressure, which
could cause serious injury.

When the engine has cooled, place a thick
towel over the radiator cap, slowly rotate
the cap counterclockwise to the detent.
This procedure allows any residual pres-
sure to escape. When the hissing sound
has stopped, press down on the cap while
turning counterclockwise and remove it.

Hard water orﬂ salt water is harmful to the
engine parts. You may use distilled water, if
you can’t get soft water.

1. Place the machine on a level place, and
hold it in an upright position.
2. Inspect:
. Coolant level
Coolant level should be between the
maximum @ and minimum ® marks.
Coolant level is below the “LOW” level
line — Add soft water (tap water) up to
the proper level.
3. Start the engine and let it warm up for
several minutes.
4. Turn off the engine and check the coolant
level again.

NOTE:
Before checking the coolant level, wait a few

minutes until the coolant settles.

COOLANT REPLACEMENT

A WARNING

Do not remove the radiator cap when the
engine is hot.




MOTEUR/CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT/

) . CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
MOTOR/KUHLFLUSSIGKEITSTAND KONTROLLIEREN/KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN
MOTORE/CONTROLLO DEL LIVELLO DI REFRIGERANTE/

SOSTITUZIONE LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

INSP
ADJ

MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

A AVERTISSEMENT

Ne pas déposer le bouchon du radia-
teur @, le boulon de vidange et les
tuyaux quand le moteur et le radia-
teur sont chauds. Le liquide bouillant
et de la vapeur pourraient étre éectés
SOUS pression, ce qui pourrait causer
de graves brialures. Quand le moteur
est froid, mettre un chiffon épaissur le
bouchon du radiateur et tourner len-
tement le bouchon a gauche jusqu’au
point de détente. Cette procédure per-
met de faire tomber toute pression
résiduelle. Quand le sifflement sest
arrété, appuyer sur le bouchon tout en
letournant a droite pour le déposer.

L’eau calcaireet I’ eau salée sont nuisi-
bles pour les pieces du moteur. Si on
ne dispose pas d’eau douce, on peut
utiliser del’eau distillée.

1. Placer la machine sur un sol de
niveau, puis tenir bien vertical.
2. Vérifier:
« Niveau du liquide de refroidis-
sement
Le niveau du liquide de refroi-
dissement devrait se trouver
entre les lignes de maximum
@ et de minimum @.
Le niveau du liquide de refroi-
dissement est en dessous de la
ligne de niveau “LOW" -
gjouter de I'eau douce (eau de
robinet) jusgu’au niveau cor-
rect.
3. Démarrer le moteur et le laisser
chauffer quelques minutes.
4. Arrétez le moteur et vérifier a
nouveau le niveau du liquide de
refroidissement.

N.B.:
Avant de vérifier le niveau du liquide de
refroidissement, attendre quel ques minu-
tes que le liquide de refroidissement soit
reposé.

CHANGEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

A AVERTISSEMENT

Ne jamais enlever le bouchon du
radiateur quand le moteur est chaud.

MOTOR
KUHLFLUSSIGKEITSTAND
TROLLIEREN

A WARNUNG

Der heil3e Kiihler steht unter Druck.
Daher niemals den Kihlerverschluf3-
deckel @), die AblaBschraube oder
Kuhlsystemschlauche bei heiRem
Motor abnehmen, denn austreten-
der Dampf und heiRe Kuhlflissig-
keit konnten ernsthafte Verbrihun-
gen verursachen. Den
KihlerverschluRdeckel erst nach Ab-
kiihlen des Motors 6ffnen. Dazu einen
dicken Lappen Uber den Kihlerver-
schluRdeckel legen und den Deckel
langsam gegen den Uhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen, damit der
restliche Druck entweichen kann.
Wenn kein Zischen mehr zu verneh-
men ist, auf den Dekkel driicken und
ihn gegen den Uhrzeigersinn ab-
schrauben.

KON-

Hartes Wasser oder Salzwasser
sind fir den Motor schédlich. De-
stilliertes Wasser, am besten je-
doch Kuhlflissigkeit verwenden.

1. Das Motorrad auf eine ebene
Flache stellen und vollstandig
gerade halten.

2. Kontrollieren:

. Kuhlflussigkeitsstand
Der  Kihlflissigkeitsstand
sollte sich zwischen der
Maximalstand-Markierung
@ und fur Minimalstand-
Markierung ® befinden.
Unter halb der Minimal-
stand-Markierung - Kiihl-
flissigkeit der empfohlenen
bis zum vorgeschriebenen
Stand auffiillen.

3. Den Motor starten und einige
Minuten warmlaufen lassen.

4. Den Motor abstellen und den
Kuhlflissigkeitsstand  erneut
kontrollieren.

HINWEIS:
Vor der Kontrolle des Kiihlfliissigkeits-
stands einige Minuten warten, damit
sich die Kuhlflissigkeit setzen kann.

Q
MOTORE

CONTROLLO DEL LIVELLO DI
REFRIGERANTE

A AVVERTENZA

Non rimuovere il tappo del radiatore
@, il bullone di scarico e i flessibili
guando il motore ed il radiatore sono
caldi. Si potrebbe verificare la fuoriu-
scita sotto pressione di liquido e
vapori bollenti, che potrebbe provo-
careinfortuni gravi.

Dopo che il motore s é raffreddato,
posizionar e un asciugamano spesso sul
tappo del radiatore e far ruotare len-
tamente il tappo in senso opposto al
fermo. Questa procedura consentirala
fuoriuscita della pressione residua.
Quando non s sente piu il sibilo carat-
teristico, premere sul tappo del radia-
tore e svitarlo in senso antiorario per
rimuoverlo.

L’acqua dura o salata & dannosa per i
componenti del motore. E possibile
usare acqua distillata, se non & dispo-
nibile acqua dolce.

1. Posizionare il veicolo su una
superficie piana e tenerlo in posi-
zione eretta.

2. |spezionare:

. Livello liquido di raffredda
mento
Il livello del liquido di raffred-
damento devetrovarsi trai rife-
rimenti di livello massimo @ e
di livello minimo ®.
Il livello del liquido di raffred-
damento é inferiore a riferi-
mento del minimo “LOW” -
Aggiungere acqua dolce (acqua
del rubinetto) fino a livello
corretto.

3. Awviare il motore e farlo riscal-
dare per acuni minuti.

4. Spegnereil motore e ricontrollare
il livello del liquido di raffredda-
mento.

NOTA:
Prima di controllail livello del liquido di
raffreddamento,  attendere  qualche
minuto per lasciare depositare il liquido
di raffreddamento.

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN

A WARNUNG

Den KuhlerverschluRdeckel unter
keinen Umstanden bei heillem Mo-
tor abnehmen.

3-5

SOSTITUZIONE LIQUIDO DI RAF-
FREDDAMENTO

A AVVERTENZA

Non rimuovereil tappo del radiatorea
motor e caldo.
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Take care so that coolant does not splash
on painted surfaces. If it splashes, wash it
away with water.

1.
2.

Place a container under the engine.
Remove:
. Seat
. Left side cover
Refer to "SEAT FUEL TANK AND SIDE
COVERS” section in the CHAPTER 4.
Disconnect:
. Coolant reservoir hose @
Drain the coolant completely.
Connect:
. Coolant reservoir hose

Remove:
. Coolant drain bolt @)
Remove:
. Radiator cap
Drain the coolant completely.
Clean:
. Cooling system
Thoroughly flush the cooling system
with clean tap water.
Install:
. Copper washer
. Coolant drain bolt
[ [10 Nm (1.0m - kg, 7.2t - 1b) |

Fill:
. Radiator
. Engine
To specified level.

Recommended coolant:
¢ High quality ethylene glycol

anti-freeze containing
anti-corrosion for
aluminum engine

Coolant @) and water

(soft water) @ mixing ratio:
50%/50%

Coolant capacity:
1.3 L (1.14 Imp qt, 1.37 US qt)




CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN
SOSTITUZIONE LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO
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Q

Prendre garde a ne pas verser de
liquide de refroidissement sur les sur-
faces peintes. Si cela devait se pro-
duire, nettoyer al’eau.

1. Mettre un récipient sous le
moteur.
2. Déposer:

. Sdle

. Cachelatéral gauche
Vous référer a la section
“SELLE, RESERVOIR A
ESSENCE ET CACHES
LATERAUX” du CHAPITRE
4,

3. Déconnecter:

. Flexible @ du réservoir de
liquide de refroidissement
Vidanger complétement le
liquide de refroidissement.

4. Connecter:

. Flexible du réservair de liquide

de refroidissement

5. Déposer:

. Boulon de vidange de refroi-

dissement O
6. Déposer:

. Bouchon du radiateur
Vidanger complétement le
liquide de refroidissement.

7. Nettoyer:

« Circuit de refroidissement
Bien rincer le circuit de refroi-
dissement avec de I'eau du
robinet.

8. Monter:

. Rondelle en cuivre

. Boulon de vidange de refroi-
dissement
| N [10Nm (1,0m - kg, 7,2t - 1b) |

9. Remplir:
. Radiateur
. Moteur

Au niveau spécifié.
Nt

Liquide de refroidisse-
ment recommandé:
Antigel al’éhylene gly-
col de haute qualité con-
tenant un agent
anticorrosion pour
moteursen aluminium
Taux du mélange liquide
de refroidissement (D/eau
(eau douce) @:
50 %/50 %
Capacité de refroidisse-
ment:
13L
(3,24 1mp qgt, 1,37 USqt)

Darauf achten, daRR keine Kuhlflis-
sigkeit auf lackierte Flachen ge-
langt. Sollte dies dennoch gesche-
hen, sofort mit Wasser
abwaschen.

1. Einen Auffangbehélter unter
den Motor stellen.
2. Demontieren:

. Sitzbank

. Seitenabdeckung(links)
Siehe Abschnitt “SITZ-
BANK, KRAFTSTOFF-
TANK UND
SEITENABDEKKUNGEN”
in KAPITEL 4.

3. Losen:

. Schlauch des Kuhlflissig-
keitsbehalters @
Kuhlflissigkeitsbehalter
ablassen.

4. Anschliel3en:

. Kuhlflissigkeitsbehalters-

Schlauch
5. Demontieren:

. Kihlflissigkeits-AblaR-

schraube @
6. Demontieren:

. KihlerverschluRdeckel
Das Kuhlflussigkeit vollstan-
dig ablassen.

7. Reinigen:

. Kihlsystem
Die Kuhlsystem grundlich
mit Leitungswasser spllen.

8. Montieren:

. Kupferscheibe

. Kihlflissigkeits-AblaR-
schraube

| M [10Nm (1,0 m - kg) |

9. Befiillen:
. Kihler
. Motor

Stand)

Fare attenzione a non far cadererefri-
gerante sulle superfici verniciate.
Eventualmente, lavarlo via con acqua.

1. Posizionare un contenitore sotto

a motore.

2. Rimuovere:

. Sdla

. Carenaturalato sinistro
Fare riferimento a paragrafo
“SELLA, SERBATOIO DEL
CARBURANTE E CARENA-
TURE LATERALI” a CAPI-
TOLO 4.

3. Scollegare:

« Tubo flessibile del serbatoio del
liquido di raffreddamento (D
Scaricare completamente il
liquido di raffreddamento.

4. Collegare:

« Tubo flessibile del serbatoio

del liquido di raffreddamento

5. Rimuovere:

. Bullone di scarico del liquido

di raffreddamento (O
6. Rimuovere:

. Tappo del radiatore
Scaricare completamente il
liquido di raffreddamento.

7. Pulire:

. Sistemadi raffreddamento
Lavare  accuratamente il
sistema di raffreddamento con
acqua corrente pulita.

8. Indtdlare:

. Rondelladi rame

. Bullone di scarico del liquido
di raffreddamento
| S [10Nm (1,0m - kg, 7,2t -1b) |

9. Riempire:
. Radiatore
. Motore

Empfohlenes Frost-
schutzmittel

(bis zum vorgeschriebenen
Nt

Hochwertiges  Frost-

schutzmittel auf Athy-

lenglykolbasis mit

Korrosionsschutz-

Additiv  far  Alumi-

niummotoren
Mischungsverhéltnis
Frostschutzmittel @) :
Wasser @

50%/50%
Kiuhlsystem-Fassungs-
vermoégen

1,3L

Refrigerante consigliato:
Antigelo glicole etile-
nico di elevata qualita

Fino al livello specificato.
P

contenente un agente
anticorrosivo per motori
in alluminio
Rapporto di miscelazione
refrigerante @ e acqua
(acqua dolce) @:
50 %/50 %
Capacitarefrigerante:
13L
(1,24 Imp qt, 1,37 USqt)
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. Do not mix more than one type of ethyl-
ene glycol antifreeze containing corro-
sion inhibitors for aluminum engine.

. Do not use water containing impurities or oil.

Handling notes of coolant:
The coolant is harmful so it should be han-
dled with special care.

A WARNING

. When coolant splashes to your eye.
Thoroughly wash your eye with water
and see your doctor.

. When coolant splashes to your clothes.
Quickly wash it away with water and
then with soap.

. When coolant is swallowed.

Quickly make him vomit and take him
to a doctor.

10. Install:
. Radiator cap
11.Fill:
. Coolant reservoir
Midway @ between maximum and min-
imum marks on the tank.
12. Install:
. Coolant reservoir cap

13. Start the engine and let it warm up for
several minutes.
14.Turn off the engine and inspect the cool-

ant level.
Refer to “COOLANT LEVEL INSPEC-
TION” section.

NOTE:

Before checking the coolant level wait a few
minutes until the coolant settles.

EC355000

RADIATOR CAP INSPECTION
1. Inspect:
. Seal (radiator cap) M
. Valve and valve seat )
Crack/damage - Replace.
Exist fur deposits @ - Clean or
replace.

14110101




CONTROLE DU BOUCHON DU RADIATEUR
KUHLFLUSSIGKEITSTAND KONTROLLIEREN
CONTROLLO TAPPO DEL RADIATORE
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Ne pas mélanger plusieurs solutions

antigel a I’éthyléne glycol contenant
des produits anticorrosion pour
moteursen aluminium.

Ne pas utiliser d'eau contenant des

impuretés ou del’huile.

Auf keinen Fall verschiedene Sor-
ten Athylenglykol-Frostschutzmit-

tel

mit Korrosionsschutz fir

Aluminium-Motoren vermischen.
Destilliertes Wasser (notfalls sau-
beres Leitungswasser) verwenden.

Notes concer nant la manipulation
du liquide de refr oidissement:

Le liquide de refroidissement étant
dangereux, il doit étre manipulé avec
une attention particuliére.

A AVERTISSEMENT

. En

cas d'éclaboussures de

Hinweise zum Umgang mit
Kuhlflissigkeit

Kuhlflussigkeit ist schadlich und
sollte mit besonderer Vorsicht
behandelt werden.

A WARNUNG

.« Wenn Kihlflissigkeit in die

. Non mescolare piu di un tipo di
antigelo glicole etilenico contenete
agenti inibitori della corrosione per
motori in alluminio.

. Non utilizzare acqua contenente
impurita o olio.

Osservazioni per il trattamento del
refrigerante:

Il refrigerante € nocivo e va maneg-
giato con particolare attenzione.

A AVVERTENZA

. Seil refrigerantevienea contatto
con gli occhi:

liquide de refroidissement dans
lesyeux: Rincer soigneusement les
yeux al’eau et consulter un méde-
cin danslesplusbrefsdéais.

En cas d'éclaboussures de
liquide derefroidissement sur les
vétements: Eliminer rapidement
al’eau puisal’eau savonneuse.
En cas d’ingestion de liquide de
refroidissement: Provoquer
rapidement un vomissement puis
consulter un médecin dans les

Augen gelangt, diese grind-
lich mit Wasser ausspllen
und einen Arzt aufsuchen.
Wenn Kuhlfliissigkeit auf die
Kleidung gelangt, diese sofort
mit Wasser, dann mit Seife
waschen.

Wenn Kihlflissigkeit
geschluckt wird, die Person
schnell zum Erbrechen brin-
gen und sofort einen Arzt auf-
suchen.

Lavare gli occhi con abbondante
acqua erivolgers al medico.

Seil refrigerante viene a contatto
con gli abiti:

Lavarlo via con acqua e sapone.
Seil refrigerante vieneingerito:
Indurre immediatamente il
vomito erivolgersi ad un medico.

plusbrefsdélais.

10.

11.

12.

13.

14.

N.B.:

Monter:
. Bouchon de radiateur
Remplir:
. Vase d expansion
A mi-chemin @ entre les repé-
res de niveau minimum et
maximum du réservoir.
Poser:
. Le bouchon du réservoir de
liquide de refroidissement
Démarrez le moteur et laisser
chauffer quelques minutes.
Arréter le moteur et vérifier leniveau
du liquide de refroidissement.
Se référer ala section “VERIFICA-
TION DU NIVEAU DE LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT".

Avant de vérifier le niveau du liquide de
refroidissement, attendre quelques minu-
tes que le liquide soir reposé.

CONTROLE DU BOUCHON DU
RADIATEUR

1

Controler:

« Bague (bouchon du radiateur) @
« Soupape et siege de soupape Q)
Craguel ure/endommagement

- Changer.
Dépbts detartre @ — Nettoyer
et changer.

HINWEIS:

10.

11.

12.

13.

14.

Montieren:

. KuhlerverschluRdeckel

Auffillen:

. KuhImittelausgleichsbehalter
(@ zwischen Minimal- und
Maximum)

Montieren:

. Verschlu? des Kihlflissig-
keitsbehalters.

Motor starten und einige Minu-

ten warmlaufen lassen.

Motor abstellen und Kuhiflissig-

keitsstand erneut kontrollieren.

Siehe Abschnitt “KUHLFLUS-

SIGKEITSSTAND KONTROL-

LIEREN".

Vor der Kontrolle des Kihlfliissigkeits-
stands einige Minuten warten, damit
sich die Kuhlflissigkeit setzen kann.

KUHLERDECKEL KONTROLLIEREN

1.

Kontrollieren:

. Dichtung (Kihlerverschluf3-
deckel) @

. Ventil und Ventilsitz @
RiZbildung/Beschadigung
- Erneuern.
Kalkablagerungen ® -
Reinigen und erneuern.

10.

11

12.

13.

14.

NOTA:

Installare:

. Tappo del radiatore

Riempire:

. Serbatoio del liquido di raf-
freddamento
A meta @ trai riferimenti del
livello massimo e minimo sul
serbatoio.

Installare:

« Tappo del serbatoio del liquido
di raffreddamento

Awviare il motore e farlo riscal-

dare per alcuni minuti.

Spegnere il motore e controllare |l

livello dd liquido di raffreddamento.

. Fare riferimento al paragrafo
“CONTROLLO DEL
LIVELLO DEL LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO".

Prima di controllare il livello del liquido
di raffreddamento, attendere qualche
minuto per lasciare depositare il liquido
di raffreddamento.

CONTROLLO TAPPO DEL RADIA-
TORE

1

I spezionare:

« Tenuta (tappo del radiatore) O

. Vavolaesededellavavola®
Incrinatura/ldanno -  Sostitu-
ire.
Presenza di depositi @ —
Pulire o sostituire.



RADIATOR CAP OPENING PRESSURE INSPECTION/ [INSP [ gg
COOLING SYSTEM INSPECTION [ ADJ Q

14110202

RADIATOR CAP OPENING PRESSURE
INSPECTION
1. Attach:
. Radiator cap tester (D and adapter @

Radiator cap tester:
YU-24460-01/90890-01325

Radiator cap tester adapter:
YU-33984/90890-01352

NOTE:
Apply water on the radiator cap seal.

(® Radiator cap
2. Apply the specified pressure.

Radiator cap opening pressure:
110 kPa (1.1 kg/cm?, 15.6 psi)

3. Inspect:
. Pressure
Impossible to maintain the specified
pressure for 10 seconds - Replace.

COOLING SYSTEM INSPECTION
1. Inspect:
. Coolant level
2. Attach:
. Radiator cap tester (O and adapter @

Radiator cap tester:
YU-24460-01/90890-01325

Radiator cap tester adapter:
YU-33984/90890-01352

3. Apply the specified pressure.

Standard pressure:
180 kPa (1.8 kg/cm?, 25.6 psi)




CONTROLE DE LA PRESSION D'OUVERTURE DU BOUCHON DU RADIATEUR/

] CONTROLE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
KUHLERVERSCHLUSSDECKEL-OFFNUNGSDRUCK KONTROLLIEREN/
KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
CONTROLLO PRESSIONE APERTURA TAPPO DEL RADIATORE/

ISPEZIONE DEL SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

INSP

ADJ q

CONTROLE DE LA PRESSION
D'OUVERTURE DU BOUCHON DU

RADIATEUR
1. Attacher:
. Testeur du bouchon du radia-
teur (D et adaptateur @

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL-
OFFNUNGSDRUCK KONTROLLIE-
REN
1. Anschlieen:
. KihlerverschluRBdeckel-
Prifgerat @ und Adapter @

CONTROLLO PRESSIONE APER-
TURA TAPPO DEL RADIATORE
1. Collegare:
« |l tester del tappo del radiatore
@ el adattatore @

((, Testeur du bouchon de
radiateur:
Y U-24460-01/
90890-01325
Embout d’adaptation du
testeur de bouchon de
radiateur:
Y U-33984/90890-01352

KihlerverschluRdeckel-
Prufgerat
YU-24460-01/

90890-01325
KihlerverschluRdeckel-
tester-Adapter

YU-33984/

90890-01352

Tester del tappo radia-
tore:
Y U-24460-01/

90890-01325
Adattatore del tester
tappo radiatore:

Y U-33984/90890-01352

N.B.:
Mouiller le joint du bouchon du radia-
teur avec de |’ eau.

HINWEIS:
Wasser auf die KiihlerverschluRdek-
kel-Dichtung auftragen.

® Bouchon du radiateur
2. Appliquer la pression spécifiée.

23

3. Vérifier:
« Pression
Impossible de maintenir la
pression spécifiée pendant 10
secondes — Changer.

Pression d’ouverturede
bouchon deradiateur:
110 kPa
(1,1 kg/lcm?, 15,6 psi)

CONTROLE DU SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT
1. Véifier:
« Niveau du liguide de refroidis-
sement
2. Attacher:
« Testeur du bouchon du radiateur
@ et embout d’ adaptation Q)

({, Testeur du bouchon de
radiateur:
Y U-24460-01/
90890-01325
Embout d’adaptation du
testeur de bouchon de
radiateur:
Y U-33984/90890-01352

3. Appliquer la pression spécifiée.

23

Pression standard:
180 kPa
(1,8 kg/lcm?, 25,6 psi)

® KihlerverschluRdeckel
2. Vorgeschriebenen Druck anle-

gen.

NOTA:
Applicare acqua sulla tenuta del tappo
del radiatore.

® Tappo del radiatore
2. Applicare la pressione specifi-
cata.

KihlerverschlulRdeckel-
Offnungsdruck
110 kPa (1,1 bar)

23

Pressione di apertura
tappo radiatore:
110 kPa

23

(1,1 kg/cm?, 15,6 psi)

3. Kontrollieren:
« Druck
Druckverlust innerhalb 10
Sekunden - Erneuern.

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
. Kuhlflussigkeitstand
2. Anschliel3en:
. KuhlerverschluBdeckel-
Prifgerat @ und Adapter @

KihlerverschluRdeckel-
Prifgerat
YU-24460-01/

90890-01325
KihlerverschluRdeckel-
tester-Adapter

YU-33984/

90890-01352

3. Ispezionare:
« Pressione
Impossibile mantenere la pres-
sione specificata per 10
secondi — Sostituire.

ISPEZIONE DEL SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO
1. Ispezionare:
. Livellorefrigerante
2. Collegare:
« |l tester del tappo del radiatore
@ el adattatore (@)

Tester del tappo radia-
tore:
Y U-24460-01/

90890-01325
Adattatore ddl tester
tappo radiatore:

Y U-33984/90890-01352

3. Vorgeschriebenen Druck anle-
gen.

Standard-Druck
180 kPa (1,8 bar)

3. Applicare la pressione specifi-
cata.

23

Pressione standard:
180 kPa

23

(1,8 kg/cm?, 25,6 psi)




INSP
CLUTCH ADJUSTMENT | 'ADJ Q{

NOTE:
. Do not apply pressure more than specified

pressure.
. Radiator should be filled fully.

4. Inspect:

. Pressure
Impossible to maintain the specified
pressure for 10 seconds — Repair.

. Radiator

. Radiator hose joint @
Coolant leakage - Repair or replace.

. Radiator hose (®
Swelling - Replace.

CLUTCH ADJUSTMENT
1. Check:
. Clutch lever free play @
Out of specification — Adjust.

Clutch lever free play @:
2~4mm (0.08 ~0.16 in)

2. Adjust:
. Clutch lever free play

Clutch lever free play adjustment steps:

. Loosen the locknuts .

. Adjust the free play by changing their
tightening position.

. Tighten the locknuts.

NOTE:
. Make minute adjustment on the lever side

using the adjuster Q).
. After adjustment, check proper operation of
clutch lever.




REGLAGE DE L'EMBRAYAGE
KUPPLUNG EINSTELLEN
REGOLAZIONE FRIZIONE

INSP
ADJ

N.B.:

. Ne pas appliquer de pression supé-
rieure ala pression spécifiée.

. Leradiateur doit étre entiérement rem-
pli.

HINWEIS:

. Den vorgeschriebenen Druck nicht
Uberschreiten.

. Der Kuhler muR3 bis zum Rand ge-
fullt sein.

4. Veifier:

« Pression
Impossible de maintenir la
pression spécifiée pendant 10
secondes — Réparer.

. Radiateur @

. Raccord des tuyaux du radia
teur @
Fuites du liquide de refroidis-
sement - Réparer ou changer.

« Tuyaux du radiateur Q)
Gonflement - Remplacer.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
1. Contréler:
« Jeu du levier d embrayage @

Hors spécification — Régler.

Jeu du levier d’embrayage

2a4mm (0,0840,16in)

4, Kontrollieren:

. Druck
Druckverlust innerhalb 10
Sekunden - Instand set-
zen.

. Kihler @

. Schlauchanschliisse )
Undichtigkeit — Instand set-
zen oder erneuern.

. Kihlerschlauche ®
Quellung - Erneuern.

KUPPLUNG EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
. Kupplungszugspiel @

stellen.

Kupplungszugspiel am
Hebeldrehpunkt @
2-4 mm

UnvorschriftsmaRig — Ein-

2. Régler:
. Jeu delevier d embrayage

Q

. Non applicare pressione superiore a
quella specificata.
« Riempire completamenteil radiatore.

4. |spezionare:

« Pressione
Impossibile mantenere la pres-
sione specificata per 10
secondi — Riparare.

. Radiatore @

. Giunto tubo flessibile radia
tore ®
Perditarefrigerante — Riparare
0 sodtituire.

. Flessibile radiatore @
Campanatura - Sostituire.

REGOLAZIONE FRIZIONE
1. Controllare:
. Gioco libero dellafrizione @

Gioco libero della frizione

Fuori specifica - Regolare.

2~4mm (0,08~ 0,16 in)

2. Einstellen:
« Kupplungszugspiel

2. Regolare:
. Gioco dellalevadelafrizione

Etapesderéglagedu jeu du levier

d’embrayage:

« Desserrer les contre-écrous .

. Régler le jeu en modifiant leur ser-
rage.

. Serrer les contre-écrous.

Arbeitsschritte

« Sicherungsmutter O lockern.

« Anzugsposition verdrehen, bis
das vorgeschriebene Spiel er-
reicht ist.

. Sicherungsmutter festziehen.

Fasi per laregolazione ddl gioco

libero dellafrizione:

. Svitarei controdadi (.

. Regolare il gioco modificando la
posizione di serraggio.

. Serrarei controdadi.

N.B.:

. Faire un réglage plus fin du coté du
levier al’aide du dispositif de réglage
®.

. Aprés le réglage, controler de bon
fonctionnement du levier d’ embrayage.

HINWEIS:

. Das Kupplungszugspiel mit der vor
dem Hebel liegenden Einstell-
schraube Q) feineinstellen.

. Nach der Einstellung des Seilzug-
spiels die Funktion des Kupplungs-
hebels prifen.

NOTA:

. Effettuare una minuta regolazione sul
lato della leva utilizzando il disposi-
tivo di regolazione @.

. Dopo la regolazione controllare
I’ azionamento corretto dellalevadella
frizione.




THROTTLE CAB

INSP
LE ADJUSTMENT |'ADJ Q{

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT
1. Check:
. Throttle grip free play @
Out of specification — Adjust.

Throttle grip free play @:
3~5mm (0.12 ~ 0.20 in)

2. Adjust:
. Throttle grip free play

Throttle grip free play adjustment steps:
. Remove the throttle cable cap O and
throttle cable cover @.

NOTE:
. Before adjusting the throttle cable free

play, the engine idle speed should be
adjusted.

. When the motorcycle is accelerating,
throttle cable #1 (@ is pulled and throttle
cable #2 (@ is pushed.

1st step:

. Loosen the locknuts & on throttle cable
#2.

. Adjust the free play by changing their
tightening position.

2nd step:

. Loosen the locknuts (& on throttle cable
#1.

. Adjust the free play by changing their
tightening position.

. Tighten the locknuts.

A WARNING

After adjusting, turn the handlebar to
right and left and make sure that the
engine idling does not run faster.

. Install the throttle cable cover and throttle
cable cap.

4 Nm (0.4 m kg, 2.9 ft «Ib)

X Throttle cable cover:
2,




REGLAGE DESCABLESDES GAZ
GASZUGSPIEL EINSTELLEN
REGOLAZIONE DEL CAVO DELL’ACCELERATORE

Aoy | QR

REGLAGE DESCABLESDESGAZ
1. Véifier:
. Jeualapoignéedesgaz @
Hors spécification — Régler.

& %Su a la poignée des gaz
3a5mm (0,1240,20in)

GASZUGSPIEL EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
. Gaszugspiel @

UnvorschriftsmaRig — Ein-

stellen.

2. Régler:
. Jeu alapoignée des gaz

Gaszugspiel am Gas-
drehgriff @
3-5mm

REGOLAZIONE DEL CAVO
DELL’ACCELERATORE
1. Controllare:
. Gioco libero della manopola
dell’ acceleratore @

Fuori specifica — Regolare.

Gioco libero della mano-
pola dell’ acceleratore @:
3~5mm (0,12~ 0,20in)

2. Einstellen:
. Gaszugspiel

Etapesderéglagedu jeu descables

d’accélération:

. Retirer le cache @) et le couvercle
du logement des cébles d’ accél éra-
tion @.

N.B.:

. Avant de régler le jeu des cables de
d'accdération, il faut régler la
vitesse de marche au raenti du
moteur.

. Lorsque la motocyclette accélére,
le cable d'accélération n"1 @) est
tiré et le cable d’accélération n’2
@ est poussé.

léreétape:

. Desserrer le contre-écrou & du
cable d’ accélération n°2.

. Régler le jeu en modifiant leur ser-
rage.

2éme étape:

. Desserrer le contre-écrou (6 du
cable d’ accélération n°1.

. Régler le jeu en modifiant leur ser-
rage.

. Serrer les contre-écrous.

A AVERTISSEMENT

Aprésle réglage, tourner le guidon
vers la droite et vers la gauche et
sassurer que le régime de ralenti
du moteur ne change pas.

. Monter le couvercle et le cache du

gaz:
4 Nm
(04 m kg, 29ft «1b)

\J Logement des cébles des

Arbeitsschritte

. Die Gasseilzugkappe @ und
die Gasseilzugabdeckung @
demontieren.

HINWEIS:

. Vor dem Einstellen des Gaszug-
spiels sollte die Leerlaufdreh-
zahl dem Sollwert entsprechen.

. Bei geoffneter Drosselklappe
wird Gaszug 1 ® gezogen und
Gaszug 2 (@ geschoben.

1. Schritt

. Sicherungsmutter ® an Gaszug
2 lokkern.

. Das Spiel durch Veranderung der
Befestigungsposition einstellen.

2. Schritt

. Sicherungsmutter ® an Gaszug
1 lokkern.

. Das Spiel durch Veranderung der
Befestigungsposition einstellen.

. Sicherungsmuttern festziehen.

A WARNUNG

Nach der Einstellung den Len-
ker bei laufendem Motor beid-
seitig bis zum Anschlag dre-
hen. Dabei darf sich die
Leerlaufdrehzahl nicht veran-
dern.

. Die Gasseilzugkappe und die
Gasseilzugabdeckung anbrin-

2. Regolare:
. Gioco libero
dell’ acceleratore

manopola

\J Gaszug-Abdeckung
4 Nm (0,4 m « kg)

Fasi per laregolazione del gioco

libero della manopola dell’ accele-

ratore

. Togliere il tappo del cavo
dell’ acceleratore (1) e la copertura
del cavo dell’ acceleratore (2).

NOTA:

. Prima di regolare il gioco libero
del cavo dell’ acceleratore, regolare
il regime del minimo.

. Quando il veicolo accelera, il cavo
dell’ acceleratore #1 () viene tirato
e il cavo dell’acceleratore #2 (@
viene spinto.

lafase:

. Svitare i controdadi ® sul cavo
dell’ acceleratore #2.

. Regolare il gioco modificando la
posizione di serraggio.

2afase:

. Svitare i controdadi ® sul cavo
dell’ acceleratore #1.

. Regolare il gioco modificando la
posizione di serraggio.

. Serrarei controdadi.

A AVVERTENZA

Dopo la regolazione, girare il
manubrio a destra e a sinistra ed
accertarsi cheil minimonon s alzi.

. Instalare la copertura del cavo
dell’acceleratore ed il tappo del
cavo dell’ acceleratore.

3-10

leratore:

\J Coperchio cavo dell'acce-
4 Nm

(04 m +kg, 2,91t « Ib)




THROTTLE LUBRICATION/ | INSP q

DECOMPRESSION ADJUSTMENT [ ADJ

THROTTLE LUBRICATION

1. Remove:
. Rubber cover
. Throttle grip cap @

2. Apply:
. Lithium soap base grease
On the throttle cable end @.
3. Install:
. Throttle grip cap
. Screw (throttle grip cap)

[% [4Nm (0.4 m - kg, 2.9 1t - Ib)

. Rubber cover

DECOMPRESSION ADJUSTMENT
1. Check:
. Decompression lever free play @
Out of specification — Adjust.

Checking steps:

. Remove the timing mark accessing screw
(® and crankshaft end accessing screw
®.

. Turn the crankshaft counterclockwise with
a wrench.

NOTE:
Squeezing the decompression lever allows

the crankshaft to be turned easily.

. Align the T.D.C. mark ® on the rotor with
the align mark © on the crankcase cover
when piston is at T.D.C. on compression
stroke.

. Check the free play.

Free play @:
5~9mm (0.20 ~ 0.35 in)




GRAISSAGE DE L'ACCELERATEUR/REGLAGE DE LA DECOMPRESSION
GASZUG SCHMIEREN/EINSTELLUNG DER DEKOMPRESSION
LUBRIFICAZIONE DELL’ACCELERATORE/REGOLAZIONE DECOM PRESSIONE

INSP
ADJ

Q

GRAISSAGE DE L’ACCELERA-
TEUR
1. Déposer:
. Couvercle en caoutchouc )
. Logement de la poignée des

gaz @

2. Appliquer:
. Graisse a bhase de savon au
lithium
A I'extrémité des cébles des
gaz @.
3. Monter:
. Logement de la poignée des
gaz
. Vis (logement de la poignée
des gaz)
| % [4Nm (04 m -kg, 2,91t -1b) |
. Couvercle en caoutchouc

REGLAGE DE LA DECOMPRES-
SION
1. Contréler:
. Jeu au levier de décompres-
son@
Hors spécification — Régler.

Etapesdu contréle:

« Déposer lavisd' accés du repére de
distribution @ et la vis d’accés de
I’ extrémité de vilebrequin @.

. Fairetourner le vilebrequin dans le
sens inverse des aiguilles d'une
montre al’aide d’'une clé.

N.B.:
Actionner le levier de décompres-
sion pour faciliter larotation du vile-
brequin.

. Aligner le repére du PMH ® du
rotor avec le repére d'alignement
© du couvercle de carter quand le
piston est au PMH sur sa course de
compression.

. Controler lejeu.

23

Jeu @:
5a9mm (0,20a0,35in)

GASZUG SCHMIEREN
1. Demontieren:
. Gummiabdeckung @
. Gasdrehgriffkappe @

2. Auftragen:
. Lithiumfett
(am Gaszugende @)
3. Montieren:
. Gasdrehgriffkappe

. Schraube (Gasdrehgriffkap-

pe) | [4Nm(0,4m -kg)

. Gummiabdeckung

EINSTELLUNG
PRESSION
1. Prifen:
. Dekompressionszugspiel
am Hebeldrehpunkt @

DER

Unvorschriftsmaiig - Ein-

stellen.

DEKOM-

LUBRIFICAZIONE DELL'ACCE-

LERATORE
1. Rimuovere:
« Coperchio di gomma(®

. Coperchio manopola accelera-

tore @

2. Applicare:

. Grasso abase di saponedi litio

Sull’ estremita del
dell’ acceleratore @.

3. Instalare:
. Coperchio manopola accelera-
tore
. Vite (coperchio manopola
acceleratore)

Ccavo

| M [4Nm (0,4 m -kg, 2,91t - Ib)

. Coperchio di gomma

REGOLAZIONE DECOMPRES-
SIONE
1. Controllare:
. Gioco libero della leva di
decompressione @

Fuori specifica — Regolare.

Arbeitsschritte

. Die Steuermarkierung-Zu-
gangsschraube () entfernen,
ebenso wie Kurbelwelle und
Zugangsschraube @).

. Die Kurbelwelle mit einem
Schraubenschlissel gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

HINWEIS:
Durch Eindricken des Dekom-
pressionshebels wird leichteres
Drehen der Kurbelwelle ermég-
licht.

. Die obere Totpunktmarkierung
® am Rotor mit der Ausricht-
markierung © am Kurbelge-
h&éusedeckel ausrichten, wenn
der Kolben beim Verdichtungs-
takt am oberen Totpunkt ist.

. Das Spiel kontrollieren.

Fasi di controllo:

« Rimuovere la vite di accesso a
riferimento per fasatura @ elavite
di accesso all’ estremita dell’ albero
motore ().

« Ruotare |’albero motore in senso
antiorario con unachiave.

NOTA:
Schiacciando la leva di decompres-
sione la rotazione dell’ albero motore
eagevole.

. Allineareil riferimento PMS® sul
rotore al riferimento © sul coper-
chio del carter quando il pistone si
trova nel PMS nella fase di com-
pressione.

. Controllareil gioco libero.

Gioco libero @:
5~9mm (0,20~0,35in)

23

Dekompressionszug-
spiel am Hebeldreh-
punkt @

23

5-9mm
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2. Adjust:
. Decompression lever free play

Adjustment steps:

. Loosen the locknut ).

. Turn the adjuster @ in or out until the
adjustment is suitable.

. Tighten the locknut.

After the adjustment, start the engine
and make sure that the engine does not
stop when the handlebar is turned fully
both ways. If the decompression cable is
too tense, the engine will stop by the
decompression system.

AIR FILTER CLEANING

NOTE:
Proper air filter maintenance is the biggest key

to preventing premature engine wear and
damage.

Never run the engine without the air filter
element in place; this would allow dirt and
dust to enter the engine and cause rapid

wear and possible engine damage.

1. Remove:

. Seat
2. Disconnect:

. Taillight lead connectors
3. Remove:

. Air filter case cover (2)

4. Remove:
. Fitting bolt @
. Washer ©®
. Air filter element ®
. Air filter guide ®
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2. Régler:
. Jeu au levier de décompression

Etapesdu réglage:

« Desserrer e contre-écrou (.

« Serrer ou desserrer le dispositif de
réglage @ jusgu’ aobtention du jeu
spécifié.

. Serrer le contre-écrou.

Une fois le réglage effectué, mettre
le moteur en marche et Sassurer
gu’il ne se coupe pas quand le gui-
don est tourné de butée a butée. Si
le cable de décompression est trop
tendu, le systéme de décompression
va couper le moteur.

NETTOYAGE DUFILTRE A AIR

N.B.:
Un entretien convenable du filtre a air
est la clé pour éviter | usure prématurée
et I'endommagement du moteur.

Ne jamais faire tourner le moteur
lorsque I’élément du filtre a air n'est
pas en place; ceci per mettrait la péné-
tration de poussiére dans le moteur et
causerait son usure rapide et son
endommagement.

2. Einstellen:
. Dekompressionszugspiel
am Hebeldrehpunkt

Q
2. Regolare:

. Gioco della leva della decom-
pressione

Arbeitsschritte

. Die Sicherungsmutter (@ lok-
kern.

. Die Einstellmutter @ verdrehen,
bis das vorgeschriebene Spiel
erreicht ist.

. Die Sicherungsmutter festzie-
hen.

Nach der Einstellung den Len-
ker bei laufendem Motor beid-
seitig bis zum Anschlag dre-
hen. Dabei darf der Motor nicht
absterben. Der Motor stirbt ab,
wenn der Dekompressionszug
zu wenig Spiel aufweist.

Fasi di regolazione:

« Svitareil controdado (.

. Ruotare il dispositivo di regola-
zione @ fino ad ottenere una rego-
lazione idonea.

. Serrareil controdado.

Dopo la regolazione, awvviare il
motore e accertarsi che non s
fermi quando s gira completa-
mente il manubrio da entrambi i
lati. Seil cavo di decompressione é
troppo teso, il motore verra arre-
stato dal sistema di decompres
sione.

LUFTFILTER REINIGEN

HINWEIS:
Friihzeitige und sachgemale
Luftfilterwartung  hilft,  Motorver-
schlei und -beschadigung vorzu-
beugen.

PULIZIA FILTRO DELL’ARIA

NOTA:
Una corretta manutenzione del filtro
dell’aria & il metodo migliore per evitare
un’usura prematura del motore e i danni
conseguenti.

Den Motor niemals ohne Luftfilter
betreiben, da eindringende Staub-
partikel erhéhten Verschleil am
Kolben und/oder Zylinder verursa-
chen.

Non mettere mai in funzioneil motore
senza |I'elemento filtrante, altrimenti
sporco e polvere penetrerebbero nel
motore causando la rapida usura e
probabili danni al motore.

1. Déposer:
. Sdle
2. Déconnecter:
. Le connecteur @ de la lampe
arriére.
3. Déposer:
. Le couvercle (2) du boitier du
filtreaair.

4. Déposer:
. Boulon defixation @
. Rondelle®
. Elément dufiltre aair ®
. Guidedefiltreaair @

1. Demontieren:

. Sitzbank
2. Abziehen:

« Riucklicht-Steckverbinder O
3. Ausbauen:

. Luftfiltergehausedeckel @

4. Ausbauen:
. Schraube @
. Scheibe ®
. Lulftfiltereinsatz ®
. Luftfilter fihrung @

1. Rimuovere:
. Sdla
2. Scollegare:
. Connettori del cavo del fana-
lino posteriore
3. Rimuovere:
« Coperchio della scatola del fil-
trodel’aia®

4. Rimuovere:
. Bullone di montaggio O
. Rondella®
. Elemento dél filtro dell’ aria ®
. Guidadel filtro dell’aria®
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5. Clean:
. Air filter element
Clean them with solvent.

NOTE:
After cleaning, remove the remaining solvent

by squeezing the element.

. Do not twist the element when squeezing
the element.

. Leaving too much of solvent in the ele-
ment may result in poor starting.

6. Inspect:
. Air filter element
Damage - Replace.
7. Apply:
. Foam-air-filter oil or engine oil to the ele-
ment.

NOTE:
Squeeze out the excess oil. Element should

be wet but not dripping.

8. Install:
. Air filter guide O

NOTE:
Align the projection @ on air filter guide with

the hole ® in air filter element.

9. Apply:
. Lithium soap base grease
On the matching surface @ on air filter
element.
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5. Nettoyer:
. Elément dufiltreaair
Le nettoyer avec du dissolvant.

N.B.:
Une fois I’ entretien terminé, éliminer ce
qui reste de solvant en serrant I’ € ément.

5. Reinigen:
. Luftfittereinsatz
(in Lésungsmittel)

HINWEIS:
Den Luftfittereinsatz nach dem Reini-
gen ausdriicken.

5. Pdlire
« Elemento filtrante
Pulire con solvente.

NOTA:
Dopo la pulizia rimuovere il solvente
residuo strizzando I’ elemento filtrante.

. Ne pas tordre I’élément en |’ esso-
rant.

« Un excésdedissolvant sur I’éément
risque de rendre la mise en marche
du moteur plusdifficile.

6. Contrbler:

. Elément dufiltreaair
Endommagement —» Rempla-
cer.

7. Appliquer:

. Huile de filtre a air en mousse
ou huile de moteur sur I'élé-
ment.

N.B.:
Eliminer I'excédent d'huile. L’élément
doit étre humide mais non pas dégoultter.

. Den Filterschaumstoff vorsich-
tig ausdrikken, nicht wringen.

. Uberschiissige Lésungsmittel-
reste im Filterschaumstoff kdn-
nen Startschwierigkeiten zur
Folge haben.

. Non torcere I'elemento filtrante
nello strizzarlo.

. Sesi lascia troppo solvente nell’ele-
mento filtrante, I'avviamento del
motor e potrebbe non avvenire cor-
rettamente.

6. Kontrollieren:
. Luftfittereinsatz
Beschadigung — Erneuern.
7. Auftragen:
. Schaumstoff-Luftfilter- oder
Motorol auf den Luftfitterein-
satz

HINWEIS:
Uberschiissiges Ol ausdriicken. Der
Filtereinsatz soll lediglich feucht,
nicht triefend nal3 sein.

6. Ispezionare:
. Elemento filtrante
Danni - Sostituire.
7. Applicare:
. Olio per filtro del’aria in
schiuma o olio motore all’ele-
mento filtrante.

NOTA:
Eliminare I'olio in eccesso. L’elemento
filtrante deve essere umido ma non goc-
ciolante.

8. Monter:
. Guidedefiltreaair O

N.B.:
Aligner la saillie @ située sur le guide
du filtre & air avec I’ orifice ® situé sur
|’éément du filtre aair.

8. Montieren:
. Luftfilterfihrung @

HINWEIS:
Die Nase @ am Filtergeriist auf die
Bohrung ® am Luftfittereinsatz aus-
richten.

8. Indgtdlare:
. Guidafiltro dell’aria@®

NOTA:
Allineare la sporgenza @ sulla guida del
filtro dell’aria al foro ® nell’elemento
filtrante.

9. Appliquer:
. Graisse a base de savon an
lithium
Sur la surface d’accouplement
@ del’dément defiltre aair.

9. Auftragen:
. Lithiumfett
(auf die PaRflache @ des
Luftfittereinsatzes)

9. Applicare:

. Grasso abase di saponedi litio
Sulla superficie corrispon-
dente @ sull’elemento fil-
trante.
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10. Install:
. Air filter element @
. Washer
. Fitting bolt
[%[2Nm (0.2m kg, 1.41t - 1b) |

NOTE:
Align the projection @ on filter guide with the

hole ® in air filter case.

ENGINE OIL LEVEL INSPECTION
1. Start the engine, warm it up for several
minutes, and then turn off the engine and
wait for five minutes.
2. Place the machine on a level place and
hold it up on upright position by placing
the suitable stand under the engine.

3. Remove:
. Oiltank cap @

4. Inspect:
. Qil level
Oil level should be between maximum
@ and minimum ® marks.
Qil level is low - Add oil to proper
level.

NOTE:
When inspecting the oil level, do not screw the

oil tank cap into the oil tank. Insert the gauge
lightly.
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10. Monter:
. Elément defiltreaair @
. Rondelle
. Boulon defixation
| % [2Nm (02m -kg, 1,4ft - 1b) |

N.B.:
Aligner lasaillie @ sur le guide du filtre
sur |’ orifice ® situé sur le carter defiltre
aair.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE
MOTEUR

1. Mettre le moteur en marche, le
faire chauffer pendant quelques
minutes, puis le couper et atten-
dre cing minutes.

2. Placer le véhicule sur un plan
horizontal et le dresser a la verti-
cale en plagant un support adé-
guat sous le moteur.

3. Déposer:
. Bouchon du réservoir d huile
@
4. Controler:

« Niveau d huile
Le niveau d huile doit se trou-
ver entre les repéres maximum
@ et minimum @.
Bas niveau d'huile — Ajouter
de I'huile jusgu'au niveau
requis.
N.B.:
Pour mesurer le niveau d huile, intro-
duire la jauge dans le réservoir en
veillant ane paslavisser.

10. Montieren:
. Luftfittereinsatz @
. Scheibe
. Schraube
[b2 [2Nm (©2m -kg) |

HINWEIS:
Die Nase @ am Filtergeriist auf die
Bohrung ® am Luftfiltergehduse
ausrichten.

10. Installare:

. Elemento filtrante @O
. Rondella
. Bullonedi fissaggio
| Y [2Nm (0,2m -kg, 1,4t -1b) |

NOTA:
Allineare la sporgenza @ sulla guida del
filtro a foro ® nel contenitore del filtro
dell’aria.

MOTOROLSTAND KONTROLLIE-
REN
1. Den Motor starten, mehrere
Minuten warmlaufen lassen,
und dann ausschalten und
funf Minuten warten.
2. Die Maschine auf ebenem Ort
abstellen und auf dem Motor
aufbocken.

3. Demontieren:
. Motordl-Einflllschraubver-
schlul? @

4. Kontrollieren:
. Olstand

Der Olstand sollte sich zwi-
schen der Minimal- und
Maximalstand-Markierung
@ und ® befinden.

Niedrig — Ol bis zum emp-
fohlenen Stand auffiillen.

HINWEIS:
Bei der Olstandkontrolle den Tauch-
stab lediglich einflhren, nicht fest-
drehen.

CONTROLLO DEL
DELL'OLIO MOTORE
1. Awviareil motore, riscaldarlo per
alcuni minuti e quindi spegnerlo

ed attendere cinque minuti.

2. Posizionare il veicolo su una
superficie piana e tenerlo in posi-
zione eretta utilizzando il caval-
letto apposito posto sotto a
motore.

LIVELLO

3. Rimuovere:
. Tappo del serbatoio dell’olio
@)

4. |spezionare:
. Livellodell’olio
Il livello dell’olio deve essere
compreso tra la tacca del mas-
smo @ e quella del minimo

Il livello dell’olio & basso —
Aggiungere olio fino & livello
giusto.

NOTA:
Nel controllare il livello dell’olio, non
avvitare il tappo dell’olio sul serbatoio.
Inserire delicatamente I indicatore.
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Temp.

30 40 50

(For USA and CDN)

N7

and/or

Recommended oil:
At 5 °C (40 °F) or higher
Yamalube 4 (20W-40) or
SAE 20W-40 type SH motor oil
(Non-Friction modified)
At 15 °C (60 °F) or lower
Yamalube 4 (10W-30) or
SAE 10W-30 type SH motor oil
(Non-Friction modified)

Yamalube 4-R (15W-50)
(Non-Friction modified)

Do not add any chemical

additives.

Engine oil also lubricates the clutch and
additives could cause clutch slippage.
. Do not allow foreign material to enter the

crankcase.

°C (Except for USA and CDN)

30 40 50

fication:

cycles)

N APl STANDARD:
T 1 API “SH” or higher grade
(Designed primarily for motor-

Recommended oil:
Refer to the following chart for
selection of oils which are suited
to the atmospheric temperatures.

Recommended engine oil classi-

crankcase.

. Do not add any chemical additives or use
oils with a grade of CD @ or higher.

. Do not use oils labeled “ENERGY CON-
SERVING II” ® or higher. Engine oil also
lubricates the clutch and additives could
cause clutch slippage.

. Do not allow foreign materials to enter the

5. Install:
. Oil tank cap

6. Start the engine and let it warm up for

several minutes.

7. Turn off the engine and inspect the oil

level once again.

NOTE:

Wait a few minutes until the oil settles before

inspecting the oil level.
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(Pour les USA et le CDN)

Nur USA und CDN:

(Per USA e CDN)

Huile recommandée:
Min. 5 °C (40 °F) [Al
Yamalube 4 (20W-40)

N7

ou SAE 20W-40 de type
SH (Sans additifs anti-
friction)

Max. 15 °C (60 °F) [Bl:
Yamalube 4 (10W-30)
ou SAE 10W-30 de type
SH (Sans additifs anti-
friction)

et/ou

Yamalube4-R (15W-50)
(Sans additifs anti-fric-
tion)

. Nepasajouter d’'additifs chimiques.
L’huile moteur lubrifie également
I’embrayage et des additifs risquent
de provoquer le patinage de
I’embrayage.

Empécher toute pénétration de
crasses ou d'objetsdansle carter.

(Excepté pour les USA et le CDN)

2

Empfohlene Olsorte (Vis-
kositét)
Uber 5 °C:

Yamalube 4 (20W-40)
oder Motordl SAE 20W-
40, Klasse SH (ohne
reibungsmindernde
Additive)

Unter 15 °C:
Yamalube 4 (10W-30)
oder Motordl SAE 10W-
30, Klasse SH (ohne
reibungsmindernde
Additive)

und/oder:

Yamalube 4-R (15W-50)
(ohne reibungsmin-
dernde Additive)

Olio raccomandato:
A 5°C (40 °F) o supe-
riore[A]

Y2

Yamalube 4 (20W-40) o
olio motore SAE 20W-
40 tipo SH (modificato
senza attrito)

A 15 °C (60 °F) o infe-
riore[B]

Yamalube 4 (10W-30) o
olio motore SAE 10W-
30 tipo SH (modificato
senza attrito)

o
Yamalube 4-R (15W-50)
(Modificato senza
attrito)

dient auch zur

Das Motordl
Schmierung der Kupplung; um

ein Durchrutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, dem Motorél
keine Additive zusetzen.

Darauf achten, dal® keine Fremd-
kdrper in das Kurbelgehause
gelangen.

Nicht USA und CDN:

. Non aggiungere additivi chimici.
L’olio motore lubrifica anche la fri-
zione e gli additivi possono provo-
carelo dittamento della frizione.

. Non far penetrare materiale estra-
neo nel carter.

(Tranne USA e CDN)

Huile recommandée:
Se référer au tableau
suivant pour chaisir

NP

I"huile qui convient a la

température extérieure.
Type d’huile de moteur
recommandé:
STANDARD API:

Qualité APl “SH” ou

supérieure

(Huile pour motocyclet-

tes)

. Ne pas ajouter d’additifs chimiques
et ne pas utiliser d"huiles de qualités
CD @ ou supérieures.

Ne pas utiliser une huile portant la
désignation “ENERGY CONSER-
VING 11" ® ou la méme désigna-
tion avec un numéro plus éevé.
L'huile de  moteur lubrifie
I’embrayage et ces additifs pour-
raient lefaire patiner.

Ne pas laisser entrer des corps
étrangersdanslecarter.

5. Monter:
. Bouchon du réservoir d huile

6. Mettre le moteur en marche et le
laisser chauffer pendant quelques
minutes.

7. Couper le moteur et vérifier une
nouvelle foisle niveau d huile.

7

Empfohlene Olsorte
(Viskositét)

Siehe Tabelle.

Empfohlene Klassen
Nach API: SE, SF, SG
oder SH
Nach ACEA (CCMC):
G4 oder G5
(Zweirad-Motorél)

Olio raccomandato:
Fare riferimento allo
schema seguente per la

7

Das Motorol

dient auch zur
Schmierung der Kupplung; um
ein Durchrutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, dem Motorél
keine Additive zusetzen und
weder Ole mit einer Dieselspezi-
fikation “../CD” @ oder hoher-
wertig noch Ole der Klasse
“ENERGY CONSERVING II' ®
der hoherwertige Ole verwenden.
Darauf achten, daR keine Fremd-
korper in das Kurbelgehduse
gelangen.

HINWEIS:

5. Montieren:
« Motorol-Einfillschraubver-
schluf
6. Den Motor starten und mehre-
re Minuten warmlaufen lassen.
7. Den Motor ausschalten, und
den Olstand erneut priifen.

Vor dem Priifen des Olstands einige
Minuten warten, damit sich das Ol

scelta di oli adatti alle

diverse temperature

atmosferiche.
Classificazione degli oli
motor e raccomandati:

APl STANDARD:
API “SH” osuperiore
(Specifico per motoci-
clette)

. Non aggiungere additivi chimici né
usare oli con un grado di CD @ o
superiore.

. Non usare oli del tipo “ENERGY
CONSERVING 1" ® o superiore.
L’olio motore lubrifica anche la fri-
zione e gli additivi possono provo-
carelo dittamento dellafrizione.

. Non fare penetrare materiale estra-
neo nel carter.

5. Instalare:
« Tappo del serbatoio dell’ olio

6. Avviare il motore e farlo riscal-
dare per acuni minuti.

7. Spegnere il motore e controllare
di nuovoiil livello dell’ olio.

NOTA:
Attendere qualche minuto finché I'olio
non sedimenta prima di controllarne il

N.B.:

Attendre quelques minutes que I huile se
soit stabilisée avant de vérifier son
niveau.

setzt.

livello.
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ENGINE OIL REPLACEMENT
. Start the engine and warm it up for sev-

eral minutes, and then turn off the engine
and wait for five minute.

. Place the machine on a level place and

hold it on upright position by placing the
suitable stand under the engine.

. Place a suitable container under the

engine.

. Remove:

. Oil tank cap @O

. Frame oil drain bolt )

. Crankcase oil drain bolt ®

. Oil filter element drain bolt &®
Drain the crankcase and oil tank
(frame) of its ail.

. Remove:

. Lower engine bracket
« Oil hose clamp @

. Bolt (oil hose) @

. Oil hose (®

. Oil strainer (frame) @

. Inspect:

. Oil strainer (frame)
. Clogged - Blow.
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CHANGEMENT DE L'HUILE DE
MOTEUR

1

Mettre le moteur en marche, le
faire chauffer pendant quelques
minutes, puis le couper et atten-
dre cing minutes.

2. Placer le véhicule sur un plan
horizontal et le dresser ala verti-
cale en plagant un support adé-
quat sous le moteur.

3. Déposer un récipient adéquat
sous le moteur.

4. Déposer:

. Bouchon du réservoir d huile
@
. Boulon de vidange d'huile au
cadre @
. Boulon de vidange d'huile de
carter @
. Boulon de vidange d’élément
defiltreahuile @
Vidanger [I'huile du carter
moteur et du réservoir d huile
(cadre).
5. Déposer:
« Support inférieur de moteur
. Bridededurit d huile @
« Boulon (durit d'huile) @
« Duritd huile ®
« Crépined huile (cadre) @
6. Vérifier:

. Crépine d'huile (cadre)
. Bouché - Passer al’air com-
primé.

MOTOROL WECHSELN

1.

Den Motor starten, mehrere
Minuten warmlaufen lassen,
und dann ausschalten und
finf Minuten warten.

Die Maschine auf ebenem Ort
abstellen und auf dem Motor
aufbocken.

Einen geeigneten Behélter un-
ter den Motor stellen.

Demontieren:

. Oltankdeckel

. Rahmen des Olablaufstop-
fens @

. Kurbelwellen-Olablaufstop-
fen ®

. Olfilterelement-Ablaufstop-
fen @
Das Kurbelgeh&ause und den
Oltank (Rahmen) leerlaufen
lassen.

Demontieren:

« Unterer Motorbugel

« Olschlauchklammer @

. Steckschraube (Ol-
schlauch) @

. Olschlauch ®

. Olsieb (Rahmen) @

Kontrollieren:

. Olsieb (Rahmen)

. Verstopft — Ausblasen.

3-16

SOSTITUZIONE DELL'OLIO
MOTORE

1.

Awviare il motore, riscaldarlo per
alcuni minuti e quindi spegnerlo
ed attendere cinque minuti.
Posizionare il veicolo su una
superficie piana e tenerlo in posi-
zione eretta utilizzando il caval-
letto apposito posto sotto al
motore.

Posizionare un contenitore ido-
neo sotto a motore.

Rimuovere:

. Tappo del serbatoio dell’olio
®

. Bullone di scarico dell’olio del
telaio @

« Bullone di scarico dell’olio del
carter ®

. Bullonedi scarico elemento fil-
trante @
Scaricare I'olio dal carter e dal
serbatoio dell’ olio (telaio).

Rimuovere:

. Staffamotore inferiore

. Fascettafermatubo dell’ olio 4D

. Bullone (tubo  flessibile
dell’alio) @

« Tubo flessibile dell’olio ®

« Filtroddll’olio (telaio) @

Ispezionare:

. Filtro dell’olio (telaio)

. Intasato — Pulire con aria.
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7. If the oil filter is to be replaced during this
oil change, remove the following parts
and reinstall them.

Replacement steps:

. Remove the oil filter element cover @) and
oil filter element @.

. Check the O-rings (), if cracked or dam-
aged, replace them with a new one.

. Install the oil filter element and oil filter ele-
ment cover.

10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft = Ib)

X Oil filter element cover:
R

8. Install;

. Copper washer @D
. Oil strainer (frame) @

[ [90 Nm (9.0m - kg, 65ft - Ib) |
. Oil hose (®
. Bolt (oil hose) ®

[% [10Nm (1.0m - kg, 7.2t - 1b) |
. Oil hose clamp ®

[ [2Nm (0.2m kg, 1.4t -1b) |
. Lower engine bracket

[% [10Nm (1.0m - kg, 7.2t - 1b) |

9. Install:
. Copper washer
. Oil filter element drain bolt
[ [10Nm (1.0m - kg, 7.2t - 1b) |
. Crankcase oil drain bolt
[% [20 Nm (2.0m - kg, 14 ft - Ib) |
. Frame oil drain bolt
[ [23Nm (2.3m kg, 17 ft - Ib) |

10. Fill:
. Engine oll

Oil quantity:
¢ Total amount:

1.7 L (1.50 Imp qt, 1.80 US qt)
Periodic oil change:

15L (1.32 Imp qt, 1.59 US qt)
With oil filter replacement:

1.6L (1.41 Imp qt, 1.69 US qt)

11. Check:

. Oil leakage
12. Install:

. Oil tank cap
13. Check:

. Engine oil level
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7. Sl est nécessaire de remplacer le
filtre a huile lors de cette vidange
d'huile, déposer les piéces sui-
vantes et lesréinstaller.

7. Soll auch der Olfilter gewech-
selt werden, missen zuséatz-
lich folgende Arbeiten durch-
gefiihrt werden.

7. Se e necessario sostituire il filtro
dell’olio  durante il cambio
dell’olio, rimuovere e reinstallare
i seguenti pezzi.

Etapes deremplacement:

« Enlever le couvercle d élément du
filtre ahuile @ et I’éément du fil-
treahuile @.

. Controler les joints toriques ) et
le remplacer s'ils sont craquelés ou
endommagés.

. Remonter sont du filtre a huile et
son couvercle.

y Couvercle d'éément du
filtrea huile:
10 Nm

(1,0m + kg, 7,2t « Ib)

8. Monter:
. Rondelle en cuivre D
« Crépined huile (cadre) @
| M [90Nm (9,0m -kg, 65t - Ib)
. Duritd'huile ®
. Boulon (durit d huile) @
| N, [10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib)
. Bridededurit d huile ®
| % [2Nm (0,2m -kg, 1,4t - Ib)
« Support inférieur du moteur
| N, [10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib)
9. Monter:
. Rondelle en cuivre
. Boulon de vidange d’élément
defiltre ahuile
| M, [10Nm (1,0m - kg, 7,2t - 1b) |
. Boulon de vidange d'huile de
carter
| N, [20Nm (2,0m - kg, 14t -1b) |
. Boulon de vidange d'huile de
cadre
| M [23Nm (2,3 m - kg, 17t -1b) |

Austauschschritte

. Offilter-Gehausedeckel (O und
Filtereinsatz (2) demontieren.

. O-Ring @ prifen und bei RiR-
bildung oder Beschadigung er-
neuern.

. Neuen Filtereinsatz und Offilter-
Gehéausedeckel montieren.

Fasi di sostituzione:

. Rimuovere il coperchio dell’ele-
mento filtrante @ e I’ elemento fil-
trante stesso (2).

« Controllare gli O-ring ), se incri-
nati o danneggiati, sostituirli con
atri nuovi.

. Instalare I'elemento filtrante ed il
relativo coperchio.

\ Olfilter-Gehausedeckel
J 10 Nm (1,0 m « kg)

8. Montieren:
. Kupferunterlegscheibe
New
. Olsieb (Rahmen) ®
| M, [90 Nm (9,0 m - kg) |
. Olschlauch ®
. Schraube (Olschlauch) @
| > [10 Nm (1,0 m - kg) |
. Olschlauchklammer &)
[ [2Nm©2m ko) |
« Unterer Motorbugel
| M [10Nm (1,0 m - kg) |
9. Montieren:
. Kupferunterlegscheibe
New
. Olfiltereinsatz-Ablaufstopfen
| M, [10Nm (1,0 m - kg) |
. Kurbelgehiuse-Olablauf-
stopfen
| > |20 Nm (2,0 m - kg) |
. Rahmen des Olablaufstop-
fens [ [23Nm (2,3 m -kg) |
10. Befullen:
« Motordl

y Coperchio del’elemento
filtrante:

10Nm

(1,0m + kg, 7,2 ft « Ib)

10. Remplir:
« Huile moteur

Quantitéd’ huile:
Quantitétotale:
1,7L

N7

(1,50 Imp qt, 1,80 USqt)
Vidange périodique:

15L

(1,32Imp qt, 1,59 USqt)
Avec changement du fil-
treahuile:

16L

(141Impqt, 1,69 USqt)

11. Contréler:
. Fuitesd huile
12. Controler:
« Niveau del’ huile moteur
13. Monter:
« Bouchon du réservoir d huile

Olfiillmenge
Gesamtmenge
1,7L

7

Olwechsel ohne Fil-
terwechsel

_15L
Olwechsel mit Filter-
wechsel

16L

8. Ingdlare:
. Rondelladi rame @
. Filtroddl’alio (telaio) @
| S [90Nm (9,0m - kg, 651t -1b) |
. Tubo flessibile dell’olio ®
. Bullone (tubo flessibile
dell’olio) @
| N [10Nm (1,0m - kg, 7,2ft - 1b) |
« Fascettafermatubo dell’ olio ®
| % [2Nm (0,2m -kg, 1,4ft -1b) |
. Staffamotore inferiore
| > [10Nm (1,0m -kg, 7,2t -1b) |
9. Ingdlare:
. Rondelladi rame
. Bullonedi scarico elemento fil-
trodell’olio
| S [10Nm (1,0m -kg, 7,2t -1b) |
. Bullone di scarico olio dal car-
ter
| S [20Nm (2,0m -kg, 14ft - 1b) |
. Bullone scarico olio del telaio
| M [23Nm (2,3 m -kg, 17ft - 1b) |
10. Riempire:
. Olio motore

Quantitad’olio:
Quantitatotale:
1,7L

Y2

11. Kontrollieren:
. Ollecks

12. Kontrollieren:
. Motordlstand

13. Montieren:
. Oltankdeckel

(1,50 Imp qt, 1,80 USqt)
Cambio d'olio perio-
dico:

15L

(1,32Imp qt, 1,59 USqt)
Con cambiofiltro olio:

16L

(141 Impqt, 1,69 USqt)

11. Controllare:
. Perdited olio
12. Controllare:
. Livello olio motore
13. Installare:
« Tappo del serbatoio dell’ olio
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OIL PRESSURE INSPECTION
1. Check:
« Oil pressure

Checking steps:

. Slightly loosen the oil pressure check bolt
@.

. Start the engine and keep it idling until oil
starts to seep from the oil pressure check
bolt. If no oil comes out after one minute,
turn the engine off so it will not seize.

« Check oil passages and oil pump for dam-
age or leakage.

. Start the engine after solving the prob-
lem(s) and recheck the oil pressure.

. Tighten the oil pressure check bolt.

X Oil pressure check bolt:
%,

10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)

PILOT SCREW ADJUSTMENT
1. Adjust:
. Pilot screw (O

Adjustment steps:

NOTE:
To optimize the fuel flow at a smaller throttle

opening, each machine’s pilot screw has
been individually set at the factory. Before
adjusting the pilot screw, turn it in fully and
count the number of turns. Record this num-
ber as the factory-set number of turns out.

. Turn in the pilot screw until it is lightly
seated.

. Turn out the pilot screw by the factory-set
number of turns.

Pilot screw:
1-3/4 turns out (example)




CONTROLE DE LA PRESSION D’'HUILE/REGLAGE DE LA VISDE RICHESSE

OLDRUCKPRUFUNG/LEERLAUFGEMISCH EINSTELLEN
CONTROLLO PRESSIONE DELL’OLIO/
REGOLAZIONE DELLA VITE DI REGISTRO DEL MINIMO

Aoy | QR

CONTROLE DE LA PRESSION

D'HUILE
1. Contréler:
« Pression d'huile

OLDRUCKPRUFUNG
1. Kontrollieren:
. Oldruck

Etapesdu controle:

« Desserrer légerement le boulon @
de contréle de la pression d’ huide.

« Lancer le moteur et |e laisser tour-
ner au ralenti jusqu’ace quel’ huile
commence a suinter au niveau du
boulon de larampe de graissage. Si
I"huile ne sort pas aprés une
minute, arréter le moteur pour évi-
ter qu'il ne grippe.

. Vérifier les passages d'huile et la
pompe a huile pour voir il y ades
fuites ou des dégéts.

. Mettre le moteur en marche aprées
avoir remeédié au(x) probleme(s) et
vérifier anouveau lapressond huile.

. Serrer le boulon de contréle de la
pression d' huile au couple indiqué.

Arbeitsschritte

. Oldruckkontrollschraube @ ge-
ringfligig lockern.

. Motor starten und bei Leerlauf-
drehzahl warten, bis Ol an der
Oldruckkontrollschraube  aus-
tritt. Tritt nach einer Minute kein
Ol aus, den Motor ausschalten,
um Schéaden zu vermeiden.

. Olkanale, Offilter und Olpumpe
auf Beschadigung oder Undich-
tigkeit prufen.

. Nach der Fehlerbeseitigung
den Motor starten und den OlI-
druck erneut kontrollieren.

. Oldruckkontrollschraube vor-
schriftsmafig festziehen.

CONTROLLO PRESSIONE
DELL'OLIO
1. Controllare:
« Pressioneddl’olio

pression d'huile:
10Nm
(1,0m kg, 7,2ft « Ib)

\J Boulon de contréle de la

schraube
10 Nm (1,0 m « kg)

\ Oldruckkontroll-
=

Fasi di controallo:

. Svitare leggermente la vavolina di
controllo dellapressone ddl’olio (D.

. Awiare il motore e tenerlo al
minimo finché I’ olio non comincia
a filtrare dala valvolina di con-
trollo della pressione dell’olio. Se
dopo un minuto I'olio non fuorie-
sce ancora, spegnere il motore per
impedirneil grippaggio.

. Controllare la presenza di even-
tuali danni o perdite nei passaggi
dell’olio e allapompa dell’olio.

. Avviareil motore dopo aver risolto
gli eventuai problemi e ricontrol-
lare lapressione dell’ olio.

. Avvitare la valvolina di controllo
della pressione dell’ alio.

\ Valvolina di controllo
J della pressione dell’ olio:
10Nm

REGLAGE DE LA VISDE
RICHESSE
1. Régler:
. Visderichesse @

LEERLAUFGEMISCH EINSTELLEN

1. Einstellen:
. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube @

(1,0m «kg. 7,2 ft « Ib)

Etapesderéglage:

N.B.:
Afin d optimiser le flux de carburant
a plus petite ouverture des gaz, lavis
de richesse de chague véhicule a été
réglée individuellement a I'usine.
Avant de régler la vis de richesse, la
visser complétement en comptant le
nombre de tours exact. Noter ce chif-
fre et dévisser lavis de ce nombre de
tours.

. Visser lavisderichesse jusgu’ace
qguelle touche Iégérement son
siege.

. Dévisser lavis derichesse du nom-
bre de tour réglé al’ usine.

Visderichesse
1-3/4toursen arriére
(exemple)

Arbeitsschritte

HINWEIS:
Fur optimalen Kraftstoffluf? bei ge-
ringer Gasgriffdrehung ist die
Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
be werksseitig fir jede Maschine
individuell voreingestellt. Vor dem
Verstellen dieser Schraube zuerst
die werksseitige Einstellung ermit-
teln. Die Regulierschraube hierzu
ganz hineindrehen und dabei die
Anzahl der Umdrehungen mitzah-
len. AnschlieRend diesen Wert als
Werkseinstellung notieren.

. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube leicht bis zum An-
schlag eindrehen.

. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube um die werksseitig
bestimmte Anzahl von Umdre-
hungen wieder herausdrehen.

REGOLAZIONE DELLA VITE DI
REGISTRO DEL MINIMO
1. Regolare:
. Vitedi registro del minimo @

Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube
1 3/4 Umdrehungen

heraus
(Beispiel)

Fasi di regolazione:

NOTA:
Per ottimizzare il flusso di carburante
ad un’ apertura minima della valvola
a farfala, la vite di registro del
minimo di ogni veicolo € stata rego-
lata singolarmente in fabbrica. Prima
di regolare la vite di registro del
minimo, avvitarla completamente
contando il numero di giri. Registrare
questo nUMero come numero preim-
postato di giri per svitarla completa-
mente.

. Avvitare la vite di registro del
minimo finché non appare legger-
mente alloggiata.

. Svitare la vite di registro del
minimo per il numero di giri impo-

stato in fabbrica.
registro del

Vite di
minimo:
svitaredi 1-3/4 di giro

(esempio)
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ENGINE IDLING SPEED ADJUSTMENT

1. Start the engine and thoroughly warm it
up.
2. Attach:
. Inductive tachometer
To spark plug lead.
3. Adjust:
. Engine idling speed

Adjustment steps:

. Adjust the pilot screw.
Refer to “PILOT SCREW ADJUSTMENT”
section.

. Turn the throttle stop screw (@) until the
engine runs at the lowest possible speed.

To increase idle speed -

Turn the throttle stop screw @ in @.
To decrease idle speed -

Turn the throttle stop screw (@ out ®.

Inductive tachometer:
YU-08036-B
Engine tachometer:

90890-03113

Engine idling speed:
1,700 ~ 1,900 r/min

NOTE:
. The valve clearance should be adjusted

VALVE CLEARANCE INSPECTION AND
ADJUSTMENT

when the engine is cool to the touch.

. The piston must be at Top Dead Center

(T.D.C.) on compression stroke to check or
adjust the valve clearance.

1. Remove:
. Seat
. Fuel tank
Refer to “SEAT, FUEL TANK AND
SIDE COVERS” section in the CHAP-
TER 4.
2. Drain:
. Coolant
Refer to “COOLANT REPLACEMENT"
section.
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REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI
1. Mettre le moteur en marche et
bien le chauffer.
2. Attacher:
. Compte-tours inductif
Aufil delabougie.
3. Régler:
. Régime deralenti

Etapesderéglage:

. Régler lavisderichesse.

Se reporter a la section
“REGLAGE DE LA VIS DE
RICHESSE".

. Tourner lavisde butée de I’ accél &
rateur ) jusqu’ a ce que le moteur
tourne au régime le plus bas possi-
ble.

LEERLAUFDREHZAHL
LEN
1. Den Motor anlassen und eini-
ge Minuten warmlaufen las-
sen.
2. Anschliel3en:
« Induktiver Drehzahlmesser
(an Ziindkerzenleitung)
3. Einstellen:
. Leerlaufdrehzahl

EINSTE-

Arbeitsschritte

. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.
Siehe unter “LEERLAUFGE-
MISCH EINSTELLEN".

. Leerlaufeinstellschraube @) ver-
drehen, bis der Motor mit nied-
rigstmdglicher Drehzahl 1auft.

REGOLAZIONE DEL MINIMO

1. Awviare e riscadare bene il
motore.

2. Collegare:
. Contagiri induttivo

Al cavo della candela.

3. Regolare:

. Regime del minimo

Fasi di regolazione:

. Regolare la vite di registro del
minimo.

Fare riferimento a paragrafo
“REGOLAZIONE DELLA VITE
DI REGISTRO DEL MINIMQ".

. Ruotarelavite di arresto dell’ acce-
leratore @ finché il motore non
funzioni ala piu bassa velocita
possihile.

Pour augmenter larégimede

ralenti — Serrer @ lavisdebutée
del’accélérateur .

Pour diminuer lerégime deralenti

_ Desserrer ® lavisde butéede
I"accélérateur (.

Die Leerlaufeinstellschraube (O
nach @ drehen, um die Leer-
laufdrehzahl zu erh6éhen.

Die Leerlaufeinstellschraube @
nach ® drehen, um die Leer-
laufdrehzahl zu reduzieren.

Per aumentareil minimo -
Awitare@ lavitedi arresto
dell’acceleratore .

Per abbassareil minimo -
Svitare ® la vitedi arresto
dell’acceleratore @.

Compte-tour sinductif:
Y U-08036-B
Compte-toursdu moteur:
90890-03113

Induktivdrehzahlmesser
YU-08036-B
Motor-Drehzahlmesser

90980-03113

Contagiri induttivo:
Y U-08036-B

Contagiri motore:
90890-03113

Régime de ralenti du
moteur:
1.700 21.900 tr/mn

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
DE SOUPAPES

N.B.:
. Le jeu de soupapes doit étre réglé
quand le moteur est froid au toucher.

. Vérifier ou régler le jeu de soupapes
avec le piston au point mort haut
(PMH) sur la course de compression.

1. Déposer:
. Sdle
« Réservoir de carburant
Se reporter a la section
“SELLE, RESERVOIR A
ESSENCE ET CACHES
LATERAUX” au CHAPITRE
4,
2. Vidanger:
. Liquide de refroidissement
Se reporter a la section

“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT”.

Leerlaufdrehzahl
1.700-1.900 U/min

Regime del minimo:
1.700 ~ 1.900 giri/min.

VENTILSPIEL KONTROLLIEREN
UND EINSTELLEN
HINWEIS:

. Das Ventilspiel sollte bei kaltem
Motor und Raumtemperatur einge-
stellt werden.

. Bei Messung oder Einstellung des
Ventilspiels muR3 der entsprechen-
de Kolben im oberen Totpunkt
(OT) des Verdichtungstakts ste-
hen.

1. Demontieren:

. Sitzbank

. Kraftstofftank
Siehe unter “SITZBANK,
KRAFTSTOFFTANK UND
SEITENABDECKUNGEN"
im KAPITEL 4.

2. Ablassen:
. Kunhlflussigkeit
Siehe unter “KUHLFLUS-
SIGKEIT WECHSELN".

CONTROLLO E REGOLAZIONE
DEL GIOCO DELLE VALVOLE

NOTA:

. Regolareil gioco delle valvole quando
il motore é freddo al tatto.

. Per controllare o regolare il gioco
dellevavoleil pistone devetrovarsi al
punto morto superiore (PMS) nella
fase di compressione.

1. Rimuovere:
. Sdla
. Serbatoio del carburante
Fare riferimento a paragrafo
“SELLA, SERBATOIO DEL
CARBURANTE E CARENA-
TURA LATERALE” a CAPI-
TOLO 4.
2. Scaricare:
. Refrigerante
Fare riferimento a paragrafo
“SOSTITUZIONE REFRIGE-
RANTE".
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3. Remove:

. Right radiator
Refer to “RADIATOR” section in the
CHAPTER 4.

. Carburetor
Refer to “CARBURETOR” section in
the CHAPTER 4.

. Spark plug

. Upper engine bracket

. Cylinder head cover
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.

4. Remove:
. Timing mark accessing screw (1)
. Crankshaft end accessing screw @
. O-ring

5. Check:
. Valve clearance
Out of specification — Adjust.

Valve clearance (cold):
Intake valve:
0.10 ~ 0.15 mm (0.0039 ~ 0.0059 in)

Exhaust valve:
0.17 ~0.22 mm (0.0067 ~ 0.0087 in)




CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DE SOUPAPES
VENTILSPIEL KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN
CONTROLLO E REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOLE
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3. Déposer:

Radiateur de droite
Se reporter a
“RADIATEUR”
TRE 4.
Carburateur

Se reporter a la section “CAR-
BURATEUR" au CHAPITRE
4.

Bougie

Support supérieur de moteur
Couvre-culasse

Se reporter a la section
“ARBRES A CAMES’ au
CHAPITRE 4.

la section
au CHAPI-

4. Déposer:

Vis d acces du repére de distri-
bution @

Vis d'accés de I'extrémité de
vilebrequin @

Joint torique

5. Controler:

Jeu de soupapes
Hors spécifications — Régler.

23

Jeu de soupapes (a froid):
Soupape d’ admission:
0,10a40,15mm
(0,0039 a 0,0059 in)
Soupape d’ échappement:
0,17a0,22 mm
(0,0067 & 0,0087 in)

3. Demontieren:

Rechter Kuhler

Siehe Abschnitt “KUHLER”
in KAPITEL 4.

Vergaser

Siehe Abschnitt “VERGA-
SER” in KAPITEL 4.
Zindkerze

Oberer Motorbugel
Zylinderkopfdeckel

Siehe Abschnitt “NOCKEN-
WELLEN” in KAPITEL 4.

4, Demontieren:

Steuermarkierung-Zugangs-
schraube @
Kurbelwellenende-Zugangs-
schraube @

O-Ring

5. Kontrollieren:

Ventilspiel
Unvorschriftsmalig - Ein-
stellen.

3. Rimuovere:

Radiatore destro

Fare riferimento a paragrafo

“RADIATORE” nel CAPI-
TOLO 4.

Carburatore

Fare riferimento a paragrafo
“CARBURATORE” nel
CAPITOLO 4.

Candela d' accensione

Staffa motore superiore
Coperchio testata del cilindro
Fare riferimento a paragrafo
“ALBERI A CAMME" ne
CAPITOLO 4.

4, Rimuovere

Vite di accesso al riferimento
per fasatura D
Vite di accesso
albero motore @)
O-ring

estremita

5. Controllare:

Gioco valvole
Fuori specifica — Regolare.

23

Ventilspiel (kalt)

EinlaRventil
0,10-0,15 mm

Auslalventil
0,17-0,22 mm

23

3-20

Gioco valvole (a freddo):
Valvola di aspirazione:
0,10 ~ 0,15 mm
(0,0039 ~0,0059 in)
Valvola di scarico:
0,17 ~0,22mm
(0,0067 ~0,0087 in)
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Checking steps:
. Turn the crankshaft counterclockwise with
a wrench.

NOTE:
Squeezing the decompression lever allows

the crankshaft to be turned easily.

. Align the T.D.C. mark @ on the rotor with
the align mark ® on the crankcase cover
when piston is at T.D.C. on compression
stroke.

NOTE:
In order to be sure that the piston is at Top

Dead Center, the punch mark © on the
exhaust camshaft and the punch mark @ on
the intake camshaft must align with the cyl-
inder head surface, as shown in the illustra-
tion.

. Measure the valve clearance ® using a
feeler gauge .

NOTE:
Record the measured reading if the clear-

ance is incorrect.

6. Adjust:
. Valve clearance

Adjustment steps:

. Remove the camshaft (intake and exhaust).
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.
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CONTROLLO E REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLE VALVOLE
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Etapesdela vérification:

. Fairetourner le vilebrequin dans le
sens inverse des aiguilles d'une
montre al’aide d’'une clé.

N.B.:
Serrer le levier de décompression
afin que le vilebrequin tourne plus
facilement.

. Aligner le rep&re T.D.C. @ du
rotor avec le repere d aignement
® du couvercle de carter quand le
piston est au PMH sur sa course de
compression.

N.B.:
Les pistons sont au PMH lorsque le
repére d'alignement © de I'arbre a
cames d échappement et le repére
d'aignement @ de I'arbre & cames
d’admission s alignent sur la surface
delaculasse, commeillustré.

« Mesurer le jeu de soupapes ® a
I’aide d' une jauge d’ épaisseur .
N.B.:
Inscrire le relevé de la mesure s le

jeun’est pas correct.

6. Régler:
« Jeu de soupapes

Arbeitsschritte

. Kurbelwelle mit einem Schrau-
benschlissel gegen den Uhr-
zeigersinn drehen.

HINWEIS:
Den Dekompressionshebel betati-
gen, damit sich die Kurbelwelle
leichter drehen laft.

. Wenn sich der Kolben des Zy-
linders im oberen Totpunkt (OT)
befindet, die OT-Markierung @
des Rotors auf die Kurbelge-
hause-Markierung ® ausrich-
ten.

HINWEIS:
Der Kolben steht im oberen Tot-
punkt, wenn die Markierung © an
der AuslaR-Nockenwelle und @
an der Einla-Nokkenwelle laut
Abbildung mit der Zylinderkopf-
kante fluchtet.

. Ventilspiel ® mit einer Fiihler-
lehre @) messen.

HINWEIS:
Bei unzulassigem Spiel das Mel3-
ergebnis notieren.

Fasi di controllo:
« Ruotare |’albero motore in senso
antiorario con unachiave.

NOTA:
Schiacciando la leva di decompres-
sione la rotazione dell’ albero motore
eagevole.

. Allineareil riferimento PMS @ sul
rotore al riferimento ® sul coper-
chio del carter quando il pistone si
trova nel PMS nella fase di com-
pressione.

NOTA:
Per accertarsi che il pistone sia a
punto morto superiore, la punzona-
tura © sull’abero a camme di sca-
rico e la punzonatura @ sull’ albero a
camme di ammissione devono essere
alineate alla superficie della testata
del cilindro, come illustrato nella
figura.

. Misurare il gioco delle valvole ®
utilizzando uno spessimetro .

NOTA:
Registrare il valore misurato se il
gioco € errato.

6. Einstellen:
. Ventilspiel

6. Regolare:
. Giocovalvole

Etapes du réglage:

« Déposer les arbres a cames (admis-
sion et échappement).
Se reporter a la section “ARBRES
A CAMES’ au CHAPITRE 4.

Arbeitsschritte:

. Die Nockenwellen (Einla und
Auslal?) demontieren.
Siehe Abschnitt “NOCKEN-
WELLEN” in KAPITEL 4.
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Fasi di regolazione:

. Rimuovere gli aberi a camme
(ammissione e scarico).
Fare riferimento a paragrafo
“ALBERI A CAMME" nel CAPI-
TOLOA4.
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EX S
©
O

. Remove the decompression cable @,
guide ), bolt ® and decompression shaft
®@.

. Remove the valve lifters ® and the pads

®.

NOTE:
. Place a rag in the timing chain space to

prevent pads from falling into the crank-
case.

. ldentity each valve lifter and pad position
very carefully so that they can be rein-
stalled in their original place.

. Select the proper pad using the pad
selecting table.

Pad Availability:

Pad range 25 increments

No. 120 | 1.20 mm

No. 240 | 2.40 mm

Pads are available in
0.05 mm increments

NOTE:
The thickness @ of each pad is indicated in

hundreths of millimeters on the pad upper
surface.

. Round off the last digit of the installed pad
number to the nearest increment.

Last digit of pad Rounded value
number
Oor?2 0
c (NOT ROUNDED
OFF)
3 10
EXAMPLE:

Installed pad number = 148
Rounded off value = 150

NOTE:
Pads can only be selected in 0.05 mm incre-
ments.
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. Déposer le cdble de décompression
@, le guide @, leboulon ® et I'a
de décompresseur (@.

« Déposer les poussoirs de soupapes
® etlescaes®.

N.B.:

« Placer un chiffon dans la cavité de
la chaine de distribution pour
empécher les cales de tomber dans
le carter.

. Noter la position de chague pous-
soir de soupape et de chague cale
afin de pouvoir les remettre en
place dans leur position d' origine.

. Choisir la cale correcte a I'aide du
tableau suivant:

. Dekompressionszug (@), Fuh-
rung @, Schraube @ und De-
kompressionswelle @ ausbau-
en.

. TassenstdéRel & und Ventil-
plattchen ® demontieren.

HINWEIS:

. Vor dem Ausbau der Ventilplatt-
chen das Kurbelgehause mit ei-
nem sauberen Tuch abdecken,
damit die Ventilplattchen nicht
hineinfallen kénnen.

. TassenstoRel und Ventilplatt-
chen fir den spateren Wieder-
einbau markieren.

. Die Ventilplattchen gemafl Ta-
belle wéhlen

« Rimuovere il cavo di decompres-
sione D, laguida @), il bullone ®
el’abero di decompressione @.

. Rimuovere gli azavavola ® e gli
spessori ®.

NOTA:

« Collocare uno straccio nello spazio
della catena di distribuzione per
evitare che gli spessori cadano nel
carter.

. ldentificare molto attentamente la
posizione di ogni alzavalvola e di
ogni spessore in modo tale da
poterli rimontare nella posizione
originale.

. Scegliere lo spessore giusto utiliz-
zando latabella apposita.

Nombre d’ épais-
Epaisseur de cale | seursdisponibles:
25
N° 120 |1,20mm | -€S calessont dis-
a a ponibles par
° incréments de
N 240 [240mm 0,05 mm.

Verfuigbare Ven-

Gamma di spes- DISpOﬂIbI|.ItaSpeS-

N.B.:
L’ épaisseur @ de chaque cale est indi-
quée en centiemes de millimétres sur
lafacedelacale.

« Arrondir le dernier chiffre de lacae
installée a1’ épaisseur de cale dispo-
nible la plus proche.

starkenbereich | o\ 0/ . D | S ingrementi
dene Starken P——

Nr. 120 |1,20 mm| In Abstufungen N'}ZO 1,20~mm G:jlizgrillisi?]no

. 200 za0mm| emmanien | [ "2 [24omm] "GR!

HINWEIS: NOTA:

Die Starke @ ist in Hundertstelmil-
limetern auf der Oberflache der
Ventilplattchen angegeben.

Lo spessore @ di ogni spessore & indi-
cato in centinaia di millimetri sulla
superficie superiore dello spessore.

. Hundertstel gemaR Tabelle run-
den.

. Arrotondare [I'ultima cifra del
numero dello spessore installato
fino al’incremento piu vicino.

Dernigr chiffredu Chiffrearrondi Letzte Z.i.ffer auf Gerundeter Wert
numéro decale dem Plattchen
Oou?2 0 0 oder 2 0
5 (PASARRONDI) 5 NICHT
8 10 GERUNDET
EXEMPLE: 8 10
Numéro de cale installée = 148 BEISPIEL:

Vaeur arrondie = 150

N.B.:
Les cales ne peuvent étre sélection-
nées que par incréments de 0,05 mm.

Nr. des ausgebauten Ventilplatt-
chens =148
Gerundeter Wert = 150

HINWEIS:
Ventilplattchen sind nur in Abstu-
fungen von 0,05 mm erhéltlich.
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Ultima cifra del
Valore
numero dello
arrotondato
spessore
0o2 0
5 (NON ARRO-
TONDATO)
8 10
ESEMPIO:

Numero dello spessore installato =
148
Vaore arrotondato = 150

NOTA:
E possibile selezionare gli spessori
esclusivamente in incrementi  di
0,05 mm.
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. Locate the rounded-off value and the
measured valve clearance in the chart
“PAD SELECTION TABLE”. The field
where these two coordinates intersect
shows the new pad number to use.

NOTE:
Use the new pad number only as a guide

when verifying the valve clearance adjust-
ment.

. Install the new pads @ and the valve lift-

ers ®.

NOTE:
. Apply the engine oil on the valve lifters.

. Apply the molybdenum disulfied oil on the
valve stem ends.

. Valve lifter must turn smoothly when
rotated with a finger.

. Be careful to reinstall valve lifters and
pads in their original place.

. Install the decompression shaft @), copper
washer (0, bolt (decompression shaft) @),
guide @2, bolt (guide) @ and decompres-
sion cable (.

NOTE:
Apply the engine oil on the decompression

shatft.

X Bolt (decompression shaft):
J 7 Nm (0.7 m » kg, 5.1 ft « Ib)

Bolt (guide):

10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft = Ib)

. Install the camshafts (exhaust and intake).
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.
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. Trouver la valeur arrondie et la
valeur mesurée du jeu de soupapes
sur la “TABLE DE SELECTION
DE CALES'. Le numéro de la
nouvelle cale setrouve al’intersec-
tion de ces deux coordonnées.

N.B.:
Ce nouveau numéro de cale est a uti-
liser comme une premiére approxi-
mation de [I'épaisseur de cae
nécessaire. |l faudra vérifier que le
jeu obtenu est correct.

. Instaler les nouvelles cales @) et
les poussoirs de soupapes (@).

N.B.:

. Enduire les poussoirs de soupape
d’ huile moteur.

. Enduire I’ extrémité des queues de
soupape d'huile au bisulfure de
molybdéne.

« Quand on le fait tourner du doigt,
un poussoir de soupape doit tour-
ner en douceur.

. Prendre soin de remettre les pous-
soirs de soupapes et les cales dans
leur position d’ origine.

. Monter I'arbre de décompression
©®), larondelle de cuivre (), le bou-
lon (arbre de décompression) @), le
guide @), le boulon (guide) @ et le
céble de décompression @.

N.B.:
Enduire I'arbre de décompression
d’ huile moteur.

. Gerundete Ventilplattchen-
Nummer und gemessenes Ven-
tilspiel in der nachfolgenden Ta-
belle suchen. Aus dem Schnitt-
punkt der beiden Koordinaten
ergibt sich die neue Ventilplatt-
chen-Stérke bzw. -Nummer.

HINWEIS:
Bei einer Nachkontrolle dient die
neue Ventilplattchen-Starke zu-
nachst nur als Bezugsgrofe.

. Neue Ventilplattchen @ und
TassenstoRel (® einsetzen.

HINWEIS:

. Motordl auf die Tassenstofel
auftragen.

« Molybdéandisulfiddl auf die Spit-
zen der Ventilschéfte auftragen.

. Die Tassenstol3el missen sich
miihelos mit einem Finger dre-
hen lassen.

. Die Ventilplattchen und Tassen-
stoRel mussen an der urspring-
lichen Stelle eingesetzt werden.

. Die Dekompressionswelle @),
Scheibe @, Schraube (Dekom-
pressionswelle) @), Fihrung @,
Schraube (Fiihrung) @ und den
Dekompressions-Seilzug
einbauen.

HINWEIS:
Motordél auf die Dekompressions-
welle auftragen.

NOTA:
Utilizzare il nuovo numero di spes-
sore esclusivamente come guida
durante la verifica della regolazione
del gioco dellevalvole.

« Individuare il valore arrotondato

ed il gioco della valvola misurato
nella“TABELLA DI SELEZIONE
DELLO SPESSORE". Il campo in
cui queste due coordinate si inter-
secano indica il nuovo numero di
spessore da utilizzare.

NOTA:
. Applicare olio motore sugli alza-

. Instalare i nuovi spessori @) e gli

adzavavola®.

valvola.

Applicare olio a disolfuro di
molibdeno sulle estremita degli
steli delle valvole.

L'alzavalvola deve ruotare agevol-
mente quando viene fatto ruotare
con un dito.

Fare attenzione a reinstallare gli
azavalvola e gli spessori nelle
rispettive posizioni originali.

NOTA:
Applicare olio motore sull’abero di
decompressione.

pression):
7Nm

\J Boulon (arbre de décom-

(0,7m kg, 5,1t «Ib)
Boulon (guide):

10Nm

(1,0m kg, 7,21t ¢ Ib)

\J Schraube (Dekompres-

sionswelle):
7 Nm (0,7 m « kg)

Schraube (Fuhrung):
10 Nm (1,0 m « kg)

Installare I'abero di decompres-
sione (9, larondella di rame @, il
bullone (albero di decompressione)
@, le guide @), il bullone (guida)
@ eil cavo di decompressione (4.

pressione):
7Nm

\J Bullone (albero di decom-

. Remonter les arbres a cames
(échappement et admission).
Se reporter a la section “ARBRES
A CAMES’ au CHAPITRE 4.

. Die Nockenwellen (Auslaf? und
EinlaR) einbauen.
Siehe Abschnitt “NOCKEN-
WELLEN” in KAPITEL 4.

(0,7m ¢ kg.51ft «Ib)
Bullone (guida):

10Nm

(1,0m e« kg. 7,2ft * Ib)
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. Rimontare gli aberi a camme

(ammissione e scarico).

Fare riferimento a paragrafo
“ALBERI A CAMME”" nel CAPI-
TOLOA4.
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MEASURED INSTALLED PAD NUMBER
CLEARANCE [120[125[130[135]140[145[150]155]160]165|170]175]180]185]190]195]200[205[210]215[220[225[230[235 [240
0.00 ~ 0.04 120(125|130|135|140|145|150|155]160]165]170|175|180|185]190]195|200|205210|215|220|225|230
0.05 ~ 0.09 120[125]130/135|140| 145|150 155 160|165 |170|175|180| 185 190|195 | 200 |205|210|215 | 220|225 230|235
0.10 ~ 0.15 STANDARD CLEARANCE
0.16 ~0.20 |125[130[135[140]145]150[155[160]165]170]175]180]185]190]195]200]205 210215 220225230235 [240
0.21~0.25 |130|135|140|145|150|155|160|165|170]175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225 230|235 240
0.26 ~ 0.30 |135|140|145|150)155|160|165|170|175|180|185|190 195 |200|205 |210 |215|220 |225 |230 235 | 240
0.31~0.35 |140|145|150|155160|165|170|175|180|185|190|195 |200 |205|210 215 |220|225 |230 |235 | 240
0.36~0.40 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 |200|205 |210 |215 |220 |225 |230 |235 | 240
0.41~0.45 |150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 |200|205 |210 |215 | 220|225 |230 |235 | 240
0.46 ~ 0.50 |155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205 210|215 |220|225 |230|235 | 240
0.51~0.55 |160|165/170|175180|185|190|195|200|205 |210|215 |220 |225|230 |235 | 240
0.56~0.60 |165|170|175|180|185|190 195|200 |205 |210|215 |220 |225 |230 |235 | 240
0.61~0.65 |170|175|180|185|190|195 200|205 |210 215|220 |225 |230 |235 | 240
0.66 ~0.70 |175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225 230|235 240
0.71~0.75 |180|185/190|195|200|205|210|215|220225|230|235 | 240
0.76 ~0.80 |185|190|195|200|205|210|215|220 225 |230|235 | 240 }
0.81~0.85 |190|195|200|205|210|215|220225 230|235 | 240 VALVE CLEARANCE (cold):
0.86~0.90 |195|200|205|210|215[220(225(230[235]240 0.10 ~0.15 mm
0.91~0.095 |200|205/210(215|220|225/230(235|240 Example: Installed is 175
0.96~1.00 |205/210|215(220|225|230(235|240 Measured clearance is 0.23 mm
1.01~1.05 [210|215|220|225|230|235|240 Replace 175 pad with 185 pad
1.06 ~1.10 |215|220|225|230|235|240 Pad number: (example)
1.11~1.15 |220|225|230/235|240 Pad No. 175 = 1.75 mm
1.16 ~ 1.20 |225|230|235|240 _
121~ 125 12301235 240 Pad No. 185 =1.85 mm
1.26 ~ 1.30 |235|240
1.31~1.35 |240
EXHAUST
MEASURED INSTALLED PAD NUMBER
CLEARANCE [120[125]130[135]140[145]150]155]160]165]170]175]180]185]190]195]200]205[210]215[220]225]230[235 240
0.00 ~ 0.04 120]125]130|135|140|145|150|155]160]165]170|175]180]185]100] 195|200 205|210|215]220|225
0.05 ~ 0.09 120(125(130(135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195| 200|205 210|215 220|225 230
0.10 ~ 0.16 120(125(130(135/140|145|150|155|160|165|170|175(180|185|190|195|200|205(210(215 (220225 230|235
0.17 ~0.22 STANDARD CLEARANCE
0.23~0.25 |125[130[135]140]145]150[155]160]165]170]175|180]185]190]195]200]205[210(215[220[225]230]235| 240
0.26~0.30 |130|135|140|145|150|155|160|165|170]175|180|185|190|195|200|205 210|215 220|225 230|235 240
0.31~0.35 |135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 200|205 |210 |215 |220 |225 | 230 | 235 | 240
0.36 ~ 0.40 |140|145|150|155160|165|170|175|180|185|190|195 |200 |205|210 |215 |220|225 | 230|235 240
0.41~0.45 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 |200|205 |210 |215 |220 |225 | 230|235 | 240
0.46~050 |150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 |200|205 |210 |215 |220 |225 | 230|235 | 240
0.51~0.55 |155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205 210|215 [220 | 225 | 230|235 | 240
0.56 ~ 0.60 |160|165|170|175180|185|190|195|200|205 210|215 |220 |225| 230|235 | 240
0.61~0.65 |165|170|175|180|185|190|195|200 205|210 |215 |220 |225 | 230|235 | 240
0.66~0.70 |170|175|180|185 /190|195 |200|205 |210|215 |220 |225 | 230|235 | 240
0.71~0.75 |175|180|185|190|195 /200|205 |210|215 |220|225 |230|235 | 240
0.76 ~ 0.80 |180|185/190|195|200|205|210|215|220 225|230 235|240
0.81~0.85 |185|190|195|200|205 /210215220225 |230|235|240
0.86~0.90 |190|195|200|205|210|215|220225|230|235|240
0.91~0.95 |195|200|205|210|215|220|225|230|235|240 VALVE CLEARANCE (cold):
0.96 ~ 1.00 |200|205|210|215|220|225|230] 235|240 0.17 ~ 0.22 mm
1.01~1.05 |205|210|215|220|225|230| 235|240 Example: Installed is 175
i'(l)i = ﬁg ;ig g;g Zg ggg ggg 24312 240 Measured clearance is 0.27 mm
1.16 ~1.20 |220|225|230|235|240 Replace 175 pad with 185 pad
1.21~1.25 |225|230]235|240 Pad number: (example)
126~ 1.30 |230/235/240 Pad No. 175 =1.75 mm
1.31~1.35 |235|240 Pad No. 185 =1.85 mm
1.36 ~ 1.40 | 240
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ADMISSION
JEU MESURE NUMERO DE CALE INSTALLEE
120]125]130] 135] 140] 145] 150] 155] 160] 165 170 [ 175 180 | 185] 190] 195 200|205 210|215 | 220 225 [ 230 | 235 | 240
0,00 20,04 120|125 | 130 | 135 140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,05 20,09 120|125 130|135 | 140 | 145|150 | 155 | 160|165 | 170| 175 | 180 | 185|190 | 195 | 200|205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230| 235
0,10a40,15 JEU STANDARD
0164020 |125[130[135]140[145]150]155]160]165]170] 175[180]185]190[ 195] 200] 205|210 215|220 [ 225|230 | 235 240|
0214025 |130|135|140|145|150|155|160|165|170| 175|180 185|190 | 195|200| 205|210 215 | 220 | 225 | 230|235 | 240
0,2620,30 |135|140]145|150|155 | 160|165 |170| 175|180 | 185|190 |195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 [230 | 235 | 240
0314035 |140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190| 195|200 | 205 | 210|215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240
0,3640,40 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195| 200|205 | 210|215 | 220|225 | 230 | 235 | 240
0414045 |150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220| 225|230 | 235 | 240
0462050 |155|160|165|170|175|180|185|190| 195|200 | 205|210 |215 | 220|225 | 230 | 235 | 240
0514055 |160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210 215|220 |225| 230|235 | 240
0564060 |165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215 | 220 |225 |230| 235 | 240
0614065 |170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230235 | 240
0,6620,70 |175|180|185|190 195 200|205 |210 215|220 225|230 | 235 | 240
0,7140,75 |180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235| 240
0,7640,80 |185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235| 240 S E N
0,8140,85 |190|195|200|205|210|215|220|225|230|235| 240 JEU DE\SOUPAPES (afroid):
0,8620,90 | 195|200 205|210 | 215|220 225|230 235 240 01040,15mm .
00914095 |200|205|210|215|220|225| 230235 240 Exemple: lacaleinstallée est den'175
0,96a1,00 |205210]215|220|225|230| 235|240 Lejeu mesuré est de 0,23 mm
1014105 [210]215/220[225]230]235]240 Remplacer lacalen’ 175 par une cale n°185
1,0641,10 |215|220|225|230|235|240 Numéro de cale: (exernp|e)
1114115 |220|225|230|235]240 Calen"175 = 1.75 mm
1164120 |225|230|235]240 o1 QE —
1213125 |230]235]240 Cden'185=1.85mm
126a1,30 |235]240
1314135 |240
ECHAPPEMENT
JEU MESURE NUMERO DE CALE INSTALLEE
120]125]130]135]140]145]150] 155 160] 165 | 170 [ 175 180 ] 185] 190] 195 200] 205 | 210 [ 215220 225 [ 230] 235 [ 240
0,00 20,04 120|125 | 130] 135 140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225
0,05 40,09 120 125|130 | 135|140 145 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,1040,16 120| 125|130 135|140 145| 150| 155| 160| 165| 170| 175| 180| 185| 190| 195| 200|205 | 210|215 | 220|225 | 230| 235
0,17 20,22 JEU STANDARD
0234025 |125]130]135]140]145]150]155]160]165]170]175] 180|185 | 190] 195] 200] 205|210 | 215 [ 220 | 225 230 235 240
0,2640,30 |130|135|140|145|150|155|160|165|170| 175|180 | 185 190 | 195| 200| 205|210 | 215 | 220 | 225 | 230 235 240
0314035 |135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185 190 |195 |200| 205|210 | 215 |220 | 225 | 230 | 235 | 240
0,3620,40 |140|145|150|155|160|165|170|175| 180|185 | 190|195 |200 | 205 | 210|215 [ 220 | 225 | 230 | 235 | 240
0414045 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195| 200|205 | 210|215 | 220|225 | 230| 235| 240
0464050 |150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215| 220|225 | 230| 235| 240
0514055 |155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230| 235| 240
0,5620,60 |160|165|170|175|180|185|190|195|200|205 |210 215|220 225 | 230|235 | 240
0614065 |165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215 | 220 |225 | 230| 235 240
0,6640,70 |170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225| 230|235 | 240
0,71a40,75 |175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230| 235|240
0,7620,80 |180|185|190|195|200|205|210| 215|220 225 | 230|235 | 240
0814085 |185|190|195|200|205|210|215|220|225|230| 235|240
0,8640,90 |190|195|200|205|210|215|220|225|230| 235|240
0,9140,95 [195|200|205|210|215 220|225 |230| 235|240 JEU DE SOUPAPES (afroid):
0,9621,00 |200|205]|210|215|220(225|230| 235|240 0,17 20,22 mm
1,0141,05 |205|210|215|220|225|230| 235|240 Exemple: lacdeinstallée est den°175
T11a11s [oi5lsn0loss sl mslan] Lejeu mesré est de 0,27 mm
y al, ) o
1164120 | 220|225 230|235 240 Raﬂplacgr lacalen” 175 par une calen 185
1212125 |225]230|235|240 Numéro de cale: (exemple)
126a1,30 |230|235|240 Caen'175=1,75mm
13124135 |235[240 Cden’185=1,85mm
1362140 |240




INSP
VENTILSPIEL KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN | ADJ q

EINLASS
GEMESSE- NUMMER DES AUSGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS
NES SPIEL |120/125|130]135|140/145|150(155/160|165(170]175|180/185]190/195/200|205(210|215|220|225|230 (235|240
0,00-0,04 120|125]130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185]190|195|200|205|210|215|220{225|230
0,05-0,09 120(125|130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235
0,10-0,15 VORSCHRIFTSMASSIGES SPIEL
0,16-0,20 |125|130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,21-0,25 [130|135|140|145|150|155|160|165|170|175/180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,26-0,30 |135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225 |230 |235|240

0,31-0,35 |140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225 |230 |235|240

0,36-0,40 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230 (235|240

0,41-0,45 [150|155|160|165|170|175|180/185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,46-0,50 [155|160|165|170/175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,51-0,55 |160{165|170(175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,56-0,60 |165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,61-0,65 [170({175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,66-0,70 [175|180|185|190/195|200|205|210|215|220|225|230 235|240

0,71-0,75 |180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,76-0,80 |185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,81-0,85 [190|195]200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,86-0,90 |195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,91-0,95 |200]205|210|215|220(225|230|235|240 BEISPIEL

0,96-1,00 |205|210|215|220|225|230(235|240 Ventilspiel (kalt) = 0,10-0,15 mm
1,01-1,05 |210]215|220|225|230|235|240 Nr. d. ausgeb., Ventilplattchens = 175
1,06-1,10 |215|220|225|230|235|240 Gemessenes Spie| =0,23 mm
1,11-1,15 |220|225|230|235240 175er Ventilplattchen durch

1,16-1,20 |225|230|235|240

185er Ventilplattchen ersetzen.

1,21-1,25 |230|235)|240

1,26-1,30 |235|240

1,31-1,35 240

AUSLASS
GEMESSE- NUMMER DES AUSGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS
NES SPIEL [120/125|130|135|140/145/150(155|160|165|170]175|180/185/190|195|200|205|210|215|220|225 230|235 |240
0,00-0,04 120|125]130|135|140|145|150|155|160{165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225
0,05-0,09 120(125|130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230
0,10-0,16 120|125|130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235
0,17-0,22 VORSCHRIFTSMASSIGES SPIEL
0,23-0,25 |125|130|135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,26-0,30 [130|135|140|145|150|155|160/165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,31-0,35 |135|140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220 (225 |230|235|240
0,36-0,40 [140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,41-0,45 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195 |200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,46-0,50 [150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200 |205|210|215|220|225|230|235|240
0,51-0,55 |155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,56-0,60 [160{165|170(175|180|185|190|195|200|205|210|215|220 |225|230|235|240
0,61-0,65 |165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,66-0,70 |170{175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,71-0,75 |175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,76-0,80 |180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,81-0,85 [185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,86-0,90 [190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,91-0,95 |195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,96-1,00 |200|205|210|215|220|225|230|235|240 BEISPIEL

1,01-1,05 |205|210|215|220|225|230|235|240 Ventilspiel (kalt) = 0,17-0,22 mm
1,06-1,10 |210|215|220(225]230(235|24 T
.06-1,10 0121512201225 230|235/ 240 Nr. d. ausgeb., Ventilplattchens = 175

1,11-1,15 |215|220|225|230|235|240

1,16-1,20 |220|225]230|235|240 Gemessenes §p|el =0,27 mm
1,21-1,25 |225]230[235]240 175er Ventilplattchen durch
1,26-1,30 |230|235/240 185er Ventilplattchen ersetzen.

1,31-1,35 |235|240

1,36-1,40 240




CONTROLLO E REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLE

Aoy | QR

VALVOLE
ASPIRAZIONE
GIOCO NUMERO SPESSORE INSTALLATO
MISURATO |120[125[130][135]140]145]150]155]160[165]170]175]180] 185]190] 195 ] 200 205 [ 210]215]220]225] 230 [ 235 [ 240
0,00 ~ 0,04 120 125|130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165 170 | 175 180 185 | 100 | 105 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,05~0,09 120]125(130(135|140| 145|150 | 155 [ 160 | 165 | 170| 175] 180| 185] 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 [ 230 | 235
0,10~0,15 GIOCO STANDARD
0,6~0,20 |[125[130[135[140]145[150]155]160]165]170]175]180]185]190]195]200] 205]210] 215220225230 235[ 240
0,21~025 |130[135|140]145]150]155]160]165|170|175|180|185|190|195|200|205|210]215|220|225 230|235 | 240
0,26~0,30 |135|140145|150|155|160|165|170]175 /180|185 |190 [195 [ 200|205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240
0,31~0,35 |140|145|150|155|160]165]170]175]180185|190 195 200|205 | 210|215 | 220|225 | 230 |235 | 240
0,36~0,40 |145|150|155|160]165]170]175]180 185190195 200|205 [210 215 [ 220|225 230 |235 | 240
0,41~045 |150|155|160165|170|175]180]185]190 195|200 205 [ 210|215 | 220 | 225 [ 230 | 235 | 240
0,46~0,50 |155|160|165|170|175|180]185]190|195|200|205 210|215 [220 | 225 [ 230|235 | 240
0,51~055 |160|165|170|175|180]185]190]195]200205|210]215 [220 225|230 235 | 240
0,56~0,60 |165|170|175|180]185]190]195]200]205|210]215[220|225 (230235 | 240
0,61~0,65 |170|175|180|185|190]195|200]205 210215220225 [230]235 | 240
0,66~0,70 |175|180|185|190|195|200(205|210]215|220|225 230|235 | 240
0,71~0,75 |180|185|190|195]200]205]210]215 220225230235 | 240
0,76~0,80 |185|190|195]200]205]210[215]220]225(230235| 240
0,81~0,85 |190|195 200|205 |210|215|220|225|230|235 | 240 GIOCO DELLA VALVOLA (afreddo):
0,86~0,90 |195|200]205210]215|220]225(230(235] 240 0,10 ~ 0,15 mm
0,91~0,95 |200]205]|210|215]220]225]230]235]240 Esempio: Spessore installato 175
0,96~1,00 |205|210|215|220]225]230]235]240 Il gioco misurato dellavalvola e di
1,01~1,05 |210|215|220|225(230]235| 240 023 mm
1,06~1,10 |215|220|225(230]235 240 -
111~115 |220|225|230 235|240 Sostituire lo spessore 175 con o spessore 185
1,16~1,20 |225|230|235]240 Numero spessore: (esempio)
1,21~125 |230|235|240 N. spessore 175 = 1,75 mm
126~1,30 |235/240 N. spessore 185 = 1,85 mm
1,31~1,35 |240
SCARICO
GIOCO NUMERO SPESSORE INSTALLATO
MISURATO |120[125[130][135]140]145]150]155]160[165]170]175]180]185]190] 195|200 [ 205 [ 210]215]220]225] 230 235 [ 240
0,00 ~ 0,04 120125130 135|140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165| 170| 175| 180 | 185|100 | 105 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225
0,05 ~0,09 120125130135/ 140| 145|150 | 155 | 160 | 165| 170 | 175| 180| 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,10~ 0,16 120]125]130(135|140( 145|150 155 | 160 | 165 | 170| 175] 180] 185] 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230] 235
0,17 ~0,22 GIOCO STANDARD
023~0,25 |125]130]135]140[145]150[155]160]165[170|175[180]185]190]195|200[205]210]215[220|225 | 230| 235 | 240
0,26~0,30 |130[135|140]145]150|155] 160|165 170|175| 180|185 | 190|195 |200|205|210] 215|220 |225 | 230| 235 | 240
0,31~0,35 |135|140|145|150|155|160|165]170]175 /180185190 |195 200|205 | 210 | 215|220 225 | 230 235] 240
0,36~0,40 |140|145|150|155|160]165]170]175]180185|190 195 [200[205 | 210|215 [220|225 | 230|235 240
0,41~045 |145|150|155|160]|165|170|175]180 185|190 195 200|205 [ 210|215 [ 220|225 230|235 | 240
0,46~050 |150|155|160165|170|175]180|185]190 195|200 205|210 | 215|220 | 225 | 230|235 | 240
051~055 |155|160|165|170]175]180]185]190]195 200205 210|215 [220 225 [ 230] 235 240
0,56~0,60 |160|165|170|175|180]185[190]195]200205|210]215 [220225 230 235|240
0,61~0,65 |165|170|175|180]185|190]195|200|205|210|215[220 225|230 235|240
0,66~0,70 |170|175|180|185|190|195|200]205|210|215 220|225 | 230|235 240
0,71~0,75 |175|180|185|190]195|200]205]210]215 220225230235 | 240
0,76~0,80 |180|185|190|195]200]205]210]215 220225230235 | 240
0,81~0,85 |185|190|195|200]205|210[215]220(225 230|235 240
0,86~0,90 |190|195|200]205|210|215(220(225( 230|235 240 )
0,91~0,95 |195|200]205]210]215]220]225]230]235]240 GIOCO DELLA VALVOLA (afreddo):
0,96~1,00 |200|205|210 215|220 225|230| 235|240 0,17~0,22 mm
101~105 |205|210|215]220]225|230] 235 240 Esempio: Spessoreingtallato 175
1,06~1,10 |210|215|220]225|230] 235 240 [l gioco misurato dellavalvola e di
1,11~1,15 |215|220|225|230|235|240 0,27 mm
116~1,20 |220|225|230) 235|240 Sostituire lo spessore 175 con lo spessore 185
1,21~1,25 |225/230|235|240 Numero spessore: (esempio)
1,26~1,30 |230|235|240 N. spessore 175 = 1,75 mm
1,31~1,35 |235]240
136-140 | 240 N. spessore 185 = 1,85 mm




INSP
SPARK ARRESTER CLEANING (For USA) [ ADJ q

SPARK ARRESTER CLEANING (For USA)

A WARNING

. Be sure the exhaust pipe and muffler are
cool before cleaning the spark arrester.

. Do not start the engine when cleaning the
exhaust system.

1. Remove:
. Bolt (spark arrester) O

2. Remove:
. Spark arrester )
Pull the spark arrester out of the muf-
fler.

3. Clean:
. Spark arrester
Tap the spark arrester lightly, then use
a wire brush to remove any carbon
deposits.
4. Install:
. Spark arrester
Insert the spark arrester into the muffler
and align the bolt holes.
. Bolt (spark arrester)
[% [10Nm (1.0m - kg, 7.2t - 1b) |




NETTOYAGE DU PARE-ETINCELLES (pour lesUSA)/
FUNKENFANGER REINIGEN (NUR USA)
PULIZIA DEL PARASCINTILLE (Per USA)

INSP Q
ADJ

PULIZIA DEL PARASCINTILLE
(Per USA)

A AVVERTENZA

. Accertarsi cheil tubo dello scarico e
la marmitta siano freddi prima di
pulireil parascintille.

. Non awviare il motore quando si
pulisceI’'impianto di scarico.

NETTOYAGE DU PARE-ETINCEL - FUNKENFANGER REINIGEN (NUR
LES (pour lesUSA) USA)

A AVERTISSEMENT A WARNUNG

. Le tuyau et le pot d’'échappement . Krimmer und Schalldampfer
doivent étre froids au moment du vor Beginn dieser Arbeit abkih-
nettoyage du pare-étincelles. len lassen.

. Ne pas mettre le moteur en marche . Den Motor wahrend dieser
pendant le nettoyage du systeme Arbeit nicht anlassen.

d’ échappement.

Rimuovere:
« Bullone (parascintille) O

Demontieren: 1
. Schrauben (Funkenfanger) O

1. Déposer: 1.
. Boulon (pare-étincelles) O

Rimuovere:
« Parascintille @
Estrarre il parascintille dala

Demontieren: 2.
. Funkenfanger @®
Den Funkenféanger aus dem

2. Déposer: 2.
. Pare-étincelles ()
Extraire le pare-étincelles du

pot d' échappement. Schalldampfer  herauszie- marmitta.
hen.
3. Nettoyer: 3. Reinigen: 3. Pulire:

. Pare-étincelles « Funkenfénger . Parascintille

Tapoter |égerement le pare-
étincelles, puis éliminer tout
dépbt de calamine a l'aide
d’une brosse métallique.

4. Monter:
« Pare-étincelles

Insérer le pare-étincelles dans
le pot d’ échappement et aligner
les arifices de boulon.

. Boulon (pare-étincelles)

| M, [10Nm (1,0m - kg, 7,2t - 1b) |

Den Funkenféanger leicht
ausklopfen, dann mit einer
Stahlbirste etwaige Kohle-
ablagerungen entfernen.

4. Montieren:
. Funkenfanger

Den Funkenféanger in den
Schalldampfer einflhren
und die Bohrungen aufein-
adner ausrichten.

« Schrauben (Funkenfénger)

| M |10 Nm (1,0 m - kg) |

3-25

Picchiettare leggermente il
parascintille, poi utilizzare una
spazzola metallica per togliere
eventuali depositi carboniosi.

4, |ndtdlare:

Parascintille

Inserire il parascintille nella
marmitta ed alineare i fori dei
bulloni.

Bullone (parascintille)

| % [10Nm (1,0m -kg, 7,21t - 1b) |




INSP [ ¢o
CHASSIS/BRAKE SYSTEM AIR BLEEDING ADJ

CHASSIS

EC361012

BRAKE SYSTEM AIR BLEEDING

A WARNING

Bleed the brake system if:

. The system has been disassembled.

. A brake hose has been loosened or
removed.

. The brake fluid is very low.

. The brake operation is faulty.

A dangerous loss of braking performance

may occur if the brake system is not prop-

erly bleed.

1. Remove:

. Reservoir cap

. Diaphragm

. Protector (rear brake)
2. Bleed:

. Brake fluid

Front
Rear

Air bleeding steps:

a. Add proper brake fluid to the reservoir.

b. Install the diaphragm. Be careful not to
spill any fluid or allow the reservoir to
overflow.

c. Connect the clear plastic tube @ tightly
to the caliper bleed screw @.

d. Place the other end of the tube into a
container.

e. Slowly apply the brake lever or pedal
several times.

f. Pull the lever in or push down on the
pedal. Hold the lever or pedal in position.

g. Loosen the bleed screw and allow the
lever or pedal to travel towards its limit.

h. Tighten the bleed screw when the lever
or pedal limit has been reached; then
release the lever or pedal.

X Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m » kg, 4.3 ft « Ib)

i. Repeat steps (e) to (h) until of the air
bubbles have been removed from the
system.




PARTIE CYCLE/PURGE DE L’AIR DU SYSTEME DE FREINAGE
FAHRWERK/HYDRAULISCHE BREMSANLAGE ENTLUFTEN
PARTE CICLISTICA/SPURGO DELL'ARIA DAL SISTEMA FRENANTE

INSP

ADJ q

PARTIE CYCLE

PURGE DE L’'AIR DU SYSTEME
DE FREINAGE

A AVERTISSEMENT

Purger le systeme defreinage si:

. Lesystémea é&é démonté.

. Un tuyau de frein a été desserré ou
deposé.

. Leliquidedefrein est trésbas.

. Lefrein fonctionne mal.

Si le systeme de freinage n’ est pas cor-

rectement purgé, cela peut se traduire

par une dangereuse perte d’efficacité

defreinage.

1. Déposer:
. Bouchon du réservoir
. Diaphragme
. Protection (frein arriére)
2. Purger:
. Liquide defrein
Avant
Arriére

Etapesdepurgedel’air:

a. Ajouter du liquide de frein cor-
rect dans le réservoir.

b. Mettre en place le diaphragme.
Prendre garde & ne pas renverser
ou faire déborder le réservoir.

c. Connecter hermétiquement le
tuyau transparent en matiére
plastique @, alavis de purge O
del’ étrier.

d. Mettre ['autre extrémité du
tuyau dans un récipient.

e. Actionner légérement plusieurs
fois le levier ou la pédae de
frein.

f. Appuyer sur le levier ou la
pédale de frein et le maintenir
dans cette position.

0. Desserrer lavis de purge et lais-
s le levier ou la pédde
S enfoncer sur toute sa course.

h. Resserrer la vis de purge quand
le levier ou la pédale a atteint sa
limite.

Relécher ensuite le levier ou la
pédale.

%

Visdepurge:
6 Nm
(0,6 me kg, 4,3ft «Ib)

FAHRWERK
HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN

A WARNUNG

Die Anlage muf} entliftet werden,

wenn:

. die Anlage zerlegt wurde,

. ein Schlauch geldst oder erneu-
ert wurde,

. der Flussigkeitsstand sehr nied-
rig ist,

. die Anlage nicht einwandfrei
funktioniert.

Eine nicht korrekt durchgefiihrte

Entliftung kann zur Verminderung

der Bremsleistung fuhren.

1. Demontieren:
. Behélterdeckel
. Membran
. Protektor (Hinterradbremse)
2. Entliften:
. Bremsflussigkeit
Vorn
Hinten

PARTE CICLISTICA

SPURGO DELL’ARIA DAL
SISTEMA FRENANTE

A AVVERTENZA

Spurgareil sistema frenante se:

. |l sistema e stato smontato.

. Un tubo flessibile é stato allentato o
rimosso.

. Il'livellodel liquido dei freni @molto
basso.

. L’azionamento del freno é difettoso.

Se il sistema non viene spurgato cor-

rettamente, potrebbe verificarsi un

pericoloso calo nelle prestazioni di fre-

natura.

1. Rimuovere:
« Tappo del serbatoio
. Diaframma
. Dispositivo di protezione
(freno posteriore)
2. Spurgare:
. Liquido dei freni
Anteriore
Posteriore

Arbeitsschritte

a. Ausgleichsbehélter mit der
empfohlenen Bremsflussigkeit
beflllen. Darauf achten, daR
keine Flussigkeit verschittet
wird und der Ausgleichsbehal-
ter nicht Uberlauft.

b. Membran einsetzen.

c. Durchsichtigen Kunststoff-
schlauch @ fest auf Entlif-
tungsschraube (O aufstecken.

d. Freies Schlauchende in Auf-
fangbehalter fuihren.

e. Hand- bzw. FuRRbremshebel
mehrmals langsam betéatigen.

f. Handbremshebel ziehen bzw.
FuRbremshebel driicken und
in dieser Stellung halten.

g. Entluftungsschraube lockern
und Hand- bzw. FuRbrems-
hebel bis zum Anschlag
bewegen.

h. Entliftungsschraube festzie-
hen, danach Hand- bzw. Ful3-
bremshebel loslassen.

Fasi per lo spurgodel’aria:

a. Aggiungere il liquido per freni
idoneo nel serbatoio.

b. Installare il diaframma. Atten-
zione anon versareil liquido o a
non far traboccare il liquido dal
serbatoio.

c. Collegare fermamente il tubo di
plastica trasparente @ alla val-
volinadi spurgo (D della pinza.

d. Posizionare I'altra estremita del
tubo in un contenitore.

e. Agire ripetutamente lentamente
sullalevao sul pedale del freno.

f. Tirare la leva o premere il
pedale. Mantenere la leva o il
pedale in posizione.

g. Svitare la valvolina di spurgo e
raggiungere il limite di corsa
dellalevao del pedale.

h. Avvitare la valvolina di spurgo
quando s raggiunge il limite di
corsa della leva o del pedale,
quindi rilasciare la leva o il
pedale.

Entluftungsschraube
6 Nm (0,6 m « kg)

AN
Z

Valvolina di spurgo:
6 Nm
(0,6 m e« kg. 4,3ft *1b)

%

i. Refaire le opérations (e) a (h)
jusgu’a I'éimination totale des
bullesd'air du systéme.

i. Schritte (e) bis (h) solange
wiederholen, bis sich keine
Luftblasen mehr im Kunst-
stoffschlauch befinden.

i. Ripeterei punti da (e) a(h) fino
a rimuovere tutte le bolle d’aria
dal sistema.
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NOTE:
If bleeding is difficult, it may be necessary to

let the brake fluid system stabilize for a few
hours. Repeat the bleeding procedure when
the tiny bubbles in the system have disap-
peared.

j- Add brake fluid to the level line on the
reservoir.

A WARNING

Check the operation of the brake after
bleeding the brake system.

3. Install:
. Protector (rear brake)
. Diaphragm
. Reservoir cap

EC362040

S FRONT BRAKE ADJUSTMENT
1. Check:
® . Brake lever position @

& Brake lever position @:

Standard position | Extent of adjustment

95 mm 76 ~ 97 mm
(3.74in) (2.99 ~ 3.82in)
2. Adjust:

. Brake lever position

Brake lever position adjustment steps:

. Loosen the locknut (.

. Turn the adjusting bolt @ until the lever
position @ is within specified position.

. Tighten the locknut.

X Locknut:
J 5 Nm (0.5 m » kg, 3.6 ft  Ib)

Be sure to tighten the locknut, as it will
cause poor brake performance.




REGLAGE DE FREIN AVANT
VORDERRADBREMSE EINSTELLEN
REGOLAZIONE DEL FRENO ANTERIORE
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N.B.:
Si la purge est difficile, il peut étre
nécessaire de laisser le systéme du
liquide de freinage se stabiliser pen-
dant quelques heures. Répéter la pro-
cédure de purge quand les bulles du
systéme ont disparu.

j- Remettre a niveau le fluide de
frein dans le réservoir.

A AVERTISSEMENT

Vérifier le fonctionnement du frein
apreés avoir purgé le circuit de frei-
nage.

3. Monter:
« Protection (frein arriére)
. Diaphragme
. Bouchon du réservoir

REGLAGE DE FREIN AVANT
1. Contréler:
. Position du levier defrein @

HINWEIS:
Kann die Anlage nicht zufrieden-
stellend entluftet werden, sollte die
Bremsflussigkeit einige Stunden
ruhen. Den Entliftungsvorgang
erst wiederholen, wenn die winzi-
gen Luftblasen verschwunden
sind.

j- Ausgleichsbehdlter bis zur
Markierung auffullen.

A WARNUNG

Nach dem Entliften der Brems-
anlage die Bremse auf einwand-
freie Funktion prifen.

Q
NOTA:

Se lo spurgo risulta difficoltoso,
potrebbe essere necessario lasciar
depositare il liquido dei freni per
acune ore. Ripetere la procedura di
spurgo quando le bollicine nel sistema
SONO scomparse.

j- Aggiungere liquido per freni fino
a raggiungere il limite di livello
del serbatoio.

A AVVERTENZA

Controllare I’azionamento del freno
dopo lo spurgo del sistema frenante.

Position du levier de frein
@:

3. Montieren:
. Protektor (Hinterradbremse)
. Membran
. Behalterdeckel

VORDERRADBREMSE EINSTEL-
LEN
1. Kontrollieren:
. Handbremshebelposition
(Abstand @ zwischen Hand-
bremshebel und Gasdreh-

3. Instalare:
. Dispositivo  di
(freno posteriore)
. Diaframma
. Tappo del serbatoio

protezione

REGOLAZIONE DEL
ANTERIORE
1. Controllare:
. Posizione levadel freno @

FRENO

Posizione leva de freno
@:

Position Plage de
standard réglage
95 mm 76 497 mm
(3,74in) (2,99a3,82in)
2. Régler:

. Position du levier defrein

griff)
Handbremshebelposi-
tion @
Standardpo- Umfang der
sition Einstellung
95 mm 76—-97 mm

Posizione Portata della
standard regolazione
95 mm 76 297 mm
(3,74in) (2,99a382in)
2. Regolare:

Etapesdu réglage dela position du

levier defrein:

. Desserrer le contre-écrou (.

. Tourner le boulon de réglage @
jusqu’ a ce que la position du levier
@ soit conforme aux spécificar
tions.

« Serrer le contre-écrou.

2. Einstellen:
. Handbremshebelposition

. Posizione levade freno

5Nm
(0,5m kg, 3,61t *lb)

\ Contre-écrou:
&

Sassurer que le contre-écrou est
bien serré, sinon le freinage ne sera
pas efficace.

Stufen bei der Einstellung des

Handbremshebels

. Die Sicherungsmutter (D l6sen.

. Die Einstellschraube @ drehen,
bis die Hebelposition @ inner-
halb des vorgeschriebenen Be-
reichs liegt.

. Die Sicherungsmutter wieder
festziehen.

Fasi per laregolazione della posi-

zione dellaleva del freno:

. Svitareil controdado .

. Ruotare il registro a vite @ finché
la posizione della leva @ & nei
limiti della posizione specificata.

. Serrareil controdado.

5Nm
(0,5mekg. 3,6ft«Ib)

\ Controdado:
%

Muttern
5Nm (0,5 m < kg)

%

Die Mutter muf3 festgezogen
werden, um den korrekten Be-
trieb der Bremse zu gewahrlei-
sten.

Accertars di serrareil controdado
altrimenti le prestazioni di frena-
tura verrebbero compromesse.
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ERcsEelX% BRAKE ADJUSTMENT
1. Check:
. Brake pedal height @
Out of specification — Adjust.

Brake pedal height @:
5mm (0.20 in)

2. Adjust:
. Brake pedal height

Pedal height adjustment steps:

. Loosen the locknut (.

« Turn the adjusting nut @ until the pedal
height @ is within specified height.

. Tighten the locknut.

A WARNING

. Adjust the pedal height between the
maximum and the minimum as
shown. (In this adjustment the bolt (3
end ® should protrude out of the lower
adjusting nut @ but not be less than
2mm (0.08 in) © away from the brake
pedal ®).

. After the pedal height adjustment, make
sure that the rear brake does not drag.

FRONT BRAKE PAD INSPECTION AND
REPLACEMENT
1. Inspect:
. Brake pad thickness @
Out of specification - Replace as a

set.
Brake pad thickness:
4.4 mm (0.17 in)
<Limit>: 1.0 mm (0.04 in)
2. Replace:
. Brake pad

Brake pad replacement steps:
. Remove the pad pin plug .
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Q

REGLAGE DU FREIN ARRIERE
1. Contdler:
. Hauteur de la pédale de frein

@

Hors spécification — Régler.

Hauteur de la pédale de
frein @:
5mm (0,20in)

HINTERRADBREMSE EINSTEL-
LEN
1. Kontrollieren:
. FuRbremshebelposition @
Unvorschriftsmaiig - Ein-
stellen.

REGOLAZIONE DEL FRENO
POSTERIORE
1. Controllare:

. Altezza pedale del freno @

FuBbremshebelposi-
tion @
5mm

2. Régler:
. Hauteur delapédale defrein

Altezza pedale del freno

Fuori specifica — Regolare.

5mm (0,20in)

2. Einstellen:
. FuBbremshebelposition

2. Regolare:
« Altezzapedale del freno

Etapes deréglage dela hauteur de

lapédaledefrein:

« Desserrer le contre-écrou (.

. Tourner I'écrou de réglage @
jusgu'a ce que la hauteur de la
pédale @ soit comme spécifiée.

« Serrer le contre-écrou.

A AVERTISSEMENT

. Régler la hauteur de la pédale
entre le maximum [A] et le mini-
mum [B] de la maniére indiquée.
(Dans ce réglage, I'extrémité ®
du boulon @ doit sortir de
I"écrou de réglage inférieur @),
mais pas de plus de 2 mm
(0,08in) © de la pédale de frein
®.)

. Apresleréglage dela hauteur de
la pédale, sassurer que le frein
arrierenefrotte pas.

Arbeitsschritte

« Sicherungsmutter @ lockern.

« Einstellmutter @ verdrehen, bis
die vorgeschriebene FulRbrems-
hebelposition @ erreicht ist.

. Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

. Die FuBbremshebelposition
gemal Abbildung zwischen
der Maximaleinstellung [Al und
der Minimaleinstellung [B] ein-
stellen. (Das Ende ® der
Schraube @ sollte dabei an
der unteren Einstellmutter ®
Uberstehen, aber nicht weni-
ger als 2mm © vom FuR-
bremshebel ® entfernt sein.)
Sicherstellen, dai die
Bremse nach dem Einstellen
nicht schleift.

Fasi per laregolazione ddll’ altezza

del pedale del freno:

. Svitareil controdado (.

« Ruotare il registro a vite @ finché
I’ altezza del pedale @ & nei limiti
di altezza specificati.

. Serrareil controdado.

A AVVERTENZA

. Regolare I'altezza del pedale tra
il massimo e il minimo
come illustrato. (In questa rego-
lazione, I'estremita ® del bul-
lone @ deve protendere dal
registro a vite inferiore @ ma
non distare dal pedale del freno
® meno di 2mm (0,08in) ©).

. Dopo aver regolato I'altezza del
pedale accertarsi che il freno
posteriore non opponga resi-
stenza.

CONTROLE ET CHANGEMENT DES
PLAQUETTESDE FREIN AVANT
1. Vérifier:
. Epaissaur @ de plaquette defrein
Hors spécification -~ Rempla-
cer lapaire.

Epaisseur de plaquette de
frein:
4,4mm (0,17 in)

<Limite>: 1,0mm
(0,04 in)

2. Remplacer:
. Plaquette defrein

VORDERRAD-BREMSBELAGE
KONTROLLIEREN UND ERNEU-
ERN
1. Kontrollieren:
. Bremsbelagstarke @

Bremsbelagstarke
4,4 mm
<Grenzwert>1,0 mm

Unvorschriftsmaiig —» Kom-

ISPEZIONE E SOSTITUZIONE
DELLE PASTIGLIE DEL FRENO
ANTERIORE
1. Ispezionare:
. Spessore delle pastiglie del

Spessore pastiglie dd freno:
4,4 mm (0,17 in)
<Limite>: 1,0 mm

freno @

plett erneuern.
2. Erneuern:

. Bremsbelage

(0,041in)

Fuori specifica —» Sostituire in
2. Sostituire.

blocco.
. Pastigliadel freno

Etapes deremplacement de pla-

quettedefrein:

. Déposer le bouchon de goupille de
plaquette (D.

Arbeitsschritte
. Haltestift-Abdeckschraube ()
l6sen.

Fasi per la sostituzione della pasti-
gliadel freno:
. Rimuovere la spina della pastiglia

@.
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. Loosen the pad pin ©.

. Remove the brake hose holder @ and
brake caliper @ from the front fork.

. Remove the pad pin and brake pads ®.

. Connect the transparent hose (® to the
bleed screw (?) and place the suitable con-
tainer under its end.

. Loosen the bleed screw and push the
brake caliper piston in.

bo not reuse the drained brake fluid.

. Tighten the bleed screw.

X Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib)

. Install the brake pads (® and pad pin.

NOTE:
. Install the brake pads with their projec-

tions @ into the brake caliper recesses ®.
. Temporarily tighten the pad pin at this
point.

. Install the brake hose holder @ and brake
caliper (0 and tighten the pad pin @).

NOTE:
Fit the brake hose holder cut © over the

projection @ on the front fork and clamp the
brake hose.

23 Nm (2.3 m ¢ kg, 17 ft « Ib)
Pad pin:

XJ Bolt (brake caliper):

18 Nm (1.8 m < kg, 13 ft ¢ Ib)
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. Desserrer la goupille de plaguette
®.

. Déposer le support de la durit de
frein @ et I étrier de frein @ dela
fourche avant.

. Déposer la goupille de plaquette et
les plaquettes de frein (®.

« Connecter le tuyau transparent ® a
lavis de purge @ et placer le réci-
pient approprié sous son extrémité.

. Desserrer la vis de purge et y
enfoncer le piston d' étrier.

Ne pasréutiliser leliquide de frein
purgé.

« Serrer lavis de purge.

6 Nm

\ Visdepurge:
%

(0,6 m < kg, 4,3ft  Ib)

. Haltestift 2) demontieren.

. Bremsschlauchhalterung ®
und Bremssattel @ von der Te-
leskopgabel demontieren.

. Haltestift und Bremsbeldage ®
demontieren.

. Durchsichtigen Kunststoff-
schlauch ® fest auf Entlif-
tungsschraube (@ aufstekken
und freies Schlauchende in Auf-
fangbehalter fiihren.

. Entliftungsschraube  lockern

und den Bremskolben hinein-
driicken.

Die abgelassene Bremsflissig-
keit nicht wiederverwenden.

. Entliftungsschraube  festzie-

hen.

. Svitarelaspinadellapastiglia®.

. Rimuovere il supporto tubo flessi-
bile del freno @ e la pinza del
freno @ dallaforcella anteriore.

. Rimuovere la spina delle pastiglie
elepastiglie ®.

. Collegare il flessibile trasparente
® dla valvolina di sfiato @ e
posizionare un contenitore idoneo
all’ estremita del tubo.

. Svitarelavalvolinadi sfiato e spin-
gere dentro il pistoncino della
pinzadel freno.

Non riutilizzare il liquido dei freni
fuoriuscito.

. Avvitarelavalvolinadi spurgo.

. Installer les plaquettes de frein
et la goupille de plaquette.

N.B.:

. Instaler les plaquettes de frein en
gjustant leurs saillies @ dans les
encoches de |’ étrier de frein ®.

. A cestade, serrer provisoirement la
goupille de plaguette.

. Instaler le support de la durit de
frein @ et I'étrier de frein @©, et
serrer la goupille de plaguette @.

N.B.:
Aligner I’ encoche du support de durit
defrein © sur lasaillie@ delafour-
che avant et fixer ladurit defrein.

y Entluftungsschraube
6 Nm (0,6 m = kg)

\ Valvolina di spurgo:
%

6 Nm
(0,6 mekg.4,3ft«Ib)

23Nm

\J Boulon (étrie defrein):
(2,3m * kg, 17 ft « Ib)

Goupille de plaquette:
18 Nm
(1,8m kg, 13ft « Ib)

. Bremsbelage und Haltestift
montieren.

HINWEIS:

. Die Bremsbelag-Nasen @ auf
die Bremssattel-Aussparungen
® ausrichten.

. Haltestifte provisorisch festzie-
hen.

. Bremsschlauchhalterung ©® so-
wie Bremssattel montieren
und Haltestift @ festziehen.

HINWEIS:
Die Kerbe © in der Brems-
schlauchhalterung auf die Nase
@ an der Teleskopgabel ausrich-
ten und den Bremsschlauch befe-
stigen.

. Rimontare le pastiglie dei freni
elaspina

NOTA:
. Instalare le pastiglie dei freni con
le relative sporgenze @

nell’incavo della pinza del freno
®.

. A questo punto serrare temporane-
amente la spina delle pastiglie.

. Installareil supporto tubo flessibile
del freno @ elapinzadel freno
e serrare laspinadelle pastiglie @).

NOTA:
Posizionare I'intaglio del supporto
del flessibile del freno (© sulla spor-
genza @ sulla forcella anteriore e
fermare con una fascetta il flessibile
del freno.

\ Schraube (Bremssattel)
J 23 Nm (2,3 m « kg)

Haltestift

18 Nm (1,8 m « kq)

y Bullone (freno anteriore):
23Nm
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(2,3m e« kg. 17 ft « Ib)
Spina pastiglie:

18 Nm

(1,8 m ¢ kg. 13ft « Ib)
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2|

. Install the pad pin plug @.

3 Nm (0.3 m e+ kg, 2.2 ft «|b)

X Pad pin plug:
2

3. Inspect:
. Brake fluid level
Refer to “BRAKE FLUID LEVEL
INSPECTION” section.

4. Check:
. Brake lever operation
A softy or spongy feeling - Bleed
brake system.
Refer to “BRAKE SYSTEM AIR
BLEEDING” section.

REAR BRAKE PAD INSPECTION AND
REPLACEMENT
1. Inspect:
. Brake pad thickness @
Out of specification - Replace as a

set.
Brake pad thickness:
6.4 mm (0.25in)
<Limit>: 1.0 mm (0.04 in)
2. Replace:
. Brake pad

Brake pad replacement steps:

. Remove the protector (1) and pad pin plug
®.

. Loosen the pad pin .

. Remove the rear wheel @ and brake cali-
per ®.
Refer to “FRONT WHEEL AND REAR

WHEEL" section in the CHAPTER 5.
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. Installer le bouchon de goupille de
plaguette @.

N
s

Bouchon de goupille de
plaquette:

3Nm

(0,3m kg, 2,2ft «1b)

3. Vérifier:
« Niveau du liquide de frein
Se reporter a la section “CON-
TROLE DU NIVEAU DE
LIQUIDE DE FREIN".
4. Controler:
. Fonctionnement du levier de
frein
Sensation de mollesse - Pur-
ger lecircuit de freinage.
Se reporter a la section
“PURGE DE L'AIRDU SYS
TEME DE FREINAGE".

CONTROLE ET CHANGEMENT DES
PLAQUETTESDE FREIN ARRIERE
1. Vérifier:
. Epaisseur @ de plaquette de frein
Hors spécification - Rempla
cer lapaire.

Epaisseur de plaquette de
frein:
6,4 mm (0,251in)

<Limite>: 1,0 mm
(0,041in)

. Haltestift @ montieren.

. Instalarelaspinadelle pastiglie @.

Haltestift-Abdeck-
schraube
3 Nm (0,3 m « kg)

%

y\ ?S>pl\llrr11? pastiglie:
D

(0,3m + kg. 2,21t « Ib)

3. Kontrollieren:

. Bremsflussigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUS-
SIGKEITSSTAND KON-
TROLLIEREN".

4. Kontrollieren:

. Funktion des Handbremshe-
bels
Weich oder schwammig bei
der Betatigung — Bremsan-
lage entluften.
Siehe unter “HYDRAULI-
SCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN".

HINTERRAD-BREMSBELAGE
KONTROLLIEREN UND ERNEU-
ERN
1. Kontrollieren:

. Bremsbelagstirke @

Bremsbelagstarke
6,4 mm
<Grenzwert>1,0 mm

Unvorschriftsmaiig —» Kom-

3. Ispezionare:
« Livellodel liquido dei freni
Fare riferimento a paragrafo

“CONTROLLO DEL
LIVELLO DEL LIQUIDO
DEI FRENI”.

4. Controllare:

. L'azionamento della leva del
freno
Sensazione morbida o spu-
gnosa — Spurgare I'impianto
di frenatura.
Fare riferimento a paragrafo
“SPURGO DELL’ARIA DAL
SISTEMA FRENANTE".

ISPEZIONE E SOSTITUZIONE
DELLE PASTIGLIE DEL FRENO
POSTERIORE
1. Ispezionare:
. Spessore delle pastiglie del

Spessore pagtiglie del freno:
6,4 mm (0,25 in)
<Limite>: 1,0 mm

freno @

2. Changer:
. Plaguette de frein

plett erneuern.
2. Erneuern:

. Bremsbelage

(0,04in)

Fuori specifica —» Sostituire in
2. Sodtituire.

blocco.
. Pastigliadel freno

Etapesde changement deplaquette

defrein:

. Déposer la protection @ et le bou-
chon delagoupille de plaguette @).

. Desserrer la goupille de plaguette
®.

. Déposer la roue arriecre @ et
| étrier defrein (®.
Se reporter a la section “ROUE
AVANT ET ROUE ARRIERE” du
CHAPITRE5.

Arbeitsschritte

. Protektor 3 und Bremsbelag-
Haltestift-Abdeckschraube (©
demontieren.

. Bremsbelag-Haltestift @) lI6sen.

. Hinterrad @ und Bremssattel &
demontieren.
Siehe unter “VORDERRAD
UND HINTERRAD” im KAPI-

TEL 5.

Fas per la sostituzione della pasti-

gliadel freno:

. Rimuovere il dispositivo di prote-
zione @ e la spina delle pastiglie
®.

. Svitarelaspinadellapastiglia®.

. Rimuovere |la ruota posteriore @ e

lapinzadel freno ®.
Fare riferimento a paragrafo
“RUOTA ANTERIORE E
RUOTA POSTERIORE” a CAPI-
TOLOS.
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. Remove the pad pin ® and brake pads @.

. Connect the transparent hose to the
bleed screw (® and place the suitable con-
tainer under its end.

. Loosen the bleed screw and push the
brake caliper piston in.

Do not reuse the drained brake fluid.

. Tighten the bleed screw.

X Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib)

. Install the brake pad (@ and pad pin @.

NOTE:
. Install the brake pads with their projec-

tions @ into the brake caliper recesses ®.
. Temporarily tighten the pad pin at this
point.

. Install the brake caliper @ and rear wheel
.
Refer to “FRONT WHEEL AND REAR
WHEEL" section in the CHAPTER 5.

. Tighten the pad pin @.

\ Pad pin:
J 18 Nm (1.8 m « kg, 13 ft « Ib)

. Install the pad pin plug @ and protector .

3 Nm (0.3 m e+ kg, 2.2 ft «|b)
Bolt (protector):

X Pad pin plug:
2

7 Nm (0.7 m e« kg, 5.1ftelIb)
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ISPEZIONE E SOSTITUZIONE DELLE PASTIGLIE DEL FRENO POSTERIORE

ADJ

. Déposer lagoupille de plaquette ®
et les plaguettes de frein (.

« Connecter le tuyau transparent ® a
lavis de purge (@ et placer un réci-
pient approprié sous son extrémité.

. Desserrer la vis de purge et y
enfoncer le piston d' étrier de frein.

Ne pas réutiliser le liquide de frein
purgé.

. Serrer lavis de purge.

6 Nm
(0,6 m < kg, 4,3ft «1b)

\ Visdepurge:
#

. Installer la plaquette de frein @ et
la goupille de plaquette @).

N.B.:

. Instaler les plaquettes de frein en
gjustant leurs saillies @ dans les
encoches de |’ étrier de frein ®.

. A cestade, serrer provisoirement la
goupille de plaguette.

. Monter |'érier de frein @ et la
roue arriére @.
Se reporter a la section “ROUE
AVANT ET ROUE ARRIERE” du
CHAPITRE 5.

. Serrer lagoupille de plaquette (3.

. Haltestift & und Bremsbelage
@ entfernen.

. Durchsichtigen Kunststoff-
schlauch fest auf Entlif-
tungsschraube (@ aufstekken
und freies Schlauchende in Auf-
fangbehalter fiihren.

. Entliftungsschraube  lockern

und den Bremskolben hinein-
driicken.

Die abgelassene Bremsflissig-
keit nicht wiederverwenden.

. Entliftungsschraube  festzie-

hen.

. Rimuovere la spina delle pastiglie
® elepastiglie .

. Collegare il flessibile trasparente
alla valvolina di sfiato @ e
posizionare un contenitore idoneo
all’ estremita del tubo.

. Svitarelavalvolinadi sfiato e spin-
gere dentro il pistoncino della
pinzadel freno.

Non riutilizzare il liquido de freni
fuoriuscito.

. Avvitarelavalvolinadi spurgo.

\ Entliftungsschraube
J 6 Nm (0,6 m » kg)

y Valvolina di spurgo
6 Nm
(0,6 m kg, 4,3ft *1b)

y Goupille de plaguette:
18 Nm
(1,8 m e kg, 13ft * Ib)

. Bremsbelage und Haltestift
@ montieren.

HINWEIS:

. Bremsbelage mit deren Uber-
standen @ in die Bremsschuh-
aussparungen ® anbringen.

. Den Haltestift provisorisch fest-
ziehen.

. Bremssattel @ und Hinterrad @
montieren. Siehe unter “VOR-
DERRAD UND HINTERRAD”
im KAPITEL 5.

. Haltestift @ festziehen.

. Instaler la vis capuchon de la
goupille de plaguette @ et la pro-
tection @®.

Ny | Haltestit
2

18 Nm (1,8 m « kQ)

. Rimontare la pastiglia dei freni
elaspina@.

NOTA:
. Installare le pastiglie dei freni con
le relative sporgenze @

nell’incavo della pinza del freno
®.

« A questo punto serrare temporane-
amente la spina delle pastiglie.

. Installare la pinza del freno @ ela
ruota posteriore @.
Fare riferimento a paragrafo
“RUOCTA ANTERIORE E
RUOTA POSTERIORE” a CAPI-
TOLOS.

. Avvitarelaspinadella pastiglia @.

plaquette:

\ Bouchon de goupille de
#
3Nm

(0,3m=ekg, 2,2ft «Ib)
Boulon (protection):

7Nm

(0,7mekg, 51ftelb)

. Haltestift-Abdeckschraube @
und Protektor G® montieren.

18 Nm
(1,8 m e kg. 13 ft « Ib)

\ Spina pastiglie:
J pastig

\J Haltestift-Abdeck-
schraube

3 Nm (0,3 m < kg)
Protektor-Schraube
7 Nm (0,7 m < kg)

. Rimontare la spina della pastiglia
del freni @ eil dispositivo di pro-
tezione (®.

3-31

y Spina pagtiglie:
3Nm

(0,3m e+ kg. 2,2ft * Ib)
Bullone (dispositivo di
protezione):

7Nm

(0,7m e« kg, 51 ft *Ib)




REAR BRAKE PAD INSULATOR INSPECTION/ | INSP o)
BRAKE FLUID LEVEL INSPECTION | ADJ Q

3. Inspect:
. Brake fluid level
Refer to “BRAKE FLUID LEVEL
INSPECTION?” section.
4. Check:
. Brake pedal operation
A softy or spongy feeling - Bleed
brake system.
Refer to “BRAKE SYSTEM AIR
BLEEDING” section.

EC36b000

REAR BRAKE PAD INSULATOR
D INSPECTION
1. Remove:
. Brake pad
Refer to “REAR BRAKE PAD INSPEC-
TION AND REPLACEMENT” section.
2. Inspect:
. Rear brake pad insulator O
Damage - Replace.

BRAKE FLUID LEVEL INSPECTION
1. Place the brake master cylinder (reser-
voir tank) so that its top is in a horizontal
position.

PP 2. Inspect:
@—" (C . Brake fluid level
k.:o Fluid at lower level - Fill up.
@ Lower level

% Front
Rear

&

Recommended brake fluid:
¢ DOT #4

A WARNING

. Use only designated quality brake fluid to
avoid poor brake performance.

. Refill with same type and brand of brake
fluid; mixing fluids could result in poor
brake performance.

. Be sure that water or other contaminants
do not enter master cylinder when refill-
ing.

. Clean up spilled fluid immediately to
avoid erosion of painted surfaces or plas-
tic parts.




CONTROLE DE L’'ISOLANT DE LA PLAQUETTE DE FREIN ARRIERE/
CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN
INSPEKTION DER ISOLIERUNG DES HINTERRADBREMSBELAGS/

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN
ISPEZIONE DELL’'ISOLANTE DELLA PASTIGLIA DEL FRENO POSTERIORE/
CONTROLLO DEL LIVELLO DEL LIQUIDO DEI FRENI

INSP
ADJ

3. Véifier:
« Niveau du liquide de frein
Se reporter ala section “CON-
TROLE DU NIVEAU DE
LIQUIDE DE FREIN".
4. Controler:
. Fonctionnement de la pédae
defrein
Sensation de mollesse — Pur-
ger lecircuit de freinage.
Se reporter a la section
“PURGE DE L’AIRDU SYS
TEME DE FREINAGE”.

CONTROLE DE L’'ISOLANT DE LA
PLAQUETTE DE FREIN ARRIERE
1. Déposer:
. Plaguette defrein
Se reporter a la section “CON-
TROLE ET CHANGEMENT
DE LA PLAQUETTE DE
FREIN ARRIERE".
2. Contrdler:
. Isolant de la plaguette de frein
arriere@
Endommagement - Rempla-
cer.

CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN
1. Placer le maitre-cylindre (réser-
VOIr) pour que son extrémité soit
en position horizontale.
2. Vérifier:

« Niveau deliquide defrein
Liquide au niveau inférieur —
Remettre a niveau.

@ Niveau inférieur
Avant
Arriére

Nt

Liquide defrein recom-
mandé:
DOT n°4

3. Kontrollieren:

. Bremsflussigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUS-
SIGKEITSSTAND KON-
TROLLIEREN”.

4. Kontrollieren:

. Funktion des FuRbremshebels
Weich oder schwammig bei
der Betatigung —» Bremsan-
lage entluften.

Siehe unter “HYDRAULI-
SCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN".

INSPEKTION DER ISOLIERUNG
DES HINTERRADBREMSBELAGS
1. Demontieren:

. Bremsbelag
Siehe Abschnitt “INSPEK-
TION UND ERNEUERUNG
DER HINTERRAD-BREMS-
BELAGPLATTE".

2. Kontrollieren:

. Isolierung des
bremsbelags @
Beschadigung -
ern.

Hinterrad-

Ereneu-

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad so stellen, daf
der Hauptbremszylinder (Aus-
gleichsbehalter) waagerecht
steht.
2. Kontrollieren:

. Bremsflussigkeitsstand
Niedrig — Bremsflussigkeit
auffillen.

@ Minimalstand-Markierung
Vorn
Hinten

3. Ispezionare:

« Livellodel liquido dei freni
Fare riferimento d paragrafo
“CONTROLLO DEL LIVELLO
DEL LIQUIDO DEI FRENI".

4. Controllare:

. L’azionamento del pedale del
freno
Sensazione morbida o spu-
gnosa — Spurgare I'impianto
di frenatura.

Fare riferimento a paragrafo
“SPURGO DELL’ARIA DAL
SISTEMA FRENANTE”".

ISPEZIONE DELL'ISOLANTE
DELLA PASTIGLIA DEL FRENO
POSTERIORE
1. Rimuovere:
. Pastigliadel freno
Fare riferimento a paragrafo
“ISPEZIONE E SOSTITU-
ZIONE DELLE PASTIGLIE
DEL FRENO POSTERIORE”.
2. |spezionare:
. Isolante della pastiglia del
freno @
Danni — Sostituire.

CONTROLLO DEL LIVELLO DEL
LIQUIDO DEI FRENI
1. Posizionare la pompa del freno

(serbatoio) in modo tale che la

parte superiore si trovi in posi-

zione orizzontale.
2. Ispezionare:

. Livellodel liquido dei freni
Livello liquido basso — Rab-
boccare.

@ Livello basso
Anteriore
Posteriore

Empfohlene Bremsflis-
sigkeit
DOT 4

2

A AVERTISSEMENT

. Utiliser uniquement le liquide
recommandé pour éviter une perte
de puissance de freinage.

. Nerajouter que du liquide de méme
marque et de méme qualité. Le
mélange de différents liquides peut
se traduire par une perte de puis-
sance de freinage.

.« Ne pas laisser entrer d'eau ou
d’autres corps étrangers dans le
maitre-cylindre lorsdu remplissage.

. Essuyer immédiatement tout liquide
renversé pour éviter d’endommager
les surfaces peintes ou les pieces en
matiere plastique.

Liquido dei freni racco-
mandato:
DOT n.4

7

A WARNUNG

. Nur Bremsflissigkeit der empfoh-
lenen Spezifikation verwenden.
Andere Produkte kénnen zu ver-
minderter Bremsleistung fuhren.

. Nur Bremsflissigkeit der glei-
chen Sorte nachfullen. Die
Mischung unterschiedlicher
Sorten kann die Bremsleistung
vermindern.

. Beim Nachfillen darauf achten,
dalR kein Wasser oder Fremd-
stoffe in den Ausgleichsbehélter

gelangt.

. Darauf achten, daR keine
Bremsflissigkeit auf lackierte
Flachen gelangt. Sollte dies
dennoch geschehen, sofort
abwischen.
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A AVVERTENZA

. Impiegare esclusivamente liquido
dei freni di buona qualita per evi-
tare di compromettere le presta-
zioni del sistema frenante.

. Rabboccare con liquido dello stesso
tipo e marca; la miscela di liquidi
diversi potrebbe compromettere le
prestazioni del sistema frenante.

. Accertarsi che acqua o altri agenti
contaminanti non penetrino nella
pompa duranteil rabbocco.

. Pulire immediatamente I’ eventuale
liquido fuoriuscito per evitarel’ero-
sione di superfici verniciate o di
componenti in plastica.
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SPROCKETS INSPECTION/DRIVE CHAIN INSPECTION ["ADJ q

59

12510206

12510204

SPROCKETS INSPECTION
1. Inspect:
. Sprocket teeth @
Excessive wear - Replace.

NOTE:
Replace the drive sprocket, rear wheel

sprocket and drive chain as a set.

DRIVE CHAIN INSPECTION
1. Remove:
. Drive chain @©

NOTE:
Remove the drive chain using a chain cutter

®.

2. Clean:
. Drive chain
Brush off as much dirt as possible.
Then clean the chain using the chain
cleaner.

This machine has a drive chain with small
rubber O-rings O between the chain plates.
Steam cleaning, high-pressure washes,
certain solvent and kerosene can damage
these O-rings.

3. Measure:
. Drive chain length (10 links) @
Out of specification — Replace.

Drive chain length (10 links):
<Limit>: 150.1 mm (5.91in)

4, Check:
. Drive chain stiffness @
Clean and oil the chain and hold as
illustrated.
Stiff -~ Replace drive chain.



CONTROLE DESPIGNONS/CONTROLE DE LA CHAINE DE TRANSMISSION
KETTENRADER KONTROLLIEREN/ANTRIEBSKETTE KONTROLLIEREN
ISPEZIONE DELLE CORONE DENTATE/ISPEZIONE DELLA CATENA DI TRASMISSIONE

INSP

ADJ q

CONTROLE DESPIGNONS
1. Contréler:
. Dents de pignon @
Usure excessive — Remplacer.

N.B.:
Remplacer le pignon d’ entrainement, la
couronne arriere et la chaine de trans-
mission en un ensemble.

CONTROLE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION
1. Déposer:
« Chéine de transmission @)

KETTENRADER KONTROLLIE-
REN
1. Kontrollieren:
. Kettenradzahne @
UbermaRiger VerschleiR -
Erneuern.

HINWEIS:
Antriebskettenrad, Hinterradritzel
und Antriebskette als Satz erneuern.

ANTRIEBSKETTE KONTROLLIE-
REN
1. Demontieren:
. Antriebskette (O

ISPEZIONE DELLE CORONE DEN-
TATE
1. Ispezionare:
. Denti dellacorona@
Usura eccessiva — Sostituire.

NOTA:
Sostituire in blocco la corona dentata
della trasmissione, la corona dentata
della ruota posteriore e la catena di tra-
smissione.

ISPEZIONE DELLA CATENA DI
TRASMISSIONE
1. Rimuovere:
. Catenadi trasmissione )

N.B.: HINWEIS: NOTA:
Déposer la chaine de transmission a Die Antriebskette mit einem Ketten- Togliere la catena di trasmissione con
I’ aide d’ un découpe-chaine @ . schneider ) demontieren. uno smazzacatene @.

2. Nettoyer: 2. Reinigen: 2. PRdlire:

« Chalne de transmission
Brosser la chaine pour enlever le
plus de sdeté possible. Nettoyer
ensuite la chaine avec un produit
de nettoyage pour chalne.

Des petits joints toriques en caout-
chouc (D sont installés entre les flas-
ques des maillons de la chaine de
transmission. Le nettoyage a la
vapeur, les lavages a haute pression,
certainsdissolvants et le kérosene peu-
vent endommager cesjointstoriques.

. Antriebskette
So viel Schmutz wie mdglich
wegbirsten. Dann die Kette
mit dem Kettenreiniger reini-
gen.

Diese Maschine hat eine Antriebs-
kette mit kleinen Gummi-O-Ringen
@ zwischen den Kettenplattchen.
Dampfreinigung, Hochdruckwa-
sche, bestimmte L&sungsmittel
und Kerosin kdnnen diese O-Rin-
ge beschédigen.

. Catenadi trasmissione
Spazzolare via lo sporco
guanto piu possibile. Poi pulire
la catena utilizzando |’ appo-
sito detergente per catene.

Questo motociclo € equipaggiato con
una catena di trasmissione con piccoli
O-ring di gomma (@ tra le piastre
della catena. |l lavaggio a vapore, i
lavaggi ad alta pressione, determinati
solventi ed il cherosene possono dan-
neggiare questi O-ring.

3. Mesurer:
« Longueur de chaine de trans-
mission (10 maillons) @
Hors spécification » Rempla-

3. Messen:
. Lange ® von 10 Antriebs-
kettengliedern
UnvorschriftsméaRig —

3. Misurare:
« Lunghezza della catena di tra-

Fuori specifica — Sostituire.

cer. Erneuern.
Longueur limite de la Lange von 10 Antriebs-
chaine de transmission kettengliedern
(10 maillons): <Grenzwert>
<Limite>: 150,1 mm 150,1 mm
(591in)

4, Controler:

. Raideur de la chaine de trans-
mission @
Nettoyer et huiler la chalne de
transmission et la tenir comme
représenté sur I'illustration.
Raideur des maillons - Rem-
placer la chaine de transmis-
sion.

Lunghezza catena di tra-
smissione (10 maglie):
<Limite>: 150,21 mm

smissione (10 maglie) @

(5,91in)

4. Kontrollieren:

. Antriebskette
keit) @
Kette reinigen, schmieren
und wie abgebildet halten.
Schwergangigkeit — Erneu-
ern.

(Beweglich-

4, Controllare:
. Rigidita della catena di tra
smissione @
Pulire e lubrificare la catena e
sollevarlacomeillustrato.
Rigida - Sostituire la catena
di trasmissione.



INSP
DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT | ADJ q

12510303

5. Install:
. Chain joint D
. O-ring @
. Drive chain ®
NOTE:

When installing the drive chain, apply the lith-
ium soap base grease on the chain joint and
O-rings.

6. Install:

. Link plate @

NOTE:
. Press the link plate onto the chain joint using

a chain rivetter ().

. Rivet the end of the chain joint using a chain
rivetter (8.

. After rivetting the chain joint, make sure its
movement is smooth.

7. Lubricate:
. Drive chain

Drive chain lubricant:
=ai| SAE 10W-30 motor oil or suit-
able chain lubricants

EC36A060

DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT
1. Elevate the rear wheel by placing the
suitable stand under the engine.
2. Check:
. Drive chain slack @
Above the seal guard installation bolt.
Out of specification — Adjust.

Drive chain slack:
40 ~50 mm (1.6 ~ 2.0in)

NOTE:
Before checking and/or adjusting, rotate the

rear wheel through several revolutions and
check the slack several times to find the tight-
est point. Check and/or adjust chain slack with
rear wheel in this “tight chain” position.




REGLAGE DE LA FLECHE DE CHAINE DE TRANSMISSION
ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLA CATENA DI TRASMISSIONE

INSP
ADJ

Q

5. Monter:
. Raccord de chaine D
. Joint torique @
« Chaine de transmission 3

N.B.:
Lors de I'installation de la chaine de
transmission, appliquer de la graisse a
base de lithium sur le joint de chaine et
les joints toriques.

6. Installer:
. Plaguette deliaison @

N.B.:

. Insérez la plaguette de liaison dans le
raccord de chaine a I'aide d'un rive-
teur de chaine ®.

. Riveter I'extrémité du raccord de
chaine al’aide d' un riveteur de chaine
®.

. Aprés avoir riveté le raccord de
chaine, s'assurer qu'il puisse bouger.

5. Montieren:

. KettenschloR @

. O-Ring ®

. Antriebskette (3
HINWEIS:
Beim Einbauen der Antriebskette
das Lithiumfett Kettenschlof3 und O-
Ringe auftragen.

6. Einbauen:
. Verbindungsplattchen

OR Ve

HINWEIS:

. Das Verbindungsplattchen mit ei-
nem Kettennieter & auf das Ket-
tenschlof3 aufdriicken.

. Das Ende des Kettenschlosses mit
einem Kettennieter () zunieten.

. Nach dem Zunieten des Ketten-
schlosses sicherstellen, daR die
Bewegung glatt ist.

7. Lubrifier:
« Chaine de transmission

7. Schmieren:
. Antriebskette

5. Instalare:
. Giunto della catena(®
« O-ring @

. Catenadi trasmissione ®

NOTA:
Quando s installa la catena di trasmis-
sione, applicare del grasso a base di
sapone di litio sul giunto della catena e
sugli O-ring.

6. Instalare
. Piastrina®

NOTA:

. Pressare la piastrina sul giunto della
catena con un ribattitore per catene ®.

. Rivettare I'estremita del giunto della
catena con un ribattitore per catene ®.

. Dopo aver rivettato il giunto della
catena, accertarsi che s muova age-
volmente.

7. Lubrificare:
. Catenadi trasmissione

Lubrifiant de chaine de
transmission:
Huile moteur SAE 10W-
30 ou un lubrifiant pour
chaine adéquat

g |

REGLAGE DE LA FLECHE DE
CHAINE DE TRANSMISSION
1. Surélever la roue arriere en pla-
cant la cale appropriée sous le
moteur.
2. Contrdler:
. Fléche de la chaine de trans-
mission @
Au-dessus du boulon de fixa
tion delagarde dejoint.
Hors spécification — Régler.

Fleche de la chaine de
transmission:
40a50mm (1,6 a2,0in)

23

N.B.:
Avant de procéder ala vérification ou au
réglage, faire tourner plusieurs fois la
roue arriere et contréler plusieurs fois la
tension de la chaine pour déterminer la
tension maximale. Contréler et régler la
fleche delachainelorsque laroue arriére
se trouve dans la position de chalne en
tension maximale.

Empfohlenes Schmier-
mittel
Motordl oder Ketten-

g |

spray

Lubrificante catena di tra-
smissione:
Olio motore SAE 10W-

g |

30 o lubrificanti per
catenaidonei

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG
EINSTELLEN
1. Das Motorrad am Motor auf-
bocken, um das Hinterrad vom
Boden abzuheben.
2. Kontrollieren:
. Antriebsketten-Durchhang

@
Uber der Kettenfiihrungs-
Schraube.
Unvorschriftsmalig - Ein-
stellen.

& Antriebsketten-Durch-
hang

40-50 mm

REGOLAZIONE DELLA TEN-
SIONE DELLA CATENA DI TRA-
SMISSIONE
1. Sollevarelaruota posteriore posi-
zionando un supporto idoneo
sotto a motore.
2. Controllare:
. Tensione della catena di tra-
smissione @
Al di sopra del bullone di
installazione del riparo della
tenuta.
Fuori specifica - Regolare.

HINWEIS:

Allentamento catena di
trasmissione:
40~50mm (1,6 ~2,0in)

23

Vor dem Priifen oder dem Einstellen
des Kettendurchhangs das Hinter-
rad mehrere Umdrehungen durch-
drehen und den Kettendurchhang
Uber die gesamte Lange der Kette
prifen. Die Einstellung des Ketten-
spiels mull an der straffsten Stelle
der Kette vorgenommen werden.

3-34

NOTA:
Primadi controllare e/o regolare, far ruo-
tare di diversi giri la ruota posteriore e
controllare la tensione diverse volte per
trovare il punto di tensione massima.
Controllare e/o regolare latensione della
catena con la ruota posteriore in questa
posizione di “catenatesa’.
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FRONT FORK INSPECTION | ADJ q

3. Adjust:
. Drive chain slack

Drive chain slack adjustment steps:
. Loosen the axle nut @) and locknuts @).
. Adjust chain slack by turning the adjusters

®.

To tighten - Turn adjuster ® counter-
clockwise.

To loosen — Turn adjuster (@ clockwise
and push wheel forward.

. Turn each adjuster exactly the same
amount to maintain correct axle alignment.
(There are marks @ on each side of chain
puller alignment.)

NOTE:
Turn the adjuster so that the chain is in line

with the sprocket, as viewed from the rear.

Too small chain slack will overload the
engine and other vital parts; keep the
slack within the specified limits.

. Tighten the axle nut while pushing down
the drive chain.

X Axle nut:
J 125 Nm (12.5 m « kg, 90 ft « Ib)

. Tighten the locknuts.

EC36C000

FRONT FORK INSPECTION
1. Inspect:

. Front fork smooth action
Operate the front brake and stroke the
front fork.
Unsmooth action/oil leakage - Repair
or replace.




CONTROLE DE LA FOURCHE AVANT
TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
ISPEZIONE FORCELLA ANTERIORE

Aoy | QR

3. Ré&ler:
. Fléche de chaine de transmis-
sion
Etapes deréglage de fleche de

chaine de transmission:

. Desserrer I'écrou d'axe ) et les
contre-écrous @).

. Régler la fléche de chaine en tour-
nant les dispositifs de réglage .

Pour tendre — Tourner ledisposi-
tif deréglage ® a gauche.

Pour détendre - Tourner ledispo-
sitif deréglage ® adroiteet
pousser leroueversl’avant.

. Tourner chaque dispositif exacte-
ment du méme nombre de tours
pour conserver |'aignement cor-
rect de la roue. (Les repéres @
figurent de chaque coté sur les ten-
deurs de chaine.)

N.B.:
Tourner le tendeur pour que lachaine
soit alignée avec la couronne, vue par
I"arriére.

Une chaine trop tendue impose des
efforts excessifs au moteur et aux
organes de transmission; maintenir
la tension de la chaine dans les
limites spécifiées.

« Serrer I'écrou de I'axe tout en
enfongant la chalne de transmis-
sion.

y Ecrou d’axe:
125 Nm

(12,5m « kg, 90 ft « Ib)

« Serrer les contre-écrous.

CONTROLE DE LA FOURCHE

AVANT
1. Contréler:
. Action réguliére de la fourche
avant

Actionner le frein avant et don-
ner un coup alafourche avant.

Action irréguliere/fuites
d’huile - Réparer ou rempla-
cer.

3. Einstellen:
. Antriebsketten-Durchhang

Arbeitsschritte

« Achsmutter @ und Sicherungs-
muttern @ lockern.

. Einstellschrauben (& verdre-
hen, bis der vorgeschriebene
Kettendurchhang erreicht ist.

3. Regolare:
. Allentamento catena di tra-
smissione

Zum Straffen der Kette die Ein-
stellschraube @ gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Zu Lockern der Kette die Ein-
stellschraube @ im Uhrzei-
gersinn drehen und das Rad
nach vorne driicken.

Fasi di regolazione allentamento

catena di trasmissione:

. Svitareil dado @ ei controdadi @
dell’ asse.

. Regolare la tensione della catena
ruotando i registri .

Per tendere - Ruotareil registro
® in senso antiorario.

Per allentare — Ruotareil registro
®insensoorarioespingerein
avanti laruota.

. Beide Kettenspanner jeweils
gleichméRig einstellen, damit
die Ausrichtung sich nicht ver-
stellt. (Die Markierungen @ auf
beiden Kettenspannern dienen
zum korrekten Ausrichten des
Hinterrads.)

HINWEIS:
Die Kette muB3 von hinten blik-
kend mit dem Kettenrad fluchten.

Eine zu straff gespannte Kette
verursacht erhdhten Verschleil3
von Motor, Lagern und anderen
wichtigen Bauteilen. Daher dar-
auf achten, dal der Ketten-
durchhang sich im Sollbereich
befindet.

« Achsmutter festziehen. Dabei
die Antriebskette nach unten
driicken.

. Ruotarei dueregistri in modo esat-
tamente uguale per mantenere il
corretto alineamento delle ruote.
(Sono presenti riferimenti @ su
ogni lato del tenditore).

NOTA:
Ruotareil registro in modo tale chela
catena, vistadal retro, siain linea con
|a corona dentata.

Un allentamento esiguo sovraccari-
cherebbeil motoreealtri pezzi fon-
damentali, pertanto mantenere
I’allentamento entroii limiti specifi-
cati.

. Serrare il dado dell’asse abbas-
sando la catena di trasmissione.

N | Dadodelasse:
%,

125 Nm
(12.5m « kg, 90 ft « Ib)

\ Achsmutter
%,

125 Nm (12,5 m « kg)

. Serrarei controdadi.

. Sicherungsmuttern festziehen.

TELESKOPGABEL KONTROLLIE-
REN

1. Kontrollieren:
« Funktion der Teleskopgabel
Die Gabel mehrmals tief ein-
und ausfedern lassen.
Schwergangigkeit, Undich-
tigkeit - Instand setzen
oder erneuern.

ISPEZIONE FORCELLA ANTE-
RIORE

1. Ispezionare:

. Funzionamento senza attrito
dellaforcella anteriore
Agire sul freno anteriore e sol-
lecitare laforcellaanteriore.
Movimento non agevole/per-
ditad' olio —» Riparare 0 sosti-
tuire.



FRONT FORK OIL SEAL AND DUST SEAL CLEANING/ | INSP o)
FRONT FORK REBOUND DAMPING FORCE ADJUSTMENT | ADJ Q

EC36D001

FRONT FORK OIL SEAL AND DUST SEAL
CLEANING
1. Remove:
. Protector
. Dust seal @

NOTE:
Use a thin screw driver, and be careful not to

damage the inner fork tube and dust seal.

2. Clean:
. Dust seal @
. Oil seal ®

NOTE:
. Clean the dust seal and oil seal after every

run.
« Apply the lithium soap base grease on the
inner tube.

EC36H002

FRONT FORK REBOUND DAMPING FORCE
ADJUSTMENT
1. Adjust:
. Rebound damping force
By turning the adjuster (.

Stiffer @ - Increase the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster (D in.)

Softer ® - Decrease the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster @) out.)

& Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out (from
maximum posi-
tion)

Fully turned in
position

« STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position.

Standard position:
14 clicks out
* 13 clicks out

* For EUROPE




NETTOYAGE DE BAGUE D’ETANCHEITE ET DE JOINT ANTIPOUSSIERE DE FOURCHE
AVANT/REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT DE DETENTE DE LA FOURCHE AVANT
GABELDICHTRING UND STAUBMANSCHETTE REINIGEN/

TELESKOPGABEL-ZUGSTUFENDAMPFUNG EINSTELLEN

PULIZIA DEL PARAOLIO E DEL PARAPOLVERE DELLE FORCELLE ANTERIORI/
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO DI ESPANSIONE DELLA FORCELLA
ANTERIORE

INSP

ADJ q

NETTOYAGE DE BAGUE D’'ETAN-
CHEITE ET DE JOINT ANTIPOUS-
SIERE DE FOURCHE AVANT
1. Déposer:

« Protection

. Joint antipoussiere M
N.B.:
Utiliser un petit tournevis et faire atten-
tion a ne pas endommager le fourreau de
fourche interne ni le cache-poussiére.

GABELDICHTRING UND STAUB-
MANSCHETTE REINIGEN
1. Demontieren:
. Protektor
. Staubmanschette @)

HINWEIS:
Einen diinen Schraubendreher ver-
wenden und vorsichtig vorgehen, um
das Standrohr und die Staubman-
schette nicht zu beschéadigen.

PULIZIA DEL PARAOLIO E DEL
PARAPOLVERE DELLE FOR-
CELLE ANTERIORI
1. Rimuovere:
. Dispositivo di protezione
« Guarnizione parapolvere O

NOTA:
Utilizzare un cacciavite sottile facendo
attenzione a non danneggiare il tubo di
forzaeil parapolvere.

2. Nettoyer:
. Joint antipoussiére @
. Bagued étanchéité ®

N.B.:

. Nettoyer le joint antipoussiére et la
bague d'étanchéité aprés chague
course.

« Appliquer la graisse a base de savon
au lithium sur le tube interne.

REGLAGE DE LA FORCE D’'AMOR-
TISSEMENT DE DETENTE DE LA
FOURCHE AVANT
1. Régler:
. Force
détente
En tournant le dispositif de

réglage .

d'amortissement  de

Plusdur @ - Augmenter laforce
d’amortissement de détente.
(Visser ledispositif deréglage
@)

Plusmou ® - Diminuer laforce
d’amortissement de détente.
(Dévisser ledispositif deréglage
@)

23

Maximum

Plage deréglage

Minimum

Desserrer de20

Position com- déclics(apartir
plétement vissée | du réglage
maximum)

. POSITION STANDARD:
C'est la position qui se trouve en
arriére du nombre spécifié de déclics a
partir de la position entierement vis-
sée.

2N

* Pour I'EUROPE

Position standard:
Desserrer de 14 déclics
*Desserrer de 13 déclics

2. Reinigen:
. Staubmanschette @
. Dichtring ®
HINWEIS:

. Dichtring und Staubmanschette
nach jeder Fahrt reinigen.

. Lithiumfett auf das Standrohr auf-
tragen.

2. Pulire
« Guarnizione parapolvere @
. Paraolio ®
NOTA:

. Pulireil parapolvere eil paraolio dopo
ogni corsa.

. Applicare grasso a base di sapone di
litio sul tubo di forza.

TELESKOPGABEL-ZUGSTUFEN-
DAMPFUNG EINSTELLEN
1. Einstellen:
. Zugstufenddmpfung
(die Einstellschraube (@ ver-
drehen)

Die Einstellschraube @) nach @
drehen, um die Zugstufen-
démpfung zu erhéhen (Damp-
fung héarter).

Die Einstellschraube @) nach ®
drehen, um die Zugstufen-
dampfung zu reduzieren
(Dampfung weicher).

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO DI ESPANSIONE
DELLA FORCELLA ANTERIORE
1. Regolare:
. Forza di
espansione
Ruotando il registro 4.

smorzamento  di

Maggiorerigidita@ — Aumentare
la forza di smorzamento di
espansione. (Avvitareil registro
®).

Minorerigidita® - Ridurrela
forza di smorzamento di espan-
sione. (Svitareil registro ).

Einstellungen

23

Portata della regolazione
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Maximal Minimal Massimo Minimo
20 Rasten Completa- Svitaredi 20
Vollstandig gelést (nach mente avvitato scatti (dallapos-
hineingedreht | vollstandigem in posizione Zionemassima)

Hineindrehen)

. Normaleinstellung
Zum Erreichen der Normaleinstel-
lung die Einstellschraube nach
vollstandigem Hineindrehen um
die vorgeschriebene Anzahl Ra-
sten losen.

. POSIZIONE STANDARD:
Questa € la posizione raggiunta con un
numero specifico di scatti a partire
dalla posizione di avvitamento com-
pleto.

Normaleinstellung
14 Rasten gelést
*13 Rasten geldst

2N

Posizione standard:
svitaredi 14 scatti
* svitaredi 13 scatti

2N

* Nur EUROPE

3-36

* Per I'EUROPE



FRONT FORK COMPRESSION

DAMPING FORCE [INSP
ADJUSTMENT [ADJ Q{

Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.

A WARNING

Always adjust each front fork to the same
setting. Uneven adjustment can cause poor
handling and loss of stability.

EC36J001

FRONT FORK COMPRESSION DAMPING
FORCE ADJUSTMENT
1. Remove:
. Rubber cap
2. Adjust:
. Compression damping force
By turning the adjuster (.

Stiffer @ - Increase the compression
damping force. (Turn the adjuster (O
in.)

Softer ® - Decrease the compression
damping force. (Turn the adjuster (O
out.)

& Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out

Fully turned in .
(from maximum

position

position)




REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT DE
COMPRESSION DE LA FOURCHE AVANT

TELESKOPGABEL-DRUCKSTUFEN-DAMPFUNG EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO DI COMPRESSIONE DELLA
FORCELLA ANTERIORE

INSP
ADJ

Ne pas forcer le dispositif de réglage
au-dela du minimum ou du maximum
au risque deI’endommager .

Den Einstellmechanismus nie
Uber die Minimal- oder Maximal-
einstellung hinausdrehen.

Non forzareil registro oltre il minimo
o il massimo della regolazione. Si
potrebbe danneggiareil registro.

A AVERTISSEMENT

Toujours régler a la méme position
sur chaque bras de fourche avant. Un
réglage inégal peut entrainer une
mauvaise maniabilité et une perte de
stabilité.

REGLAGE DE LA FORCE
D’AMORTISSEMENT DE COM-
PRESSION DE LA FOURCHE
AVANT
1. Déposer:
« Capuchon en caoutchouc
2. Régler:
. Force damortissement de
compression
En tournant le dispositif de
réglage .

Plusdur @ - Augmenter laforce
d’amortissement de compres-
sion. (Visser ledispositif de
réglage ®.)

Plusmou ® - Diminuer laforce
d’amortissement de compres-
sion. (Dévisser ledispositif de
réglage @.)

& Plage deréglage
Maximum Minimum
Dévisser de
Position com- 20 déclics (a
plétement vis- partir du
sée r églage maxi-
mum)

A WARNUNG

Beide Gabelholme stets gleichmé&-
Rig einstellen. Eine ungleichmagi-
ge Einstellung beeintrachtigt das
Fahrverhalten.

TELESKOPGABEL-DRUCKSTU-
FEN-DAMPFUNG EINSTELLEN
1. Demontieren:
. Gummikappe
2. Einstellen:
« Druckstufendémpfungskraft
(die Einstellschraube (D ver-
drehen)

Die Einstellschraube @) nach @
drehen, um die Druckstufen-
dampfung zu erhéhen (Damp-
fung harter).

Die Einstellschraube @) nach ®
drehen, um die Druckstufen-
dampfung zu reduzieren
(Ddmpfung weicher).

A AVVERTENZA

Regolare sempre ogni forcella ante-
riore allo stesso modo. Una regola-
zione disuguale pud determinare
difficolta di manovrabilita e perdita di
stabilita.

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO DI COMPRES
SIONE DELLA FORCELLA ANTE-
RIORE
1. Rimuovere:
. Tappo di gomma
2. Regolare:
. Forza di smorzamento di com-
pressione
Ruotando il registro .

Einstellungen

N

Maggiorerigidita@ - Aumentare
laforza di smorzamento di com-
pressione. (Avvitareil registro
®).

Minorerigidita® - Ridurrela
forza di smorzamento di com-
pressione. (Svitareil registro D).

Portata della regolazione
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Maximal Minimal

Vollsténdig 20 I?asten
o gelést (nach

hineinge- a
dreht vollstdndigem
Hineindrehen)

Massimo Minimo
Svitaredi
Completa- .
. 20 scatti
mente avvitato .
. . (dalla posi-
in posizione . .
Zione massima)




INSP [ ¢o
REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION ADJ

« STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position.

N, | Standard position:
J 10 clicks out

* **15 clicks out

* For EUROPE
** For AUS, NZ and ZA

Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.

A WARNING

Always adjust each front fork to the same
setting. Uneven adjustment can cause poor
handling and loss of stability.

3. Install:
. Rubber cap

EC36K000

REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION
1. Inspect:
. Swingarm smooth action
Abnormal noise/unsmooth action -
Grease the pivoting points or repair the
pivoting points.
Damage/oil leakage — Replace.



CONTROLE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
FEDERBEIN KONTROLLIEREN
ISPEZIONE DELL’AMMORTIZZATORE POSTERIORE

INSP

ADJ q

. POSITION STANDARD:
Cest la position qui se trouve en
arriére du nombre spécifié de déclics a
partir de la position entierement vis-
sée.

Position standard:
Dévisser de 10 déclics
* **Dévisser de 15 déclics

N
2

. Normaleinstellung
Zum Erreichen der Normaleinstel-
lung die Einstellschraube nach
vollstandigem Hineindrehen um
die vorgeschriebene Anzahl Ra-
sten lésen.

Normaleinstellung
10 Rasten gelost
* **15 Rasten gelost

AN
%,

* Pour I’'EUROPE
** Pour I’ AUS, NZ et ZA

Ne pas forcer le dispositif de réglage
au-dela du minimum ou du maximum
au risque del’endommager.

A AVERTISSEMENT

Toujoursrégler ala méme position les
dispositifs de chaque bras de fourche
avant. Un réglage inégal peut entrai-
ner une mauvaise maniabilité et une
pertede stabilité.

. POSIZIONE STANDARD:
Questa € la posizione raggiunta con un
numero specifico di scatti a partire
dalla posizione di avvitamento com-
pleto.

AN
Y

Posizione standard:
svitaredi 10 scatti
* **gyitaredi 15 scatti

* Nur EUROPE
** Nur AUS, NZ und ZA

Den Einstellmechanismus nie
Uber die Minimal- oder Maximal-
einstellung hinausdrehen.

A WARNUNG

Beide Gabelholme stets gleichma-
RBig einstellen. Eine ungleichmafi-
ge Einstellung beeintréchtigt das
Fahrverhalten.

* Per I’EUROPE
** Per I’AUS, NZ e ZA

Non forzareil registro oltre il minimo
o il massmo della regolazione. Si
potrebbe danneggiareil registro.

A AVVERTENZA

Regolare sempre ogni forcella ante-
riore allo stesso modo. Una regola-
zione disuguale pud determinare
difficolta di manovrabilita e perdita di
stabilita.

3. Monter:
« Capuchon en caoutchouc

CONTROLE DE L’AMORTISSEUR
ARRIERE
1. Contréler:
. Action

oscillant
Bruit anormal/action irrégu-
liere — Graisser les points de
pivot ou les réparer.
Endommagement/fuites
d’huile -~ Remplacer.

réguliére du bras

3. Montieren:
. Gummikappe

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

. Schwinge (Beweglichkeit)
Gerausch/Schwergangig-
keit — Drehpunkte schmie-
ren oder instand setzen.
Beschadigung/Undichtigkeit
- Erneuern.

3. Instalare:
. Tappo di gomma

ISPEZIONE DELL’AMMORTIZZA-
TORE POSTERIORE
1. Ispezionare:
« Il funzionamento agevole del

forcellone oscillante
Rumore  anomalo/funziona-
mento non agevole — Ingras-
sare o ripararei punti di snodo.
Danno/perdita d'olio — Sosti-
tuire.



REAR SHOCK ABSORBER SPRING PRELOAD [INSP [ gg
ADJUSTMENT [ADJ Q

EC36M013

REAR SHOCK ABSORBER SPRING
PRELOAD ADJUSTMENT
1. Elevate the rear wheel by placing the
suitable stand under the engine.
2. Remove:
. Rear frame
3. Loosen:
. Locknut @
4. Adjust:

« Spring preload
By turning the adjuster .

Stiffer - Increase the spring preload.
(Turn the adjuster @ in.)

Softer -~ Decrease the spring preload.
(Turn the adjuster @ out.)

& Spring length (installed) @:

Standard length Extent of adjustment

240.5 mm (9.47 in)
*247 mm (9.72 in)
**243.5 mm (9.59 in)

240.5 ~ 258.5 mm
(9.47 ~ 10.18 in)

* For EUROPE
** For AUS, NZ and ZA

NOTE:
. Be sure to remove all dirt and mud from

around the locknut and adjuster before

adjustment.
. The length of the spring (installed) changes
1.5 mm (0.06 in) per turn of the adjuster.

Never attempt to turn the adjuster beyond
the maximum or minimum setting.

5. Tighten:
. Locknut
6. Install:
. Rear frame
[% [29 Nm (2.9m - kg, 21 ft - Ib) |




REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE DE RESSORT DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
FEDERBEIN-FEDERVORSPANNUNG EINSTELLEN

REGOLAZIONE DEL PRECARICO DELLA MOLLA DELL'AMMORTIZZATORE
POSTERIORE

INSP

ADJ q

REGLAGE DE LA PRECON-
TRAINTE DE RESSORT DE
L’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Surélever la roue arriere en pla-
cant la cale appropriée sons le

moteur.
2. Déposer:

. Cadrearriere
3. Desserrer:

. Contre-écrou O
4. Régler:

« Précontrainte de ressort
En tournant le dispositif de
réglage @.

Plusdur - Augmentation dela
précontrainte de ressort. (Visser
le dispositif deréglage @.)

Plusmou — Diminution delapré-
contrainte deressort. (Dévisser
ledispositif deréglage @.)
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Longueur stan- Plage de
dard réglage

240,5 mm (9,47 in)

Longueur deressort
(monté) @:

*247 mm (9,72in) 2;;%; am
**2435mm N .
(959in) (9,47 210,18in)

FEDERBEIN-FEDERVORSPAN-
NUNG EINSTELLEN
1. Das Motorrad am Motor auf-
bocken, um das Hinterrad vom
Boden abzuheben.
2. Demontieren:
. Rahmen-Hinterteil
3. Losen:
. Sicherungsmutter @O
4. Einstellen:
. Federvorspannung
(die Einstellmutter @ ver-
drehen)

REGOLAZIONE DEL PRECARICO
DELLA MOLLA DELL'AMMOR-
TIZZATORE POSTERIORE
1. Sollevarelaruota posteriore posi-
zionando un supporto idoneo
sotto al motore.
2. Rimuovere:
. Telaio posteriore

3. Allentare:
« Controdado @)
4. Regolare:

« Precarico dellamolla
Ruotando il registro Q).

Die Einstellmutter @ hineindre-
hen, um die Federvorspan-
nung zu erhéhen (Federung
héarter).

Die Einstellmutter @ hineindre-
hen, um die Federvorspan-
nung zu reduzieren
(Federung weicher).

Maggiorerigidita - Aumentareil
precarico della molla. (Avvitare
il registro @).

Minorerigidita - Ridurreil pre-
carico dellamolla. (Svitareil
registro @).

Feder-Einbaulange @

23

Lunghezza molla (instal-
lata) @:

N

L unghezza stan- Portata della
dard regolazione

Normalein- .
Einstellungen
stellung
240,5 mm
2Tmm |
**243,5 mm '

240,5 mm (9,47 in)

* Pour I’'EUROPE
** Pour lesAUS, NZ et ZA

N.B.:

. Bien enlever toute la boue et toutes les
saletés autour du contre-écrou et du
dispositif de réglage avant de faire le
réglage.

. Lalongueur du ressort (monté) change
de 1,5 mm (0,06 in) par tour complet
du dispositif de réglage.

Ne jamais essayer de tourner le dispo-
sitif de réglage au-dela de la position
maximale ou minimale.

5. Serrer:
. Contre-écrou
6. Monter:

. Cadrearriere
| N [29Nm (2,9m - kg, 21 ft -1b) |

* Nur EUROPE
** Nur AUS, NZ und ZA

HINWEIS:

. Vor der Einstellung mul3 jeglicher
Schmutz und Schlamm im Bereich
der Muttern abgewaschen werden.

. Die Feder-Einbaulange variiert um
1,5 mm pro Drehung der Einstell-
mutter.

Den Einstellmechanismus nie
Uber die Minimal- oder Maximal-
einstellung hinausdrehen.

5. Festziehen:
. Sicherungsmutter
6. Montieren:
. Rahmen-Hinterteil
| % [29 Nm (2,9 m -kg) |

*247 mm (9,72in) Zég'gfn;n
* % i)
2435mm | g 47 10,181n)
(9,59in)
* Per |’ EUROPE
** Per AUS, NZ e ZA
NOTA:

. Accertarsi di rimuovere tutto lo sporco
ed il fango dal controdado e dal regi-
stro prima delle regolazioni.

. La lunghezza della molla (installata)
variadi 1,5 mm (0,06 in) per ogni giro
del registro.

Non tentare mai di far ruotare la vite
di registro oltre la sua corsa massma
o0 minima.

5. Serrare
« Controdado
6. Instalare:

. Telaio posteriore
| 3% [29Nm (2,9 m -kg, 21 ft - 1b) |




REAR SHOCK ABSORBER REBOUND [ INSP q

DAMPING FORCE ADJUSTMENT ["ADJ

EC36N014

REAR SHOCK ABSORBER REBOUND
DAMPING FORCE ADJUSTMENT
1. Adjust:
. Rebound damping force
By turning the adjuster .

Stiffer @ - Increase the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster D in.)

Softer ® - Decrease the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster @) out.)

& Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out
(from maximum
position)

Fully turned in
position

« STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position. (Which align the punch mark @ on
the adjuster with the punch mark ® on the
bracket.)

Standard position:
About 7 clicks out
* **About 10 clicks out

* For EUROPE
** For AUS, NZ and ZA

Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.




REGLAGE DE LA FORCE D'AMORTISSEMENT

DE DETENTE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE

FEDERBEIN-ZUGSTUFENDAMPFUNG EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO DI ESPANSIONE
DELL'AMMORTIZZATORE POSTERIORE

INSP

ADJ q

REGLAGE DE LA FORCE
D'’AMORTISSEMENT DE DETENTE
DE L’AMORTISSEUR ARRIERE

1. Régler:
. Force d'amortissement de
détente
En tournant le dispositif de
réglage @.

Plusdur @ - Augmenter laforce
d’amortissement de détente.
(Visser ledispositif deréglage
@)

Plusmou ® - Diminuer laforce
d’amortissement de détente.
(Dévisser ledispositif deréglage
@)

& Plage deréglage
Maximum Minimum
. Dévisser de 20
Position com- PR
. . déclics (a par-
plétement vis- . Y
. tir du réglage
sée .
maximum)

. POSITION STANDARD:
Cest la position qui se trouve en
arriere du nombre spécifié de déclics a
partir de la position entierement vis-
sée. (L’endroit ou s alignent le repére
gravé @ du dispositif de réglage et le
repére gravé ® du support.)

FEDERBEIN-ZUGSTUFENDAMP-
FUNG EINSTELLEN
1. Einstellen:
« Zugstufendampfung
(die Einstellschraube (@ ver-
drehen)

Die Einstellschraube (@) nach @
drehen, um die Zugstufen-
dampfung zu erhéhen (Damp-
fung héarter).

Die Einstellschraube @) nach ®
drehen, um die Zugstufen-
dampfung zu reduzieren
(Dampfung weicher).

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO DI ESPANSIONE
DELL'AMMORTIZZATORE

POSTERIORE
1. Regolare:

. Forza di

espansione

Ruotando il registro @.

smorzamento  di

Einstellungen
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Maggiorerigidita@ - Aumentare
la forza di smorzamento di
espansione. (Avvitareil registro
®).

Minorerigidita® - Ridurrela
forza di smorzamento di espan-
sione. (Svitareil registro ).

Portata della regolazione

N

Maximal Minimal

Vollstandig 20 I?asten
S geldst (nach

hineinge- .
drenht voll