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/\ Bitte lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgfiltig durch, bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb nehmen.
Diese Bedienungsanleitung muss, wenn das Fahrzeug verkauft wird, beim Fahrzeug verbleiben.

/\ Leggere attentamente questo manuale prima di utilizzare il veicolo. Questo manuale dovrebbe
accompagnare il veicolo se viene venduto.

/\ Lea atentamente este manual antes de utilizar el vehiculo. Este manual debe acompafar al vehiculo si
este se vende.
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VORWORT

Herzlich willkommen im Kreis der Yamaha-Fahrer. Sie besitzen nun eine WR, die mit jahrzehn-
telanger Erfahrung sowie neuester Yamaha- Technologie entwickelt und gebaut wurde. Daraus re-
sultiert ein hohes Maf3 an Qualitat und die sprichwdrtliche Yamaha-Zuverlassigkeit.

In dieser Anleitung erfahren Sie, wie Sie Ihr Motorrad am besten bedienen, inspizieren, warten und
abstimmen. Sollten Sie dartber hinaus noch weitere Fragen haben, wenden Sie sich an den néach-
sten Yamaha- Handler lhres Vertrauens.

Konstruktion und Herstellung dieses Yamaha-Motorrads erflllen vollstandig die zum Zeitpunkt der
Herstellung anwendbaren Emissionsstandards flir saubere Luft. Yamaha hat diese Standards erf(llt,
ohne die Leistung und Wirtschaftlichkeit des Motorrads zu reduzieren. Zur Erhaltung dieser hohen
Standards ist es wichtig, dass Sie und Ihr Yamaha-Héandler die in dieser Anleitung enthaltenen emp-
fohlenen Wartungsplane und Bedienungsanweisungen genauestens beachten.

HINWEIS

Yamaha ist bestandig um Fortschritte in Design und Qualitat der Produkte bemuht. Aufgrund der
kontinuierlichen Bemiihungen von Yamaha um technischen Fortschritt und Qualitatssteigerung kén-
nen einige Angaben jedoch fur Ihr Modell nicht mehr zutreffen. Richten Sie Fragen zu dieser Anlei-
tung bitte an Ihre Yamaha-Fachwerkstatt.

VOR DER INBETRIEBNAHME SOLLTE MAN SICH MIT DEN EIGENSCHAFTEN UND DER BE-
DIENUNG SEINES FAHRZEUGS GUT VERTRAUT MACHEN. NUR VORSCHRIFTSMASSIGE
WARTUNG, REGELMASSIGE SCHMIERUNG UND KORREKTE EINSTELLUNG KONNEN OPTI-
MALE LEISTUNG UND SICHERHEIT GEWAHRLEISTEN. DAMIT SIE ALLE VORZUGE DIESES
MOTORRADES NUTZEN KONNEN, LESEN SIE BITTE DIESE ANLEITUNG VOR DER INBE-
TRIEBNAHME SORGFALTIG DURCH. DER YAMAHA-HANDLER GIBT BEI FRAGEN GERNE
AUSKUNFT.

WICHTIGE INFORMATIONEN IN DIESER ANLEITUNG

Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet.

Dies ist das Sicherheits-Warnsymbol. Es warnt Sie vor potenziellen Ver-
letzungsgefahren. Befolgen Sie alle Sicherheitsanweisungen, die die-
N sem Symbol folgen, um mégliche schwere oder tédliche Verletzungen zu
vermeiden.

Das Zeichen WARNUNG weist auf eine gefahrliche Situation hin, die,
wenn sie nicht vermieden wird, zu tédlichen oder schweren Verletzun-
gen fiihren kann.

Das Zeichen ACHTUNG bedeutet, dass spezielle VorsichtsmaBnahmen
ACHTUNG getroffen werden miissen, um eine Beschadigung des Fahrzeugs oder
anderen Eigentums zu vermeiden.

Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen und Tipps, um bestimmte Vorgéange
HINWEIS oder Arbeiten zu vereinfachen.




SICHERHEITSTINFORMATION

Dieses Motorrad ist ausschlieB3lich flr den Einsatz im Gelande-Rennsport auf geschlossenen Kursen
bestimmt. Die Benutzung dieses Fahrzeugs auf éffentlichen StraBen verstéBt gegen die StraBen-
verkehrsordnung. Aber auch Fahrten auf 6ffentlichem Gelande kénnen waltende Verkehrsbestim-
mungen verletzen. Erkundigen Sie sich deshalb vor der Fahrt bei der zustandigen Verkehrsbehdrde.
* Die Benutzung dieses Motorrads setzt eine gewisse Erfahrung voraus.
Fahren Sie diese Maschine nicht voll aus, bevor Sie sich mit allen ihren Eigenschaften grindlich
vertraut gemacht haben.
* Dieses Motorrad ist ausschlieBlich fur Solofahrten bestimmt.
Flhren Sie niemals einen Sozius auf dieser Maschine mit.
* Geeignete Schutzkleidung ist obligatorisch.
Fahren Sie stets mit angemessener Schutzkleidung, robusten Stiefeln, speziellen Motorrad-Hand-
schuhen, einem gepriften, perfekt sitzenden Helm und ausreichendem Augenschutz. Achten Sie
darauf, daf3 die Kleidung eng anliegt und nicht mit beweglichen Teilen oder Bedienungselementen
der Maschine in Berihrung kommt.
* RegelméBige Pflege und Wartung sind unerlasslich.
Nur vorschriftsmaBige Wartung, regelmaBige Schmierung und korrekte Einstellung kénnen opti-
male Leistung und Sicherheit gewahrleisten.
Um Unfalle zu vermeiden, stets die in dieser Anleitung aufgefihrte “Routinekontrolle vor Fahrtbe-
ginn” durchflhren.
* Benzin ist &uBerst entzindbar und u. U. explosiv.
Stellen Sie vor dem Tanken immer den Motor ab und achten Sie darauf, da3 kein Benzin auf den
Motor oder die Auspuffanlage verschuttet wird. Wahrend des Tankens offene Flammen und Funk-
en fern halten und keinesfalls rauchen.
* Benzin ist giftig.
Sollten Sie versehentlich Benzin verschluckt, Benzinddmpfe eingeatmet oder Benzin in die Augen
bekommen haben, sofort einen Arzt aufsuchen. Falls Benzin auf die Haut oder Kleidung gelangt,
die betroffene Stelle unverziglich mit Seifenwasser abwaschen und ggf. die Kleidung wechseln.
* Den Motor nur an gut bellftetem Ort laufen lassen.
Den Motor keinesfalls in geschlossenen Rdumen anlassen und betreiben. Abgase enthalten
Kohlenmonoxid, ein farb- und geruchloses Gas, das aber auBerst giftig ist und in kurzer Zeit bereits
zu Bewutlosigkeit und sogar zum Tod fihren kann.
* Vorsicht beim Parken.
Zum Parken stets den Motor abstellen. Das Fahrzeug nicht auf abschissigem oder weichem Un-
tergrund abstellen, damit es nicht umfallen kann.
« DER MOTOR, AUSPUFFKRUMMER UND SCHALLDAMPFER SIND NACH DEM MOTORLAUF
SEHR HEISS.
Bei Arbeiten am Motorrad darauf achten, die heiBen Teile nicht versehentlich zu beriihren.
» Das Motorrad vor jedem Transport fest verankern.
Aus Sicherheitsgrinden muss der Kraftstofftank vor dem Transport des Fahrzeugs entleert werden.



BENUTZERHINWEISE

In diesem Handbuch sind Erklarungen aller Installations-, Ausbau-, Demontage-, Montage-, Prif und

Einstellverfahren sind bei den einzelnen Schritten in logischer Reihenfolge aufgeflhrt.

* Dieses Handbuch ist in Kapitel unterteilt, und jedes Kapitel wiederum in Abschnitte. Der Titel des
aktuellen Abschnitts “1” wird am oberen Rand jeder Seite angezeigt.

* Titel von Unterabschnitten “2” sind kleiner als der Abschnittstitel gedrucki.

* Um bei der Identifikation der Teile zu helfen und die Arbeitsschritte zu verdeutlichen, sind Explo-
sionsdiagramme “3” am Beginn jedes Ausbau- und Demontageabschnitts dargestellt.

* Die Nummern “4” in dem Explosionsdiagramm sind in der Reihenfolge der Arbeiten aufgefihrt. Eine
Zahl zeigt einen Ausbau- oder einen Zerlegungsschritt an.

* Die Symbole “5” kennzeichnen zu schmierende oder zu erneuernde Teile.
Siehe unter “SYMBOLE”.

* Eine Arbeitsanweisungstabelle “6” begleitet das Explosionsdiagramm und gibt die Arbeitsreihen-
folge, Bezeichnung der Teile, Hinweise zu den Arbeiten usw. an.

* Arbeiten “7”, die zusatzliche Informationen erfordern (wie Spezialwerkzeuge und technische Daten)
werden in logischer Reihenfolge beschrieben.
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KUPPLUNG KUPPLUNG
KUPPLUNG KUPPLUNG DEMONTIEREN STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN ~——————— 2
1. Demontieren: 1. Kontrollieren:
Kupplung ] « Kupplungsnaben-Mutter 1" + Stahlscheibe
B By « Sicherungsscheibe *2" Beschadigt —> Stahlscheiben als Satz er-
BN J « Kupplungsnabe “3 neuern.
RN J' Y1 HNWEIS 2. Messen:
[[70 Nm (1.0 mkgt, 7.2 b | 5 \\@@ \ * Die Lasche der Sicherungsscheibe gerade + Stahlscheiben-Verzug
\ 07 10 biegen (mit einer Fuhlerlehre “1" auf einer planen
i\ \ o '8 4,/ « Die Kupplungsnaben-Mutter lockern, Unterlage)
4 -2 \ @ - wahrend die Kupplungsnabe mit der Kup- Nicht nach Vorgabe - Stahischeiben als
W\ \ plungshalterung “4” festgehalten wird. Satz erneuern.
> Verzugsgrenzwert
?,| Kupplungs-Halter :
%z Upplungs He 0.10 mm (0.0039 in)
YM-91042

— KUPPLUNGSFEDERN KONTROLLIEREN )
REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN 1. Kontrollieren:
1. Kontrollieren: + Kupplungsfeder
« Reibscheibe Beschadigt - Kupplungsfedern als Satz er-
a i n > neuern.
Z)I als Satz erneuern. 2. Messen:
< 2. Messen: * Lange der ungespannten Kupplungsfeder
= g gosp pplung
] [ * Reibscheiben-Starke Nicht nach Vorgabe —» Kupplungsfedern als
6 | Pl Bauteil Anz. Bemerkungen Nicht nach Vorgabe —> Reibscheiben als Satz emeuern.
olge Salz ermeuem. —
Ablassen - HNwESS_ Kupplungsfederhhe
Motordl Siehe unter “MOTOROL WECHSELN" auf 45.00 mm (1.77 in)
Selte 317, An vier verschiedenen Stellen an der Reib- Mindesthohe b —— 7
Fubbromshobel efe nier WOTOR DENONTIEREN auf scheibe messen 44,00 mm (1.73 in)

7 T [Tosen Reibscheibenstarke

z Kupplungsdeckel 7 vz-{z‘;\mgg"r‘gz(g-"“ojzz in)

3 [Diehtung T 2.85 mm (0.112 in)

7 Kupplungsfeder 5

5 Druckplatie 1

5 Schubstange 1 T

7| Scherungsring T

& |Bellagscheibe i sz

9 Lager ] wazon _J
0 Kugel T

i Schubstange 2 1

12 Reibscheibe 9

6-39 6-42




SYMBOLE

Die folgenden Symbole werden in diesem Handbuch zum besseren Verstandnis verwendet:
HINWEIS

Die folgenden Symbole gelten nicht fur jedes Fahrzeug.

SYMBOL DEFINITION SYMBOL DEFINITION
Kann mit montiertem Motor gewartet C
35| | werden Getriebedl
Art und Menge einzufullender Flus- T
{P Sigkeiten Molybdéndisulfids|

Schmiermittel Bremsflussigkeit

!

Spezialwerkzeug Radlagerfett

Anzugsmoment Lithiumseifenfett

VerschleiBgrenze, Spiel Molybdandisulfidfett

Silikonfett

Elektrische Sollwerte Klebemittel (LOCTITE®)

E D- _é _% _% _é D— D— B

Motordl e Teil durch neues ersetzen.

XJ
m Motordrehzahl
ol
1
o)
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LAGE DER WICHTIGEN AUFKLEBER

LAGE DER WICHTIGEN AUFKLEBER

Vor dem Fahren mit diesem Fahrzeug lesen Sie bitte sorgfaltig die folgenden wichtigen Hinweisschil-
der.

CAN

This spark ignition system meets all requirements of the
Canadian Interference Causing Equipment Regulations.

gasoline only.

Ce systeme d'allumage par étincelle de véhicule
respecte toutes les exlgences du Reglement sur le
matériel brouilleur du Canada.

1
{ Premium unleaded

3FB-2415E-02

3JK-82377-10

plomb seulernent. 7

3FB-2415E-12

2
{ Essence super sans

AWARNING
3 This unit contains high pressure nitrogen gas.
Mishandling can cause explosion.

THIS VEHICLE IS A RESTRICTED USE 1 H 1
T e D S o T DED FOR * Read owner's manual for instructions.

USE ON PUBLIC HIGHWAYS. ) * Do not incinerate, puncture or open.

CE VEHICULE EST UNE MOTOCYCLETTE A

USAGE RESTREINT DONT L'USAGE N'EST PAS

DESTINE AUX VOIES PUBLIQUES. AAVERTISSEMENT

3PT-2416E-10

Cette unité contient de I'azote & haute pression.
Une mauvaise manipulation peut entrainer d'expiosion.
¢ Voir le manuel d'utilisateur pour les instructions.
* Ne pas briler ni perforer ni ouvrir.

4

4AA-22259-70
s

~
MFD.BY YAMAHAMOTOR CO, LTD. MM/YY  MADEINJAPAN
—— RESTRICTED-USE MOTORCYCLE ‘

FABRIQUE PARYAMAHAMOTORQO,LTD. MM / YY FABRIQUE AU JAPON
————MOTOCYCLETTE A USAGERESTRENT ———

kkkkkkkkkkkkkkkkk

- 3PT-21186-11 )




LAGE DER WICHTIGEN AUFKLEBER

A WARNING

® BEFORE YOU OPERATE THIS VEHICLE, READ
THE OWNER’S MANUAL AND ALL LABELS.

o NEVER CARRY A PASSENGER. You increase
your risk of losing control if you carry a passenger.

o NEVER OPERATE THIS VEHICLE ON PUBLIC
ROADS. You can collide with another vehicle if
you operate this vehicle on a public road.

® ALWAYS WEAR AN APPROVED MOTORCYCLE
HELMET, eye protection, and protective clothing.

e EXPERIENCED RIDER ONLY.

_ 5PA-2118K-00 )

10
(" )
A AVERTISSEMENT

@ | |RE LE MANUEL DU PROPRIETAIRE AINSI QUE TOUTES LES
ETIQUETTES AVANT D'UTILISER CE VEHICULE.

o NE JAMAIS TRANSPORTER DE PASSAGER. La conduite avec
passager augmente les risques de perte de contrdle.

® NE JAMAIS ROULER SUR DES CHEMINS PUBLICS.
Vous pourriez entrer en collision avec un autre véhicule.

® TOUJOURS PORTER UN CASQUE DE MOTOCYCLISTE
APPROUVE, des lunettes et des vétements de protection.

©® EXCLUSIVEMENT POUR L'USAGE D'UN CONDUCTEUR
EXPERIMENTE.

EUR

C€

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
SHIZUOKA JAPAN

YAMAHA

4GB-2155A-00

4AA-22259-40

_ 5PA-2118K-10 )

TIRE INFORMATION

fC(|>|Id tire normal pressure should be set as
ollows.

FRONT: 100kPa, {1.00kgf/cm?2}, 15psi

REAR : 100kPa, {1.00kgf/cm?2}, 15psi

3RV-21668-A0

13

INFORMATION SUR LES PNEUS

La pression des pneus a froid doit normalement

étre réglée comme suit.
AVANT : 100kPa, {1.00kgf/cm?2}, 15psi
ARRIERE : 100kPa, {1.00kgf/cm?}, 15psi

3RV-21668-B0

11

(lbdl ) 100 kPa 100kPa
1.00kgf/em® 1.00kgf/cm?
15 psi 15 psi

5PG-2816R-00




LAGE DER WICHTIGEN AUFKLEBER

AUS, NZL, ZAF
8 12

TIRE INFORMATION

fC(IJIId tire normal pressure should be set as
0

FRONT 100kPa, {1.00kgf/cm?}, 15psi
REAR : 100kPa, {1.00kgf/cm?3}, 15psi
3RV-21668-A0

4AA-22259-40

A WARNING

® BEFORE YOU OPERATE THIS VEHICLE, READ
THE OWNER’S MANUAL AND ALL LABELS.

o NEVER CARRY A PASSENGER. You increase
your risk of losing control if you carry a passenger.

o NEVER OPERATE THIS VEHICLE ON PUBLIC
ROADS. You can collide with another vehicle if
you operate this vehicle on a public road.

® ALWAYS WEAR AN APPROVED MOTORCYCLE
HELMET, eye protection, and protective clothing.

@ EXPERIENCED RIDER ONLY.

_ 5PA-2118K-00 )




FAHRZEUGBESCHREIBUNG

FAHRZEUGBESCHREIBUNG

21 201918
1. Kupplungshebel 12. Scheinwerfer
2. Multifunktionsanzeige 13. Kihler
3. Handbremshebel 14. KihImittelablassschraube
4. Gasdrehgriff 15. FuBbremshebel
5. Starterschalter 16. Luftfilter
6. Kuhlerverschlussdeckel 17. Antriebskette
7. Tankverschluss 18. FuBschalthebel
8. Motorstoppschalter 19. Olstand-Schauglas
9. Rucklich 20. Choke-Knopf/Leerlaufschraube
10. Kraftstofftank 21. Teleskopgabel
11. Kickstarterhebel
HINWEIS

Anderungen an Design und technischen Daten des Fahrzeugs jederzeit vorbehalten. Bitte beachten
Sie deshalb, dass die Beschreibungen in diesem Handbuch von dem von Ihnen gekauften Fahrzeug
abweichen konnen.




FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG

FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNG

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer ist in fol-

genden Féllen erforderlich:

1. Bei der Bestellung von Ersatzteilen bendtigt
der Yamaha-Handler diese Nummer zur
exakten Identifizierung des Modells.

. Bei Diebstahl benétigt die Polizei diese
Nummer zur exakten Identifizierung des
Modells.

FAHRZEUGIDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer “1” ist in
die rechte Seite des Rahmens eingeschlagen.

=
=5
/_\ )
- 30—\ ("J

MOTORIDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Motor-Seriennummer “1” istim angehoben-
en Teil auf der rechten Motorseite eingestanzt.

FAHRZEUGEMISSIONSSCHUTZ-INFORMA-
TIONSSCHILD

Das Fahrzeugemissionsschutz-Informationss-
child “1” ist an der in der Abbildung darg-
estellten Stelle angebracht.

Dieser Aufkleber zeigt die durch Bundes- und
Staats- und Umweltgesetzgebung in Kanada
vorgeschriebenen Abgas-Emissionswerte.

A: FUr Kanada
B: FUr die USA und Kanada



BESONDERE MERKMALE

BESONDERE MERKMALE

GRUNDLAGEN DES KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEMS

Die Hauptfunktion des Kraftstoff-Zufuhrsystems ist es, Kraftstoff im optimalen Luft/Kraftstoff-Verhalt-
nis, entsprechend den Motorbetriebsbedingungen und der Lufttemperatur, in die Verbrennungskam-
mer zuleiten. In einem konventionellen Vergasersystem wird das Luft/Kraftstoff-Verhéltnis des
Gemischs, das dem Brennraum zugefiihrt wird, durch die Menge des Ansaugluftvolumens und und
des Kraftstoffs bestimmt, der auf der Basis der in dem Vergaser verwendeten Disen gemessen wird.
Trotz der gleichen Menge Ansaugluft, variiert die benétigte Kraftstoffmenge je nach den Motorbe-
triebsbedingungen (Beschleunigung, Abbremsung und bei einem Betrieb unter hoher Zuladung). Die
mit Kraftstoffdiisen bestlckten Vergaser sind mit verschiedenen Hilfseinrichtungen ausgestattet, die
unter Bertlicksichtigung der haufigen Veranderungen in den Betriebsbedingungen des Motors ein op-
timales Luft/Kraftstoff-Verhaltnis erzielen. Dieses Modell wurde anstelle eines konventionellen Ver-
gasersystems mit einem elektronisch gesteuerten Kraftstoff-Einspritzsystem ausgestattet. Dieses
System erméglicht es, dem Motor zu jedem Zeitpunkt ein optimales Luft/Kraftstoff-Gemisch zu lief-
ern. Hierzu erfassen verschiedene Sensoren die Betriebsbedingungen des Motors, und ein Mikro-
prozessor regelt danach die Kraftstoff-Einspritzmenge.

. Neigungswinkelsensor
0.Kurbelwellensensor

13 12 11 10 9
1. Einspritzdiise 11.K0hlflissigkeits-Temperaturfihler
2. Drosselklappensensor 12.Z0ndspule
3. Ansaugluft-Druckgeber 13.Geschwindigkeitssensor
4. Motorstérungs-Warnleuchte
5. Ansauglufttemperaturfihler
6. Elektronisches Steuergeréat
7. Kraftstoffpumpe
8. Batterie
9
1



BESONDERE MERKMALE

KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEMS

Die Kraftstoffpumpe leitet Kraftstoff Gber den Kraftstofffilter zum Einspritzventil. Der Druckregler be-
héalt den Kraftstoffdruck, der an der Einspritzdise angewendet wird, bei nur 324 kPa (3.24 kgf/cmz,
47.0 psi) bei. Dementsprechend 6ffnet sich der Kraftstoffweg, wenn das vom Motor-Steuergeréat aus-
gegebene Steuersignal die Einspritzdise einschaltet, woraufhin fir die Dauer, die der Kraftstoffweg
geoffnet ist, Kraftstoff in den Zylindereinlass-Anschluss eingespritzt wird. Daher ist die zugeflhrte
Kraftstoffmenge umso gréBer, je langer das Einspritzventil eingeschaltet ist (Einspritzzeit).
Umgekehrt ist die zugefiihrte Kraftstoffmenge geringer, je kiirzer die Einspritzzeit (Dauer, die das
Einspritzventil eingeschaltet bleibt) ist.

Dauer und Zeitpunkt der Einspritzung werden vom Motor-Steuergerat gesteuert. Das elektronische
Steuergerat berechnet die Einspritzdauer aus den Signalen vom Drosselklappensensor, vom Kuhl-
flissigkeits-Temperatursensor, Ansaugluft-Druckgeber und Ansaugluft-Temperatursensor. Der Ein-
spritzzeitpunkt wird aus den Signalen des Kurbelwellensensors ermittelt. Daraus ergibt sich, dass
dem Motor jederzeit die den Fahrbedingungen entsprechend geforderte Kraftstoffmenge zugefihrt
werden kann.

1. Kraftstoffpumpe

2. Einspritzdise

3. Elektronisches Steuergerat

4. Drosselklappensensor

5. Kuhlflussigkeits-Temperaturfihler
6. Kurbelwellensensor

7. Ansaugluft-Druckgeber

8. Drosselklappengehause

9. Ansauglufttemperaturfihler
10.Luftfiltergeh&use

A. Kraftstoffsystem
B. Einlasssystem
C. Steuersystem



MITGELIEFERTE TEILE

MITGELIEFERTE TEILE

ZUNDKERZENSCHLUSSEL
Der Zindkerzenschlissel “1” dient zum Aus-
oder Einbau der Zindkerze.

STECKVERBINDER FUR DEN ANSCHLUSS
OPTIONALER GERATE

Der Steckverbinder “1” wird fiir den Anschluss
des optionalen Power Tuner usw. verwendet.

ACHTUNG

Wenn kein optionales Gerét oder ahnliches
angeschlossen ist, die Anschlussklemme
mit dem Original-Steckverbinder verbinden.
Vor dem Abtrennen dieses Steckverbinders
jegliche an ihm haftenden Schmutz- oder
Wasserreste griindlich abwischen.

SPEICHENSCHLUSSEL
Der Speichenschlussel “1” dient zum Festzie-
hen der Speichen.

LENKERSCHUTZ
Den Lenkerschutz “1” so anbringen, dass die
Kerbe “a” nach hinten zeigt.

Bauteil Teilenummer
GYTR Power Tuner 33D-H59C0-V0-00
(Far USA)
YZ Power Tuner 33D-859C0-10
(Nicht fur USA)

Der Power Tuner ist ein optionales Teil.

ABDECKUNG DER KRAFTSTOFF-
SCHLAUCH-KUPPLUNG

Wahrend der Kraftstoffschlauch angeschlos-
sen ist, verhindern die Anschlussabdeckungen
“1” des Kraftstoffschlauchs das Eintreten von
Schlamm, Staub und anderen Fremdkérpern in
die Kraftstoffpumpe.



WICHTIGE INFORMATIONEN

WICHTIGE INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND ZER-

LEGUNG

1. Vor dem Ausflihren der Arbeiten entfernen
Sie sorgféltig jeglichen Schmutz, Staub
usw., um das Eindringen von Fremdmateri-
alen bei der Arbeit zu verhindern.

* Vor dem Reinigen mit Hochdruck-Waschan-
lagen folgende Bauteile entsprechend ab-
decken.

Beluftungskanal

Auspuffronrmiindung

Ablassbohrung an der rechten Seite des
Zylinderkopfes

Offnung unter dem Wasserpumpengehause

2. Nur geeignete Spezialwerkzeuge und Aus-
ristungen verwenden. Siehe “SPEZIAL-
WERKZEUGE”.

3. Beim Zerlegen die erforderlichen Teile
priufen und messen, und sie notieren, um
sich gegebenfalls beim Einbau auf die Noti-
zen beziehen zu kénnen. AuBerdem mus-

sen Zahnrader, Zylinder, Kolben und alle
beweglichen Teile nach Baugruppen sortiert
abgelegt werden, um sie nicht zu verwech-
seln oder zu verlieren.

Alle ausgebauten Teile reinigen und nach
Baugruppen geordnet auf einer sauberen
Unterlage ablegen.

Entziindlich. Halten Sie Wartungsbereiche
von Brandherden entfernt.

Wahrend der Wartungsarbeit besonders
darauf achten, Verletzungen oder Verbren-
nungen durch Beruhren des Motors, des
Auspuffrohrs, des Schalldampfers usw. zu
vermeiden.

. Wenn am Fahrgestell anhaftende Kihlflis-
sigkeit verbleibt, kbnnen Lackierungen und
Beschichtungen beschadigt werden. De-
shalb immer grindlich mit Wasser absptilen.

Kuhlflissigkeiten sind duBerst gesund-

heitsschadlich. Bei Arbeiten mit Kihlfltis-

sigkeiten ist daher Vorsicht geboten.

¢ Falls die Fliissigkeit in die Augen gerét,
mit viel Wasser abspiilen und danach sch-
nell einen Arzt aufsuchen.

¢ Wenn sie auf Haut oder Kleidung kommt,
muss sie zunachst mit Wasser und an-
schlieBend mit wéssriger Seifenlésung
ausgewaschen werden.

* Bei Verschlucken Erbrechen herbeifiihren
und sich sofort in drztliche Behandlung
begeben.

ERSATZTEILE

Sicherstellen, dass die fiir Reparaturen und
Wartungsarbeiten am Fahrzeug verwendeten
Teile sowie Fette und Ole nur Original- Ersatz-
teile von Yamaha bzw. empfohlene Teile sind.
Keine gebrauchten Teile verwenden, da diese
moglicherweise keine Originalteile sind, auch
wenn sie die gleiche Erscheinung haben.
AuBerdem kann die Qualitat von Teilen durch
Alterung beeintrachtigt werden.



WICHTIGE INFORMATIONEN

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE

1. Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen und O-Ringe zu erneuern. Alle
Dichtflachen, Dichtlippen und O-Ringe vor
dem Zusammenbau saubern, damit sich
kein Staub darauf befindet.

2. Bei der Montage alle immer Lager richtig
Olen und die Dichtringlippen vor dem Einbau
richtig mit Fett schmieren.

AN =
py
()
Q.
[©)
=

: Schmierfett

SICHERUNGSSCHEIBEN, -BLECHE UND
SPLINTE

Nach dem Ausbau die Sicherungsscheiben
und -bleche “1” sowie Splinte durch neue erset-
zen. Nach dem vorschriftsméaBigen Festziehen
der Schraube bzw. Mutter Sicherungslaschen
und Splintenden entlang der Schlisselflache
der Schraube bzw. Mutter fest hochbiegen.

LAGER UND DICHTRINGE

Lager “1” und Dichtringe “2” so einbauen, dass
die Herstellerbeschriftung oder GréBensym-
bole nach auBBen weisen. Beim Einbau eines
Dichtrings sicherstellen, dass seine Hauptlippe
auf die Olkammer (den abzudichtenden Be-
reich) weist. Vor dem Einbau immer die Dich-
tlippe mit einer diinnen Schicht Fett
bestreichen.

ACHTUNG

Lager nicht mit Druckluft ausblasen, weil
dadurch die Lagerflachen beschadigt
werden.

1/

NN

SICHERUNGSRINGE

Beim Montieren von Teilen immer neue Sicher-
ungsringe verwenden. Beim Einbau eines Si-
cherungsringes stets darauf achten, dass die
Kante des Sicherungsrings “2” den Ring gegen
die Druckrichtung “3” abstltzt. Den Sicher-
ungsring so einsetzen, dass dessen Ende mit
der Mitte der Keilnut ausgerichtet ist, ohne den
Sicherungsring mehr als erforderlich zu 6ffnen.

1

=0
Wi,
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GRUNDLEGENDE SERVICEINFORMATIONEN

GRUNDLEGENDE SERVICEIN-
FORMATIONEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

Handhabung von elektrischen Teilen

ACHTUNG

Niemals ein Batteriekabel abziehen,
wéahrend der Motor lauft. Ansonsten konnt-
en die elektrischen Bauteile beschéadigt
werden.

ACHTUNG

Beim Trennen der Batteriekabel von der
Batterie unbedingt zuerst das Batterie-Mi-
nuskabel und dann das Batterie-Pluskabel
entfernen. Wenn das Batterie-Pluskabel zu-
erst entfernt wird und ein Werkzeug oder
anderer metallischer Gegenstand das Fah-
rzeug beriihrt, kbnnte ein Funke entstehen,
was extrem geféhrlich ist.

HINWEIS

Wenn ein Batteriekabel wegen Rostbildung am
Batteriepol schwer zu entfernen ist, den Rost
mit heiBem Wasser entfernen.

ACHTUNG

Batteriekabel unbedingt an den richtigen
Batteriepolen anschlieBen. Vertauschte
Batteriekabelanschliisse konnten die elek-
trischen Bauteile beschadigen.

ACHTUNG

Beim Verbinden der Batteriekabel mit der
Batterie unbedingt zuerst das Batterie-
Pluskabel und dann das Batterie-Minuska-
bel anschlieBen. Wenn das Batterie-Minusk-
abel zuerst angeschlossen wird und beim
AnschlieBen des Batterie-Pluskabels ein
Werkzeug oder anderer metallischer Ge-
genstand das Fahrzeug beruhrt, konnte ein
Funke entstehen, was extrem geféahrlich ist.

ACHTUNG

Sicherstellen, dass sich die Multifunktion-
sanzeige ausschaltet, nachdem der Motor-
stoppschalter gedrickt gehalten wurde,
bevor die elektrischen Komponenten abget-
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GRUNDLEGENDE SERVICEINFORMATIONEN

rennt oder angeschlossen werden.

zeige erlischt.

ACHTUNG

Handhaben Sie elektrische Bauteile be-
sonders vorsichtig. Setzen Sie sie nicht
starken Erschiitterungen aus.

ACHTUNG

Elektrische Bauteile reagieren duBerst emp-
findlich auf statische Elektrizitat und kén-
nen dadurch beschadigt werden. Beriihren
Sie deshalb niemals die Pole, und achten
Sie darauf, die Kontakte sauber zu halten.

HINWEIS

Den Motorstoppschalter gedriickt halten, um
die Multifunktionsanzeige auszuschalten, wenn
das ECU (Elektronisches Steuergerat) zuriick-
gesetzt wird. Das Starter-Kabel des Starter-Re-
lais abtrennen und anschlieBend den Starter-
Schalter driicken. Unbedingt mindestens finf
Sekunden warten, bevor der Starterschalter
gedrickt wird, nachdem die Multifunktionsan-

Uberpriifen der elektrischen Anlage
HINWEIS
Vor der Kontrolle der elektrischen Anlage sich-

erstellen, dass die Batterie-Spannung mind-
estens 12 V betragt.

ACHTUNG

Priifspitzen niemals in die Aufnahmen fir
die Steckverbinderkontakte stecken. Prif-
spitzen immer am gegeniuberliegenden
Steckverbinderende “a” anbringen und da-
bei darauf achten, die Kabelanschliisse
nicht zu I6sen oder zu beschéadigen.

ACHTUNG

Bei wasserdichten Steckverbindern Priif-
spitzen niemals direkt in den Steckverbind-
er stecken. Beim Durchfiihren von
Priifungen mit einem wasserdichten Steck-
verbinder den vorgeschriebenen Testkabel-
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GRUNDLEGENDE SERVICEINFORMATIONEN

baum oder einen im Handel erhéltlichen
geeigneten Testkabelbaum verwenden.

Kabelanschliisse kontrollieren
Samtliche Steckverbinderkontakte und Kabe-
lanschlisse auf Flecken, Rost, Feuchtigkeit
usw. kontrollieren.
1. Lésen:

e Kabel

» Steckverbinder

» Steckverbinder

ACHTUNG

* Beim Abtrennen eines Steckverbinders
das Steckverbinderschloss entriegeln,
beide Teile des Steckverbinders festhalten
und anschlieBend den Steckverbinder ab-
trennen.

¢ Es gibt viele Arten von Steckverbinderver-
riegelungen. Schauen Sie sich deshalb die
Verriegelung genau an, bevor Sie den
Steckverbinder abziehen.

ACHTUNG

Beim Abziehen eines Steckverbinders nicht
an den Kabeln ziehen. Beide Teile des
Steckverbinders festhalten und an-
schlieBend den Steckverbinder abtrennen.

2. Kontrollieren:
e Kabel
¢ Steckverbinder
» Steckverbinder
Feuchtigkeit — Mit Druckluft trocknen.
Rost/Flecken — Mehrmals anschlieBen und
abtrennen.

O\

3. Kontrollieren:
¢ Alle Verbindungen
Lose Verbindung — Ordnungsgema an-
schlief3en.
HINWEIS
* Wenn der Stift “1” in der Anschlussklemme zu
abgeflacht ist, diesen leicht hochbiegen.
* Nach der Demontage oder Montage eines
Steckverbinders an den Kabeln ziehen, um si-
cherzustellen, dass sie sicher installiert sind.
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GRUNDLEGENDE SERVICEINFORMATIONEN

Schritte (1) bis (4) durchflhren.
* Handelsubliches Kontaktspray kann als sch-
nelle Abhilfe verwendet werden.

4. AnschlieBBen:
e Kabel
¢ Steckverbinder
¢ Steckverbinder

HINWEIS

¢ Beim Anschluss eines Steckverbinders sich-
erstellen, dass beide Pole fest angeschlossen
sind.

e Samtliche Anschliisse muissen fest verbun-
den sein.

5. Kontrollieren:
* Kein Durchgang

Taschen-Prifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS
¢ |st kein Leistungsdurchgang messbar, mus-

sen die Anschlussklemmen gereinigt werden.
* Bei der Uberprifung des Kabelbaums die

1-14



SPEZIALWERKZEUGE

SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fir genaue und vollstandige Einstellung und Montage erford-
erlich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge werden Beschadigungen vermieden, die beim Ge-
brauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kénnen. Die Ausflihrung
und Werkzeugnummer der Spezialwerkzeuge weicht je nach Bestimmungsland ab; deshalb werden
zwei Typen geliefert. Bei der Bestellung von Spezialwerkzeugen sollten die im Folgenden aufgefih-
rten Bezeichnungen und Teilenummern angegeben werden.

HINWEIS

* Fur die USA und Kanada die Werkzeugnummern beginnend mit “YM-", “YU-" oder “ACC-” verwen-
den.
* Fur andere Lander die Werkzeugnummern beginnend mit “90890-" verwenden.

Werkzeug/Teilenummer Anwendung Abbildung
Messuhr & Standersatz Zum Kontrollieren von Teilen
90890-01252 auf Schlag und Verbiegung. N\
Messuhrsatz D
YU-03097-B s

!

Kurbelwellen-Einbaubuchse | Zum Einbau der Kurbelwelle.

90890-01274 90890-01274
Einbaubuchse

YU-90058 @

YU-90058/YU-90059

D)
|

Kurbelwellen-Einbaubolzen | Zum Einbau der Kurbelwelle.
90890-01275
Schraube
YU-90060
M14xP1.5

Adapter (M12) Zum Einbau der Kurbelwelle. M12xP1.25
90890-01278
Adapter Nr. 3
YU-90063
M14xP1.5 /&
Kolbenbolzen-Abziehsatz Zum Ausbau des Kolbenbol- 90890-01304
90890-01304 zens. i
Kolbenbolzen-Abzieher
YU-01304
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SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug/Teilenummer Anwendung Abbildung
Kuhler-Verschlussdeckelt- Zum Prufen des Kihlers und | gogg90-01325 38
ester des Kuhler-Verschlussdeck- W

90890-01325
Mityvac-Kihlsystemtester-
Kit

YU-24460-A

els.

Kuhler-Verschlussdeckelt-
ester-Adapter
90890-01352
Drucktester-Adapter
YU-33984

Zum Prifen des Kihlers und
des Kuhler-Verschlussdeck-
els.

90890-01352 N
M 228

YU-33984

Lenkmutterschlissel
90890-01403

Schlissel fur Auspuffflansch-
Mutter

YU-A9472

Zum Ausbauen oder Festzie-
hen der Lenkkopfmutter.

Spezial-Schraubenschlissel
90890-01500
Spezial-Schraubenschlissel
YM-01500

Zum Ausbauen oder Festzie-
hen des Gabelventils.

Spezial-Ringschlissel
90890-01501
Spezial-Ringschlissel
YM-01501

Zum Lockern und Festziehen
des Dampferrohrs.

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01502
Gabeldichtungs-Eintreiber
(48)

YM-A0948

Zum Einbau des Dichtrings
der Teleskopgabel.

Speichennippelspanner (6—
7)

90890-01521
Speichennippelspanner (6—
7)

YM-01521

Dieses Werkzeug dient zum
Festziehen der Speichen.
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SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug/Teilenummer

Anwendung

Abbildung

Taschen-Prifgerat
90890-03112
Analog-Taschenprifgerat
YU-03112-C

Zum Messen von Spannung,
Stromstarke und Widerstand
elektrischer Bauteile.

Stroboskoplampe
90890-03141

Stroboskop mit Induktionskl-
emme

Dieses Werkzeug wird zur
Messungdes Zlindzeitpunkts
verwendet.

YU-03141

Druckmesser Dieses Werkzeug wird zur
90890-03153 Messung des Kraftstoff-
Druckmesser drucks verwendet.
YU-03153

Kraftstoffdruck-Adapter
90890-03186
Kraftstoffdruck-Adapter
YM-03186

Dieses Werkzeug wird zur
Anbringung des Manometers
verwendet.

Prifkabelbaum S-Druckge-
ber (3P)

90890-03207
Prifkabelbaum S-Druckge-
ber (3P)

YU-03207

Dieses Werkzeug wird zur
Prifung der Drosselklappen-
sensor-Eingangsspannung
verwendet.

Prifkabelbaum-Neigungs-
winkelsensor (6P)
90890-03209
Prifkabelbaum-Neigungs-
winkelsensor (6P)

Dieses Werkzeug wird zur
Prifung der Neigungswinkel-
sensor-Ausgangsspannung
verwendet.

Fl-Diagnosewerkzeug-Hilfsk-
abel

90890-03212
Fl-Diagnosewerkzeug-Hilfsk-
abel

YU-03212

Dieses Werkzeug wird zum
Anschluss des Yamaha-Di-
agnosewerkzeugs an eine
Batterie verwendet.

Prifkabelbaum-Geschwind-
igkeitssensor 5TJ (3P)
90890-03228
Prifkabelbaum-Geschwind-
igkeitssensor 5TJ (3P)
YU-03228

Dieses Werkzeug wird zur
Prifung der Geschwindig-
keitssensor-Ausgangsspan-
nung verwendet.

Yamaha-Diagnosewerkzeug
90890-03231
Yamaha-Diagnosewerkzeug
(US)

90890-03234

Dieses Werkzeug wird zur
Prufung des Fehlercodes
oder zur Durchfiihrung einer
Eigendiagnose verwendet.

s W Y
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Werkzeug/Teilenummer

Anwendung

Abbildung

Ventilfederspanner
90890-04019
Ventilfederspanner
YM-04019

Zum Abtrennen oder An-
schlieBen des Ventils und der
Ventilfeder.

90890-04019

YM-04019

Distanzstlck (Kurbelwellen-
Eintreiber)

90890-04081
Buchsen-Distanzstlick
YM-91044

Zum Einbau der Kurbelwelle.

90890-04081
084

YM-91044

Universeller Kupplungshalter
90890-04086

Universeller Kupplungshalter
YM-91042

Zum Festhalten der Kup-
plung beim Lésen und Festz-
iehen der Kupplungsnaben-
Mutter.

90890-04086  M8xP1 .2
30 <

YM-91042

Ventilfihrungs-Zieher (o5)
90890-04097
Ventilfihrungs-Zieher (5.0
mm)

YM-04097

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

05

Ventilfihrungs-Eintreiber
(25)

90890-04098
Ventilfihrungs-Eintreiber
(5.0 mm)

YM-04098

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

4

Ventilfihrungs-Reibahle (o5)
90890-04099
Ventilfihrungs-Reibahle (o5)
YM-04099

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

25
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Werkzeug/Teilenummer Anwendung Abbildung
Ventil-Lappwerkzeug Zum Ausbauen des Tassen-
90890-04101 stéBels oder Lappen des
Ventil-Lappwerkzeug Ventils. )
YM-A8998
Ventilfederspanner-Vorsatz | Zum Abtrennen oder An-
90890-04108 schlie3en des Ventils und der
Ventilfederspanner-Adapter | Ventilfeder. /Q
22 mm 522 \ =

YM-04108

Ventilfiihrungs-Zieher (g4.5)
90890-04116
Ventilfihrungs-Zieher (4.5
mm)

YM-04116

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

04.5

Ventilfihrungs-Eintreiber
(24.5)

90890-04117
Ventilfihrungs-Eintreiber
(4.5 mm)

YM-04117

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

08.3
210

Ventilfihrungs-Reibah-
le(24.5)

90890-04118
Ventilfihrungs-Reibahle (4.5
mm)

YM-04118

Zum Austausch der Ventil-
fihrung.

4.5 mm

Rotorzieher
90890-04142
Rotorzieher
YM-04142

Zum Ausbau des Rotors.

M33xP1.5

T

Kurbelgehause-Tren-
nwerkzeug
90890-04152
Kurbelgehause-Tren-
nwerkzeug
YU-A9642

Zum Ausbau der Kurbel-
welle.

90890-04152

=
I
M8xP1.25

YU-A9642

Zundungsprufer
90890-06754

Oppama pet-4000 Ziind-
funkenprufer

YM-34487

Dieses Werkzeug wird zur
Prufung der Ziindleistung der
Zindspule verwendet.
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Werkzeug/Teilenummer

Anwendung

Abbildung

Digitaler Drehzahlmesser
90890-06760

Digitaler Drehzahlmesser
YU-39951-B

Dieses Werkzeug wird zur
Messung der Motordrehzahl
verwendet.

Yamaha Bond Nr. 1215
90890-85505
(Three bond No.1215®)

Zum Abdichten von Kurbel-
gehause-Passflachen und
dergleichen.
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BEDIENUNGSELEMENTE UND DEREN FUNKTION

BEDIENUNGSELEMENTE UND
DEREN FUNKTION

KONTROLLLEUCHTEN UND WARN-
LEUCHTEN

1. \I\/Iotors‘tt')rungs-WarnIeuchte ‘=
2. Reserve-Warnleuchte “m”
Reserve-Warnleuchte “g”

Diese Warnleuchte leuchtet auf, wenn der
Kraftstoffstand auf etwa unter 1.6 L (0.42 US
gal, 0.35 Imp.gal) fallt. Wenn dies auftritt, so
bald wie méglich tanken.

Der Stromkreis der Warnleuchte kann tber-
prift werden, indem das Starterschalter ge-
drickt wird. Die Warnleuchte sollte einige
Sekunden lang aufleuchten und dann er-
[6schen.

Wenn die Warnleuchte zunachst nicht aufleu-
chtet, wenn das Starterschalter gedrickt wird,
oder wenn die Warnleuchte eingeschaltet leibt,
den Stromkreis von einem Yamaha-Handler
Uberprifen lassen.
Motorstérungs-Warnleuchte “ = ”

Diese Warnleuchte leuchtet auf oder blinkt,
wenn eine Stérung im Stromkreis festgestellt
wird, der den Motor Uberwacht. In diesem Fall
muss das Fahrzeug von einem Yamaha-Han-
dler Uberprift werden.

Der Stromkreis der Warnleuchte kann tber-
pruft werden, indem das Starterschalter ge-
drickt wird. Die Warnleuchte sollte einige
Sekunden lang aufleuchten und dann er-
I6schen.

Wenn die Warnleuchte zunachst nicht aufleu-
chtet, wenn das Starterschalter gedrickt wird,
oder wenn die Warnleuchte eingeschaltet leibt,
den Stromkreis von einem Yamaha-Handler
Uberprifen lassen.

MOTORSTOPPSCHALTER
Der Motorstoppschalter “1” befindet sich links
am Lenker. Den Motorstoppschalter gedrlickt
halten, bis der Motor stoppt.
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Nachdem der Motor stoppt, erlischt die Multi-
funktionsanzeige und die Stromzufuhr zum
ECU (Elektronisches Steuergerat) wird unter-
brochen, wenn der Motorstoppschalter ge-
driickt gehalten wird.

HINWEIS
Die Multifunktionsanzeige erlischt nach einer

Minute, wenn der Motorstoppschalter nicht ge-
drickt wird.

STARTERSCHALTER

Der Starterschalter “1” befindet sich am Lenk-
erstummel rechts. Diesen Schalter drlicken,
um den Motor anzulassen.
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KUPPLUNGSHEBEL

Der Kupplungshebel “1” befindet sich links am
Lenker. Der Kupplungshebel dient zum Aus-/
Einkuppeln.

Zum Auskuppeln den Kupplungshebel zigig
ziehen, beim Einkuppeln gefihlvoll loslassen.

FUSSCHALTHEBEL



BEDIENUNGSELEMENTE UND DEREN FUNKTION

Der FuBschalthebel “1” hat die Methode von 1-
mal runter & 5-mal hoch Gbernommen (herun-
terdriicken & aufdrehen).

Fuar N (Neutral) bis 1. Gang nach unten driicken
und far den 2. bis 6. Gang nach oben.

Empfohlene Schaltpunkte

Die empfohlenen Schaltpunkte beim Beschleu-
nigen und Abbremsen sind in der nachfolgen-
den Tabelle abgebildet.

Hochschaltpunkte

1. > 2.: 20 km/h (12 mi/h)

2. — 3.: 30 km/h (19 mi/h)

3. > 4.: 40 km/h (25 mi/h)

4. — 5.: 50 km/h (31 mi/h)

5. —» 6.: 60 km/h (37 mi/h)
Herunterschaltpunkte

6. — 5.: 45 km/h (28 mi/h)
— 4.: 35 km/h (22 mi/h)
— 3.: 25 km/h (16 mi/h)
— 2.: 25 km/h (16 mi/h)
— 1.: 25 km/h (16 mi/h)

)

5.
4,
3.
2.

KICKSTARTERHEBEL

Der Kickstarterhebel “1” ist rechts vom Fahrg-
estell.

Zum Starten des Motors den Kickstarterhebel
herausziehen und mit dem Fuf3 eindrlcken.

GASDREHGRIFF

Der Gasdrehgriff “1” befindet sich rechts am
Lenker. Er gibt Gas und nimmt es weg. Zum
Gasgeben den Drehgriff 6ffnen; zum Gasweg-
nehmen den Drehgriff schlieBen.
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HANDBREMSHEBEL

Der Starterschalter “1” befindet sich rechts am
Lenker. Mit diesem Hebel wird die Vorderradb-
remse betatigt.

FUSSBREMSHEBEL

Der FuBbremshebel “1” ist rechts vom Fahrg-
estell. Mit diesem Hebel wird die Hinterradb-
remse betatigt.

SEITENSTANDER
Mit diesem Seitenstander “1” wird nur die Mas-
chine beim Abstellen oder Transport gestutzt.

¢ Den Seitenstander niemals zusatzlich be-
lasten.

¢ Vor dem Losfahren den Seitenstidnder
hochklappen.
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STARTERKNOPF/LEERLAUF-EIN-
STELLSCHRAUBE

Um einen kalten Motor zu starten, wird viel
Ansaugluft benétigt, die vom Starterknopf/der
Leerlaufschraube “1” geliefert wird.

Wird der Knopf nach “a” gezogen, wird der
Starter eingeschaltet, was zu mehr Ansaugluft
flhrt.

Durch Dricken des Knopfes auf “b” wird der
Starter ausgeschaltet.

Bei der Betdtigung des Choke-Knopfs/der
Leerlaufschraube darauf achten, sich nicht
an den Auspuffkrimmern zu verbrennen.

KRAFTSTOFFTANK-VERSCHLUSS

Der Kraftstofftank-Verschluss “1” befindet sich
unter der Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung
“2”.

Die Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung ent-
fernen, um den Kraftstofftank-Verschluss zu
6ffnen.

HINWEIS

* Um die Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung
zu entfernen, die Finger unter Teil “a” einfuh-
ren und anschlieBend mit beiden Handen die
Abdeckung zur Ruickseite des Fahrzeugs ho-
chheben.

* Die Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung
einsetzen, nachdem die Bander “3” vollstan-
dig unter der Sitzbank platziert wurden.
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MULTIFUNKTIONSANZEIGE

Einstellungen der Multifunktionsanzeige
nur bei angehaltenem Fahrzeug vornehm-
en.

Die Multifunktionsanzeige umfasst folgendes:

NORMAL-BETRIEBSART:

» Geschwindigkeitsmesser

* Zeituhr

» Zwei Tageskilometerzéahler (messen die ab-
gelegte Strecke seit der letzten Ruckstellung
auf Null)

RENNSPORT-BETRIEBSART:

* Timer (Stoppuhr)

» Tageskilometerzéhler (misst die abgelegte
Strecke im Timer-Betrieb)

» Tageskilometerzahler-Zahlen andern (alle
Zahlenanderungen sind mdglich)

FAHRZEUGBESCHREIBUNG

Betriebstasten:

1. Wahltaste “SLCT 1”

2. Wahltaste “SLCT 2”

3. Ruckstelltaste “RST”

Display:
Tageskilometerzahler-Anzeigesymbol £y
Tageskilometerzahler-Anzeigesymbol &
Timer-Anzeigesymbol g3

Zeituhr/Timer

Geschwindigkeitsmesser

. Kilometer-/Tageskilometerzahler

HINWEIS

© NSO A

Fir die Betriebstasten muss zwischen zwei
Betatigungsweisen unterschieden werden:
Kurzer Druck: Die Taste driicken. (C—))
Langer Druck: Die Taste mindestens zwei
Sekunden lang gedriickt halten. ()

1 6

il

2 5 4
NORMAL-BETRIEBSART

Geschwindigkeitsmesseranzeige wechseln
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(fiir U.K.)

1.

Die Taste “SLCT2” mindestens 2 Sekunden
lang drlicken, um die Tachometereinheiten

zu wechseln. Die Geschwindigkeits-

messeranzeige verandert sich in folgender
Reihenfolge:
MPH — km/h — MPH.

Uhr stellen

‘- I
]
? 100 !
/
0
T

1.

Die Taste “SLCT1” mindestens 2 Sekunden
lang drticken, um den Zeiteinstellmodus auf-
zurufen.

. Die Taste “RST” driicken, um die Anzeige

fir die Zeitangabe zu &ndern. Die Anzeige
verandert sich in folgender Reihenfolge:
Stunde—Minute—Sekunde—Stunde.

HINWEIS

Es kann jeweils nur die blinkende Anzeige ein-
gestellt werden.

{

{201
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SLCT2
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3. Die Taste “SLCT1” (Plus) driicken oder die
Taste “SLCT2” (Minus) und die Zeit &ndern.
Wird die Taste langer gedrlckt, laufen die
Ziffern schneller ab.
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4. Die Taste “RST” mindestens 2 Sekunden
lang driicken, um die Einstellung zu been-
den.

HINWEIS

* Falls 30 Sekunden lang keine Taste betatigt
wurde, wird die Uhr auf der angezeigten Zeit
bleiben.

* Die Taste “SLCT1” oder die Taste “SLCT2”
driicken, um die Sekunden zurtickzusetzen.

Kilometerzahler und Tageskilometerzahler

A/B (TRIP A/B) verandern

1. Die Taste “SLCT2” driicken, um die Tag-
eskilometerzahler-Anzeige zu &ndern. Die
Anzeige verandert sich in folgender Reihen-
folge:
Kilometerzéhler—»TRIP A>TRIP B>TRIP
A— Kilometerzahler.

SLCT2 ﬂ U‘l'_-l‘L:'S
A
1) Y
(A 1
1oL
i
e Cuy

HINWEIS

Um die Ziffern zurlickzusetzen, den entsprech-
enden Tageskilometerzahler wahlen und die
Taste “RST” mindestens 2 Sekunden lang
dricken.
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WECHSELN ZWISCHEN NORMAL- UND
RENNSPORT-BETRIEBSART

HINWEIS

* Der Timer steht in der RENNSPORT- BE-
TRIEBSART zur Verfugung.

* In der RENNSPORT-BETRIEBSART ers-
cheint das Anzeigesymbol @ im Display.

e Die Funktionen der NORMAL-BETRIEB-
SART stehen in der RENNSPORT-BETRIEB-
SART nicht zur Verfugung.

¢ Ein Umschalten auf die RENNSPORT-BE-
TRIEBSART bewirkt, dass die Anzeige des
Tageskilometerzahlers A (TRIP A) der NOR-
MAL-BETRIEBSART zurlickgestellt wird.

Von NORMAL- auf RENNSPORT-BETRIEB-

SART wechseln

1. Die Taste “SLCT1” und die Taste “SLCT2"
mindestens 2 Sekunden lang gleichzeitig
driicken, um zur RENNSPORT-BETRIEB-
SART zu wechseln.

HINWEIS

Umschalten auf die RENNSPORTBETRIEB-
SART stellt den Timer auf manuellem Start be-
reit, angedeutet durch das Blinken von gg und
0. (Fir den manuellen Start siehe “Messung
auf Standby setzen” unter “RENNSPORT-BE-
TRIEBSART”.)
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Von RENNSPORT- auf NORMAL-BETRIEB-
SART wechseln

HINWEIS

Wenn der Timer stillsteht, kann auf die NOR-
MAL-BETRIEBSART zurlick gewechselt
werden.

1. Sicherstellen, dass der Timer nicht in Be-
trieb ist. Ist der Timer in Betrieb, den Timer
durch gleichzeitiges Drlcken der Taste
“SLCT1” und der Taste “SLCT2” stoppen.
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2. Die Taste “SLCT1” und die Taste “SLCT2”
mindestens 2 Sekunden lang gleichzeitig
dricken, um zur NORMAL-BETRIEBSART

zu wechseln.

{
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RENNSPORT-BETRIEBSART

Timer bereitstellen
HINWEIS

Der Timer kann auf beide folgende Weisen ge-

startet werden.

* Manueller Start
Der Fahrer selbst startet die Stoppuhr durch
Tastendruck. (Durch langes Driicken der
Taste “SLCT2” wird die Messung in den
Standby-Zustand gesetzt.)

* Automatischer Start
Der Timer startet automatisch, wenn das Fah-
rzeug sich in Bewegung setzt. (Durch langes
Dricken der Taste “SLCT1” wird die Messung
in den Standby-Zustand gesetzt.)

Manueller Start
HINWEIS
Nach dem Umschalten auf die RENNSPORT-

BETRIEBSART ist der Timer auf manuellen
Start voreingestellt.

1. Sicherstellen, dass das Display sich in der
RENNSPORT-BETRIEBSART befindet.
(Siehe unter “Von NORMAL- auf RENNS-
PORT-BETRIEBSART wechseln”.)

HINWEIS
Wenn der Timer flr eine Fahrt mit manuellem
Start bereit steht, blinken gg und @.

2. Timer-Messung durch Drticken der Taste
“RST” starten.

Rt
> Ty
' Ly i

3. Beim Stoppen der Timer-Messung die Taste
“SLCT1” und die Taste “SLCT2” gleichzeitig
drucken.

HINWEIS

Eine bei gestopptem Timer zurtckgelegte
Strecke wird nicht vom Tageskilometerzahler A
(TRIP A) registriert.
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4. Zum Fortsetzen der Messung die Taste
“SLCT1” und die Taste “SLCT2” erneut glei-
chzeitig drucken.

Automatischer Start

1. Sicherstellen, dass das Display sich in der
RENNSPORT-BETRIEBSART befindet.
(Siehe unter “Von NORMAL- auf RENNS-
PORT-BETRIEBSART wechseln”.)

2. Durch Dricken der Taste “SLCT1” mind-
estens 2 Sekunden lang die Maschine be-
triebsbereit machen.

HINWEIS

Wenn der Timer zu automatischem Start bereit
steht, blinken gg und 3. Die Timer-Anzeige
l[auft von links nach rechts ab.
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3. Anfahren und den Timer starten.

4. Zum Stoppen der Timer-Messung die Taste
“SLCT1” und die Taste “SLCT2” gleichzeitig
dricken.

HINWEIS

Eine bei gestopptem Timer zurtckgelegte
Strecke wird nicht vom Tageskilometerzéhler A
(TRIP A) registriert.
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5. Zum Fortsetzen der Messung die Taste
“SLCT1” und die Taste “SLCT2” erneut glei-
chzeitig drucken.

Ruckstellung
HINWEIS

Ruckstellung kann auf beide folgenden Weisen

erfolgen.

Ruckstellung ist méglich, wahrend der Timer in

Betrieb ist:

* Tageskilometerzahler A.

Ruckstellung ist méglich wéahrend der Timer

nicht in Betrieb ist:

* Tageskilometerzahlers A und Timer zurlck-
stellen.

Tageskilometerzahler A (TRIP A) zurlickstellen
1. Sicherstellen, dass der Timer in Betrieb ist.
Ist der Timer nicht in Betrieb, den Timer
durch gleichzeitiges Dricken der Taste
“SLCT1” und der Taste “SLCT2” starten.

2. Die Tageskilometerzahleranzeige A (TRIP
A) durch Drucken der Taste “RST” mind-
estens 2 Sekunden lang zurlicksetzen.

HINWEIS

Nach der Ruckstellung blinken gy und die Tag-
eskilometerzahleranzeige vier Sekunden lang.
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Tageskilometerzahler A (TRIP A) und Timer

zurlckstellen

1. Sicherstellen, dass der Timer nicht in Be-
trieb ist. Ist der Timer in Betrieb, ihn durch
gleichzeitiges Dricken der Taste “SLCT1”
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und der Taste “SLCT2” stoppen.
2. Alle gemessenen Daten durch Driicken der
Taste “RST” mindestens 2 Sekunden lang

zuricksetzen.

HINWEIS

* Nach der Ruckstellung stehen Timer und

Tageskilometerzahler bereit.
¢ Ein automatischer Start stellt den Timer in

gleicher Weise bereit. Ein manueller Startver-
such stellt den Timer ebenfalls in gleicher

Weise bereit.
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Tageskilometerzahleranzeige A (TRIP A) én-

dern

1. Die Fahrweganzeige durch Driicken der
Taste “SLCT1” (Plus) oder der Taste
“SLCT2” (Minus) andern. Wird die Taste lan-
ger gedrlckt, laufen die Ziffern schneller ab.

HINWEIS

Eine Anderung kann vorgenommen werden, ob
der Timer in Betrieb ist oder nicht.
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FUNKTIONSDIAGRAMM

A short push on the button changes
the operation in the arrowed direction.

A short push on the button changes
the operation in both arrowed directions.

<— [
<— @

<mm [c]
<uup [o]

A long push on the button changes the
operation in the arrowed direction.

A long push on the button changes the
operation in both arrowed directions.

COE
On

[ ][

Meter function

Function that can be performed whether
the time is or is not in operation.

Extent to which the meter can operate

SLCT1

@ Clock

RST

(1) BASIC MODE

SLCT2

@ Tripmeter

ODO — TRIPA— TRIP B
— ODO

SLCT2

@ Speedometer
(for U.K.)

MPH — km/h — MPH

SLCT1 + SLCT2

SLCT1 + SLCT2

Putting measurement on
standby SLCTH

®

@ —
M | start
anual star

SLCT2

RST

RST
(®) RACE MODE .

Timer in operation

Reset Correct

TRIP A

TRIP A

,"/ Measurement starts as the

<

machine moves

Timer not in
operation

SLCT1 + SLCT2

Reset
TRIP A &
timer

Correct

&

TRIP A

HINWEIS

Nachfolgendes Diagramm gibt Aufschluss Uber den Betrieb der Multifunktionsanzeige.
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A. Nach kurzem Tastendruck flie3t das Dia-
gramm in Pfeilrichtung weiter.
B. Nach kurzem Tastendruck flieBt das Dia-
gramm in beiden Pfeilrichtungen weiter.

C. Nach langem Tastendruck flie3t das Dia-
gramm in Pfeilrichtung weiter.

. Nach langem Tastendruck flie3t das Dia-
gramm in beiden Pfeilrichtungen weiter.

. Funktion

. Funktion méglich, ob der Timer in betrieb ist
oder nicht.

. Betriebsfahigkeit des Zahlers
NORMAL-BETRIEBSART

Zeituhr

Tageskilometerzahler
Geschwindigkeitsmesser (fur U.K.)
RENNSPORT-BETRIEBSART

Timer bereitstellen
Manueller Start

Automatischer Start

9. Zahler startet beim Anfahren

10.Timer in Betrieb

11.TRIP A rlckstellen

12.TRIP A andern

13.Timer nicht in Betrieb

14.TRIP A und Timer zurticksetzen

O

mm

©ONOOA~ON =G
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STARTEN UND EINFAHREN

KRAFTSTOFF

Nur den empfohlenen Kraftstoff tanken. Am
Anfang eines Renntages frischen Kraftstoff ein-
fallen.

Empfohlene Sorte

Bleifreies Superbenzin
Kraftstofftank-Fassungsvermé-
gen

7.5L (1.98 US gal, 1.65 Imp.gal)
Kraftstoffreservemenge

N7

1.6 L (0.42 US gal, 0.35 Imp.gal)

ACHTUNG

AusschlieBlich bleifreies Benzin tanken.
Der Gebrauch verbleiten Kraftstoffs verur-
sacht unreparierbare Schaden am Motor (z.
B. den Ventilen), am Auspuffsystem usw.

HINWEIS

lhr Yamaha Motor wurde flir den Betrieb mit
bleifreiem Superbenzin mit einer Oktanzahl
von mindestens 91 [(R+M)/2] oder mit einer
Research-Oktanzahl von mindestens 95 ent-
wickelt. Wenn Klopfen (oder Klingeln) auftritt,
wechseln Sie zu einer anderen Kraftstoff-
marke.

e Zum Tanken den Motor abstellen und da-
rauf achten, dass kein Benzin verschiittet
wird. Feuer fern halten.

¢ Vor dem Tanken Motor, Auspuff usw. ab-
kiihlen lassen.

Gasohol (Fir USA und Kanada)

Es gibt zwei Gasoholtypen: Gasohol mit Atha-
nol und Gasohol mit Methanol. Gasohol mit
Athanol kann verwendet werden, wenn der
Athanolgehalt 10% nicht (iberschreitet. Gaso-
hol mit Methanol wird nicht von Yamaha emp-
fohlen, weil es das Kraftstoffsystem
beschéadigen oder die Fahrzeugleistung beein-
trachtigen kann.

HANDHABUNGSHINWEISE

Niemals den Motor in einem geschlossenen
Raum starten oder betreiben. Die Abgase
sind giftig und kdénnen in kiirzester Zeit zu
Bewusstlosigkeit bzw. Stets fiir eine gute
Beliftung sorgen.

ACHTUNG

¢ Ungleich einem 2-Takt-Motor, kann dieser
Motor nicht mit ge6ffnetem Gasdrehgriff
angelassen werden; anderenfalls kénnte
der Kickstarterhebel riickschlagen. AuBer-
dem kénnte das Gemisch bei geéffnetem
Gasdrehgriff zu mager sein.

¢ Vor dem Anfahren der Maschine, unbed-
ingt die unter “Priifungen vor Inbetrieb-
nahme” aufgefiihrten Kontrollen
ausfiihren.

LUFTFILTER WARTEN

Gemal des Abschnitts “REINIGEN DES
LUFTFILTEREINSATZES” im KAPITEL 3 das
Schaumluftfilterél oder etwas gleichwertiges
auf den Einsatz auftragen. (Ein Uberschuss an
Ol kann Startprobleme verursachen.)

KALTEN MOTOR ANLASSEN

ACHTUNG

Fir maximale Motorlebensdauer niemals
hart beschleunigen, wenn der Motor kalt ist!

Damit das Zundunterbrechungs- und An-

lasssperrschalter-System den Start ermdgli-

chen kann, muss eine der folgenden

Bedingungen erflllt sein:

* Der Gang befindet sich in der Leerlaufstel-
lung.

* Es ist ein Gang eingelegt und der Kupplung-
shebel ist gezogen.

1. Choke-Knopf/Leerlaufschraube “1” auf volle

Lange herausziehen.

HINWEIS
Wenn die Umgebungstemperatur 15°C (59°F)

oder weniger betragt, den Choke-Knopf/die
Leerlaufschraube verwenden.

2. Den Gashebel vollstéandig schlieBen.

3. Den Motor durch Driicken des Starterschal-
ters starten.
Falls der Motor mit dem Starterschalter nicht
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anspringt, ihn loslassen, ein paar Sekunden
warten und anschlieBend erneut versuchen.
Um die Batterie zu schonen, darf der Start-
erschalter jeweils nur kurzzeitig (nie langer
als 10 Sekunden) betéatigt werden. Falls der
Motor mit dem Startermotor nicht anspringt,
mit dem Kickstarter versuchen.

ACHTUNG

Falls sich der Startermotor nicht dreht,
wenn der Starterschalter gedriickt wird, so-
fort mit dem Driicken aufhéren, um zu ver-
meiden, den Startermotor besonders zu
belasten, und den Motor mit dem Kickstart-
er starten.

HINWEIS

Falls der Motor nicht anspringt, den Motor-
stoppschalter driicken und den Kickstarter bei
Vollgas 10- bis 20-mal langsam durchtreten,
damit das Luft-Kraftstoffgemisch aus dem Mo-
tor entweicht, das sich darin befindet.

4. Wenn der Motor zu laufen beginnt, diesen
ein oder zwei Minuten lang bei bestandiger
Geschwindigkeit aufwarmen (von 3000 bis
5000 U/min) und anschlieBend den Starter-
knopf/die Leerlaufschraube in die ur-
springliche Position zurtickbringen.

/I

Da das Auspuffgas schadliche Stoffe en-
thalt, den Motor nicht schlecht geliifteten
Orten oder in kleinen geschlossenen Rau-
men starten oder warmlaufen lassen.

5. Den Motorstoppschalter “1” zum Stoppen
des Motors drilicken.

HINWEIS

Den Motorstoppschalter gedriickt halten, bis
der Motor vollstandig stoppt.

Starten mit dem Kickstarter

Wenn der Kickstarter zum Starten des Motors

verwendet wird, die Verfahren wie nachfolgend

beschrieben befolgen.

1. Den Kickstarterhebel ausklappen, leicht mit
dem Fuf3 nach unten drlicken, bis Sie einen
Widerstand flihlen.

2. Mit vollstandig geschlossenem Gashebel
den Kickstarter leicht nach unten drticken,
bis der Gang eingelegt wird, und ihn an-
schlieBend sanft, aber kraftvoll nach unten
drucken.

Den Gashebel nicht 6ffnen, wahrend der
Kickstarterhebel durchgetreten wird. An-
dernfalls kénnte der Kickstarterhebel
zuriickschlagen.

HINWEIS

Falls der Motor nicht anspringt, den Motor-
stoppschalter driicken und den Kickstarter bei
Vollgas 10- bis 20-mal langsam durchtreten,
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damit das Luft-Kraftstoffgemisch aus dem Mo-
tor entweicht, das sich darin befindet.

WARMEN MOTOR ANLASSEN

Das gleiche Verfahren wie fur das Starten
eines kalten Motors befolgen, mit der Aus-
nahme, dass der Starter nicht erforderlich ist,
wenn der Motor warm ist.

HINWEIS

Wenn der Motor nicht anspringt, den Gasdreh-
griff ganz aufdrehen und den Kickstarter 10 bis
20 Mal langsam durchtreten, um das im Motor
vorhandene fette Gemisch auszustoB3en.

EINFAHRVORSCHRIFTEN

Einfahren ist wichtig, damit drehende Teile,
Gleitflachen und Montageflachen gut anein-
ander angeglichen werden, und damit sich der
Fahrer grindlich mit dem Fahrzeug vertraut
machen kann.

ACHTUNG

Den Luftfiltereinsatz vor dem Einsatz wart-
en.

Siehe unter “LUFTFILTEREINSATZ REINI-
GEN” auf Seite 3-17.

1. Nach dem Warmlaufen des Motors etwa 20
Minuten mit 1/2 oder weniger aufgedrehtem
Gasgriff fahren.

. Einen Boxenstopp einlegen und die Mon-
tagebereiche auf lockeren Sitz, Ollecks oder
andere Probleme prufen.

. Danach etwa 40 Minuten mit 3/4 oder weni-
ger aufgedrehtem Gasgriff fahren.

. Erneut einen Boxenstopp einlegen und die
Montagebereiche griindlich auf lockeren
Sitz, Ollecks oder andere Probleme prifen.
Grundliche Prifungen und Einstellungen
sind besonders im Hinblick auf Streckung
von Seilzligen, Spiel der Bremse, Durch-
hang der Antriebskette, Lockerheit von
Speichen usw. erforderlich.

ACHTUNG

Nach dem Einfahren oder nach jedem Ren-
nen immer die unter “ANZUGSDREHMO-
MENTE KONTROLLIEREN” aufgefiihrten
Punkte auf Anzugsdrehmomente prifen
und bei Bedarf erneut festziehen. (Siehe
“ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIE-
REN” auf Seite 1-36.)

Zudem ist beim Austausch der folgenden
Teile ein Einfahren erforderlich.

1-34

¢ Zylinder und Kurbelwelle: Das Einfahren
sollte etwa eine Stunde lang vorgenom-
men werden.

¢ Kolben, Kolbenring, Ventil, Nockenwelle
und Ritzel: Das Einfahren sollte etwa 30
Minuten mit 1/2 oder weniger aufge-
drehtem Gasgriff erfolgen.

Den Zustand des Motors beim Einfahren

aufmerksam beobachten.

Fur Kontrollpunkte beim Einfahren siehe

unter “WARTUNG NACH DEM EIN-

FAHREN”. Wenn ein Problem gefunden

wird, sofort den Motor stoppen und eine

Prifung ausfiihren.




WARTUNG NACH EINFAHREN

WARTUNG NACH EINFAHREN enen Menge der Bremsflissigkeit gefullt ist.

Nach dem Einfahren muss eine sorgfaltige . g;;‘lgundlchtlgkelten untersuchen.

Wartung ausgefuhrt werden, um far die nach- Seilzuge einfetten und iustieren

sten Ubungsrunde bzw. das n&chste Rennen . Antriet?skette J :

bereit zu sein. . . . .

Siehe unter “ROUTINEKONTROLLE VOR Die Ant.rlebskette schmieren und ihre Span-

FAHRTBEGINN” auf Seite 3-11. nung einstellen

* Kraftstofftank
GROSSE WARTUNG Kraftstofftank von innen reinigen. Auf Un-
1. Flr den Motor dichtigkeiten untersuchen.
* Lecks im Motorbereich * Radaufhangung
Auf Drucklecks vom Zylinderkopf oder Zylin- Auf Olleckt in der Teleskopgabel oder dem
der, Ollecks vom Kurbelgehause oder dem StoBdampfer prifen. Prifen, ob die der
Gehausedeckel, Lecks vom Kihlsystem Montagezustand gut ist.
und andere Lecks prufen. * Ritzel
* Priifen, ob das Ventil, der Zylinderkopf, der Auf Lockerheit in dem am Hinterrad ange-

Zylinder, der Kolben und der Kolbenring brachten Kettenrad kontrollieren.
aneinander passen und ob der Kontakt ¢ Lagerbolzen und Muttern
zwischen dem Ventil und dem Zylinderkopf Die Montagebereiche auf lockeren Sitz kon-
sowie der Kontakt zwischen dem Zylinder trollieren.
und dem Kolben korrekt ist. ACHTUNG

* Motordlwechsel
Das Ol ablaufen lassen und auf Schmutz
und Fremdmaterialien wie Metallspéne
prufen. (Falls Fremdmaterialien eingemischt
sind, das Kurbelgehause zerlegen und

Nach dem Einfahren oder vor jedem Ren-
nen immer die unter “ANZUGSDREHMO-
MENTE KONTROLLIEREN” aufgefiihrten
Punkte auf Anzugsdrehmomente priifen
und bei Bedarf erneut festziehen. (Siehe

prifen.) «
Die vorgesehene Menge des empfohlenen Rﬁ%{iﬁfggf:ﬂsosw)lENTE KONTROLLIE-
Ols einfllen. .
« Drehstromgenerator mit Dauermagnet * Fetten und 6len
Auf lockeren Sitz in Montagebereichen am Immer Fett oder Ol auf die vorge-
Rotor und dem Stator priifen. schriebenen Stellen auftragen.
Prifen, ob der Steckverbinder nicht abget-
rennt ist.

* Schalldampfer
Den Hauptkérper und Halterung auf Risse
prufen. Auf Undichtigkeiten untersuchen.

¢ Lagerbolzen und Muttern
Auf lockeren Sitz in Montagebereichen von
Teilen, ebenso wie Motor-Schrauben und
Motorhalterungen prifen.

2. Fur das Fahrgestell

* Auf SchweifBBnahte und Montagebereiche
am Rahmen, der Schwinge, dem Gestéange,
der Halterung usw. auf Lockerheit und Risse
prifen.

* Rader
Das Rad auf Schlag prifen. Die Speichen
auf lockeren Sitz kontrollieren.

* Bremse(n)
Die Bremsscheiben-Montageschraube auf
lockeren Sitz kontrollieren.
Prufen, ob der Behalter mit der vorgeseh-
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ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIEREN

Fahrgestell Rahmen und Rahmenhinterteil

Rahmen zu Motorschutz

‘ Sitzbank-Kraftstofftank-Baugruppe | Kraftstofftank und Rahmen

Motorlager Rahmen und Motor

Motorhalterung und Motor

Motorhalterung und Rahmen

Sitzbank Sitzbank zu Rahmen

Lenkung Lenkkopf und Lenker Lenkrohr und Rahmen

Lenkschaft und obere Gabel-
briicke

Obere Gabelbriicke und Lenker

Radaufhan- Vorn | Lenkkopf und Gabelholme Gabelholme und obere Gabel-
gung bricke

Teleskopgabel und untere Ga-
belbricke

Hinten | Gestange Umlenkhebel

Hebel und Rahmen

Hebel und Federbein

Hebel und Schwinge

Montage des StoBdampfers Federbein und Rahmen
. Anzugsmoment der Schwing-
Montage der Schwinge enachse
Rader Montage des Rads Vorn | Anzugsmoment der Radachse
Anzugsmoment der Achshalter-
ung

Festziehen des Speichennippels

Hinten | Anzugsmoment der Radachse

Rad und Kettenrad

Festziehen des Speichennippels
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Bremse(n) Vorn | Bremssattel und Teleskopgabel

Bremsscheibe und Rad

Anzugsmoment der
Hohlschraube

Hauptbremszylinder und Lenker

Anzugsmoment der Entlif-
tungsschraube

Anzugsmoment der Bremss-
chlauch- Halterung

Hinten | FuBbremshebel und Rahmen

Bremsscheibe und Rad

Anzugsmoment der
Hohlschraube

Hauptbremszylinder und Rah-
men

Anzugsmoment der Entlif-
tungsschraube

Anzugsmoment der Bremss-
chlauch- Halterung

FuBschalthebel FuBBschalthebel zur Schaltwelle

Kraftstoffsystem Kraftstoffpumpe zu Kraftstofftank

Kraftstoffstandgeber zum Kraft-
stofftank

Kunststoffab-

deckung Vorderradabdeckung festziehen

Gabelschutz festziehen

Lufthutze festziehen

Linke Abdeckung zu Rahmen-
hinterteil

Seitenabdeckung festziehen

Hinterradabdeckung festziehen

Schmutzfanger festziehen

Bremsscheiben-Abdeckung fes-
tziehen

Hinterrad-Bremssattel-Abdeck-
ung festziehen

HINWEIS
Die entsprechenden Anzugsmomente sieche “ANZUGSMOMENT” auf Seite 2-13.
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MOTORRADPFLEGE UND -
AUFBEWAHRUNG

PFLEGE

Wahrend die offene Konstruktionsweise des
Motorrads die Attraktivitat der Technik enthllt,
ist sie zudem aber auch anfalliger. Rost und
Korrosion kénnen entstehen, auch wenn hoch-
wertige Bauteile verwendet werden. Ein ros-
tiger Auspuffkrimmer fallt bei einem Auto
moglicherweise nicht auf, bei einem Motorrad
lenkt er jedoch von der Gesamterscheinung ab.
RegelmaBige und richtige Pflege erfllt nicht
nur die Garantiebedingungen, sondern lasst
das Motorrad gut aussehen, verlangert die
Lebensdauer und optimiert seine Leistung.

Vor der Reinigung

1. Die Schalldampfer-Offnung mit einer Plas-
tiktite abdecken, nachdem sich der Motor
abgekunhlt hat.

. Sicherstellen, dass alle Deckel und Abdeck-
ungen sowie alle elektrischen Steckverbind-
er, einschlieBlich des Ziindkerzensteckers,
festsitzen.

. Sehr hartnackige Schmutzflecken, wie in
das Kurbelgehause eingebranntes Ol, mit
einem Entfettungsmittel und einer Kohle-
blrste entfernen, aber solch ein Produkt nie-
mals auf die Dichtringe, Dichtungen,
Zahnrader, die Antriebskette und Ra-
dachsen auftragen. Den Schmutz und Ent-
fetter stets mit Wasser abspulen.

Reinigung
ACHTUNG

* Stark saurehaltige Radreiniger vermeiden,
insbesondere an den Speichenradern.
Werden solche Produkte fur schwer zu
entfernende Verschmutzungen verwen-
det, den Reiniger am betroffenen Bereich
nicht langer als vorgeschrieben einwirken
lassen. Den Bereich zudem griindlich mit
Wasser spiilen, sofort trocknen und an-
schlieBend ein Rostschutzspray auftra-
gen.

¢ Eine unsachgeméBe Reinigung kann die
Kunststoffteile (wie die Verkleidungsteile,
Abdeckungen, Windschutzscheiben,
Scheinwerfer-Streuscheiben, Instrument-
en-Streuscheiben usw.) und die Schall-
dampfer beschadigen. Nur ein weiches,
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sauberes Tuch oder einen Schwamm mit
Wasser verwenden, um die Kunststoffteile
zu reinigen. Wenn die Kunststoffteile je-
doch nicht grindlich mit Wasser gereinigt
werden kénnen, kann mit Wasser
verdiinntes mildes Reinigungsmittel ver-
wendet werden. Unbedingt samtliche
Reinigungsmittelrickstande mit viel Was-
ser abspiilen, da diese fiir die Kunststof{-
teile schéadlich sind.

Keine scharfen chemischen Produkte auf
den Kunststoffteilen verwenden. Unbed-
ingt vermeiden, Tiicher oder Schwamme
zu verwenden, die mit starken Reinigung-
sprodukten oder Scheuermitteln, L6-
sungsmitteln oder Verdiinnern, Kraftstoff
(Benzin), Rostentfernern oder Beizzusét-
zen, Bremsflussigkeit, Frostschutzmittel
oder Batteriesaure in Berihrung gekom-
men sind.

Keine Hochdruck-Spiilapparate oder
Dampfstrahlreiniger verwenden, da sie
Wasserlecks und Verformungen in den fol-
genden Bereichen verursachen: Dich-
tringe (von den Rad- und
Schwingenlagern, der Teleskopgabel und
den Bremsen), elektrische Komponenten
(Steckverbinder, Instrumente, Schalter
und Lichter), Entliiftungsschlauche und
Entliaftungsoffnungen.

Fuir Motorrader mit einer Windschutzs-
cheibe: Keine starken Reiniger oder
harten Schwamme verwenden, da sie die
Oberflache matt machen oder zerkratzen.
Einige Reinigungsmittel fir Kunststoff
kénnen Kratzer auf der Windschutzs-
cheibe hinterlassen. Das Produkt an einer
kleinen versteckten Stelle der Wind-
schutzscheibe testen, um sicherzustellen,
dass es keine Abdriicke hinterlasst. Wenn
die Windschutzscheibe zerkratzt ist, eine
hochwertige Kunststoffpoliermischung
nach dem Waschen verwenden.

Nach normalem Gebrauch

Schmutz mit warmem Wasser, einem milden
Reinigungsmittel und einem sauberen,
weichen Schwamm entfernen, und danach
grindlich mit sauberem Wasser spulen. Eine
Zahnburste oder Flaschenbiirste fir schwer zu
erreichende Stellen verwenden. Hartnackiger
Schmutz und Insekten lassen sich leichter ent-
fernen, wenn der Bereich einige Minuten lang
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vor der Reinigung mit einem feuchten Tuch be-
deckt wird.

Nach Fahrten im Regen, in Meeresnéhe oder
auf mit Salz gestreuten StraBBen

Da das Meersalz oder Streusalz auf den
StraBen im Winter in Kombination mit Wasser
auBerst korrosiv ist, die folgenden Schritte
nach jeder Regenfahrt, Fahrt in Meeresnahe
oder auf mit Salz gestreuten StraBen durchfih-
ren.

HINWEIS

Das Streusalz auf den StraBen im Winter ist bis
weit in den Frihling hinein vorhanden.

1. Das Motorrad mit kaltem Wasser und einem

milden Reinigungsmittel reinigen, nachdem

sich der Motor abgekihlt hat.

HINWEIS: Kein warmes Wasser verwen-

den, da es die zerfressende Eigenschaft

des Salzes verstarkt.

. Um Korrosion zu verhindern, auf alle Metal-
loberflachen, einschlieBlich der verchrom-
ten und vernickelten Oberflachen, ein

Korrosionsschutzspray auftragen.

Nach der Reinigung

1. Das Motorrad mit einem Fensterleder oder

einem saugféhigen Tuch trockenwischen.

Die Antriebskette unverziglich trocknen und

schmieren, um sie am Rosten zu hindern.

Chrompoliermittel zum Polieren von Chrom-

, Aluminium- und Edelstahlteilen, ein-

schlieB3lich der Auspuffanlage, verwenden.

(Selbst die durch die Warme entstandene

Verfarbung von Edelstahl-Auspuffanlagen

kann durch Polieren entfernt werden.)

. Zur Verhinderung von Korrosion wird das

Auftragen eines Korrosionsschutzsprays

auf alle Metalloberflachen, einschlie3lich

der verchromten und vernickelten Ober-

flachen, empfohlen.

Ein Spruhdl als einen Universalreiniger ver-

wenden, um samtlichen Restschmutz zu

entfernen.

. Kleine durch Steine usw. verursachte Lack-

schaden ausbessern.

7. Alle lackierten Oberflachen wachsen.

8. Das Motorrad vollstandig trocknen lassen,
bevor es untergestellt oder abgedeckt wird.

2.

3.

Verunreinigungen auf den Bremsen oder
Reifen konnen zu Kontrollverlust fiihren.
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« Uberpriifen, dass sich kein Ol oder Wachs
auf den Bremsen oder Reifen befindet.

* Bei Bedarf die Bremsscheiben und Brems-
beldge mit einem normalen Bremss-
cheibenreiniger oder Aceton reinigen und
die Reifen mit warmem Wasser und einem
milden Reinigungsmittel reinigen. Vor
Fahrten mit héheren Geschwindigkeiten
die Bremsleistung des Motorrads und das
Kurvenverhalten testen.

ACHTUNG

¢ Spriih6l und Wachs sparsam auftragen
und samtliche Ruckstande abwischen.

* Niemals Ol oder Wachs auf Gummi- und
Kunststoffteile auftragen, sondern mit ei-
nem geeigneten Pflegemittel behandeln.

* Scheuernde Poliermischungen vermei-
den, da diese den Lack abtragen.

HINWEIS

¢ Wenden Sie sich an einen Yamaha-Handler,
um Ratschlage zu erhalten, welches Produkt
zu verwenden ist.

* Waschvorgange, Regenwetter oder feuchte
Wetterbedingungen kénnen die Scheinwer-
fer-Streuscheibe beschlagen. Das kurzzeitige
Einschalten der Scheinwerfer hilft dabei, die
Feuchtigkeit von der Streuscheibe zu entfern-
en.

LAGERUNG

Kurzfristig

Das Motorrad stets an einem kihlen trockenen
Ort aufbewahren und es falls nétig vor Staub
mit einer durchlassigen Abdeckung schitzen.
Sicherstellen, dass der Motor und die Auspuf-
fanlage kalt sind, bevor das Motorrad ab-
gedeckt wird.

ACHTUNG

¢ Die Aufbewahrung des Motorrads in einem
schlecht belifteten Raum oder die Ab-
deckung mit einer Plane, wahrend es noch
nass ist, fuhrt dazu, dass Wasser und
Feuchtigkeit eindringen und sich Rost bil-
det.

¢ Um Korrosion zu vermeiden, sind feuchte
Keller, Stélle (aufgrund des Vorhanden-
seins von Ammoniak) und Orte, an denen
starke Chemikalien aufbewahrt werden, zu
vermeiden.
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Langfristig
Vor der Lagerung des Motorrads fir mehrere
Monate:

1.

2.

Alle Anweisungen im Abschnitt “Pflege” in
diesem Kapitel befolgen.

Fallen Sie den Kraftstofftank und figen Sie
einen stabilisierenden Zusatz hinzu (falls er-
héltlich), um den Tank vor Rostbefall zu
schutzen und eine chemische Veradnderung
des Kraftstoffs zu verhindern.

Die folgenden Schritte durchfiihren, um den
Zylinder, die Kolbenringe usw. vor Korrosion
zu schatzen.

VYV V V7 V7V VYV VYV VYV VVVVVVVVVVVYVYY

a.

b.

C.

Den Zindkerzenstecker und die Zindkerze
entfernen.

Einen Teelo6ffel Motordl in die Zindkerzen-
bohrung einfllen.

Den Zindkerzenstecker auf der Ziindkerze
anbringen und anschlieBend die Zundkerze
auf den Zylinderkopf setzen, sodass die
Elektroden geerdet sind. (Dadurch wird die
Funkenbildung beim nachsten Schritt be-
grenzt.)

Den Motor mehrmals mit dem Starter start-
en. (Dadurch wird die Zylinderwandung mit
Ol eingeschmiert.)

Den Zindkerzenstecker von der Zindkerze
abnehmen und anschlieBend die Ziindkerze
und den Zindkerzenstecker montieren.
WARNUNG! Um Schéaden oder Verletzun-
gen bei der Funkenbildung zu vermei-
den, unbedingt die Ziindkerzen-
Elektroden erden, solange sich der Motor
dreht.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

4.

Alle Steuerseilziige und die Drehpunkte
aller Hebel und Pedale schmieren sowie
vom Seitenstadnder/Hauptstéander.

. Den Reifenluftdruck prifen und falls erford-

erlich korrigieren und anschlieBend das Mo-
torrad so anheben, dass die Rader den
Boden nicht berthren. Alternativ die Rader
jeden Monat etwas drehen, damit die Reifen
nicht an einer Stelle abgenutzt werden.

. Die Schalldampfer-Offnung mit einer Plas-

tiktite abdecken, damit keine Feuchtigkeit
eindringen kann.

. Die Batterie entfernen und vollstandig au-

fladen. An einem kiihlen trockenen Ort
aufbewahren und einmal im Monat laden.
Die Batterie nicht an einem Ubermafig
kalten oder warmen Ort aufbewahren [weni-

ger als 0 °C (30 °F) oder mehr als 30 °C (90

°F)]. Néhere Informationen zur Aufbewah-

rung der Batterie siehe unter See page 9-73.
HINWEIS
Alle erforderlichen Reparaturen vor der Lager-
ung des Motorrads durchfiihren.
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Typ
Modell 2GB1 (USA)
2GB2 (CAN)
2GB3 (EUR)
2GB4 (AUS) (NZL) (ZAF)
Abmessungen
Gesamtlange 2165 mm (85.2 in)
Gesamtbreite 825 mm (32.5 in)
Gesamthdhe 1280 mm (50.4 in)
Sitzhéhe 965 mm (38.0 in)
Radstand 1465 mm (57.7 in)
Bodenfreiheit 325 mm (12.8 in)
Gewicht
Gewicht (fahrfertig) 117 kg (258 Ib) (USA) (CAN)

118 kg (260 Ib) (EUR) (AUS) (NZL) (ZAF)
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MOTORDATEN

Motor
Bauart Flussigkeitsgekuhlter 4-Takt-Motor, DOHC
Hubraum 250 cm?3

Zylinderanordnung
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
Startsystem

Einzylinder

77.0 x 53.6 mm (3.0 x 2.1 in)
13.5:1

Elektro- und Kickstarter

Kraftstoff
Empfohlener Kraftstoff
Tankvolumen (Gesamtinhalt)
Davon Reserve

AusschlieBlich bleifreies Superbenzin
7.5L (1.98 US gal, 1.65 Imp.gal)
1.6 L (0.42 US gal, 0.35 Imp.gal)

Motorol
Schmiersystem
Empfohlene Marke
Sorte (Viskositéat)

Empfohlene Motordélqualitéat grade
Motordl-Fullmenge
Menge (zerlegt)
Ohne Wechsel des Olffiltereinsatzes
Mit Wechsel des Olfilterensatzes

Nasssumpfschmierung

YAMALUBE

SAE 10W-30, SAE 10W-40, SAE 10W-50,
SAE 15W-40, SAE 20W-40 oder SAE 20W-50
API Service, Sorte SG oder hoher/lJASO MA

1.10 L (1.16 US qt, 0.97 Imp.qt)
0.83 L (0.88 US qt, 0.73 Imp.qt)
0.85 L (0.90 US qt, 0.75 Imp.qt)

Olfilter
Offiltertyp Papier
Uberdruckventil-Offnungsdruck 40.0-80.0 kPa (0.40-0.80 kgf/cm?,
5.8-11.6 psi)
Olpumpentyp
Olpumpen-Bauart Rotorpumpe

Radialspiel zw. Innen- u. AuBenrotor
Grenze
Radialspiel zwischen AuBBenrotor und

0.150 mm (0.0059 in)
0.20 mm (0.0079 in)

Pumpengehéduse 0.13-0.18 mm (0.0051-0.0071 in)
Grenze 0.24 mm (0.0094 in)
Rotor-Laufspiel 0.06—-0.11 mm (0.0024—0.0043 in)
Grenze 0.17 mm (0.0067 in)

Kiithlsystem

Kuhlers (einschlieBlich aller Kanale)
Kuhler-Fassungsvermogen
Kihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck

Kahlerblock-Abmessungen

1.00 L (1.06 US qt, 0.88 Imp.qt)
0.56 L (0.60 US qt, 0.50 Imp.qt)
107.9-137.3 kPa (1.08-1.37 kg/cm?,
15.6—19.9 psi)

Breite 112.6 mm (4.43 in)
Hoéhe 235.0 mm (9.25 in)
Tiefe 28.0 mm (1.10in)
Wasserpumpe
Bauart Kreiselpumpe mit Einzelzulauf
Zundkerze(n)

Hersteller/Modell
Ziundkerzen-Elektrodenabstand

NGK/LMAR8G
0.7-0.8 mm (0.028-0.031 in)

Zylinderkopf
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Brennraumvolumen
max. Verzug

=

TN
JIE LSS

12.07-12.87 cm? (0.74-0.79 cu.in)
0.05 mm (0.0020 in)

Nockenwelle

Antrieb
Nockenwellenlager-Durchmesser
Nockenwellen-Lagerzapfen-Durchmesser
Nockenwellen-Lagerspiel
Nockenabmessungen

Einlass A

Grenze

Einlass B

Grenze

Auslass A

Grenze

Auslass B

Grenze

B
Nockenwellen-Unrundlaufgrenzwert

Kette (links)

22.000-22.021 mm (0.8661-0.8670 in)
21.959-21.972 mm (0.8645-0.8650 in)
0.028-0.062 mm (0.0011-0.0024 in)

31.730-31.830 mm (1.2492—1.2531 in)
31.630 mm (1.2453 in)
22.450-22.550 mm (0.8839-0.8878 in)
22.350 mm (0.8799 in)
33.370-33.470 mm (1.3138-1.3177 in)
33.270 mm (1.3098 in)
25.211-25.311 mm (0.9926-0.9965 in)
25.111 mm (0.9886 in)

0.030 mm (0.0012 in)

Steuerkette
Spannsystem

automatisch

Ventile, Ventilsitze, Ventilfiihrungen
Ventilspiel (kalt)
Einlass
Auslass
Ventil-Abmessungen
Ventilteller-Durchmesser A (Einlass)
Ventilteller-Durchmesser A (Auslass)

2N

F—A—
Ventilkegelbreite B (Einlass)
Ventilkegelbreite B (Auslass)

N B
4\

Kontaktbreite Ventilsitz C (Einlass)
Kontaktbreite Ventilsitz C (Auspuff)

0.12-0.19 mm (0.0047-0.0075 in)
0.17-0.24 mm (0.0067—-0.0094 in)

30.90-31.10 mm (1.2165-1.2244 in)
24.90-25.10 mm (0.9803-0.9882 in)

1.697 mm (0.0668 in)
1.909 mm (0.0752 in)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)
0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)



MOTORDATEN

=X

Ventiltellerrand-Starke D (Einlass) 1.20 mm (0.0472 in)
Ventiltellerrand-Starke D (Auslass) 0.85 mm (0.0335 in)
éi
_rD
Ventilschaft-Durchmesser (Einlass) 4.975-4.990 mm (0.1959-0.1965 in)
Grenzwert 4.945 mm (0.1947 in)
Ventilschaft-Durchmesser (Auslass) 4.460—4.475 mm (0.1756-0.1762 in)
Grenzwert 4.430 mm (0.1744 in)
Innendurchmesser der Ventilfihrung (Einlass) 5.000-5.012 mm (0.1969-0.1973 in)
Grenzwert 5.050 mm (0.1988 in)
Innendurchmesser der Ventilfihrung (Auslass)  4.500—4.512 mm (0.1772-0.1776 in)
Grenzwert 4.550 mm (0.1791 in)
Ventilschaft-Spiel (Einlass) 0.010-0.037 mm (0.0004—0.0015 in)
Grenzwert 0.080 mm (0.0032 in)
Ventilschaft-Spiel (Auslass) 0.025—-0.052 mm (0.0010-0.0020 in)
Grenzwert 0.100 mm (0.0039 in)
Max. Ventilschaft-Schlag 0.010 mm (0.0004 in)
0 [l
@.
e
Ventilfeder
Ungespannte Lange (Einlass) 36.69 mm (1.44 in)
Grenzwert 35.69 mm (1.41 in)
Ungespannte Lange (Auslass) 34.86 mm (1.37 in)
Grenzwert 33.86 mm (1.33in)
Einbaulange (Einlass) 31.40 mm (1.24 in)
Einbaulange (Auslass) 28.50 mm (1.12in)
Federrate K1 (Einlass) 29.65 N/mm (3.02 kgf/mm, 169.30 Ibf/in)
Federrate K2 (Einlass) 39.31 N/mm (4.01 kgf/mm, 224.46 Ibf/in)
Federrate K1 (Auslass) 23.11 N/mm (2.36 kgf/mm, 131.96 Ibf/in)
Federrate K2 (Auslass) 30.88 N/mm (3.15 kgf/mm, 176.32 Ibf/in)
Federdruck nach Einbau (Einlass) 146.00-168.00 N (14.89-17.13 kdf,
32.82-37.77 Ibf)
Federdruck nach Einbau (Auslass) 137.00-157.00 N (13.97-16.01 kgf,
30.80-35.29 Ibf)
Federneigungswinkel (Einlass) 2.5°/1.6 mm (2.5 °/0.06 in)
Federneigungswinkel (Auslass) 2.5°/1.5 mm (2.5 °/0.06 in)

i



MOTORDATEN

Windungsrichtung (Einlass)
Windungsrichtung (Auslass)

im Uhrzeigersinn
im Uhrzeigersinn

Zylinder
Bohrung
Konizitatsgrenzwert
Unrundheitsgrenzwert

77.000-77.010 mm (3.0315-3.0319 in)
0.050 mm (0.0020 in)
0.050 mm (0.0020 in)

Kolben

Kolbenlaufspiel

Grenze

Durchmesser D

Héhe H
A
e D—

Versatz

Kolbenbolzenbohrungs-Innendurchmesser
Grenze

Kolbenbolzen-AuBendurchmesser

Grenze

0.030-0.055 mm (0.0012-0.0022 in)
0.15 mm (0.006 in)

76.955-76.970 mm (3.0297-3.0303 in)
6.0 mm (0.24 in)

0.00 mm (0.0000 in)

16.002-16.013 mm (0.6300-0.6304 in)
16.043 mm (0.6316 in)

15.991—16.000 mm (0.6296-0.6299 in)
15.971 mm (0.6288 in)

Kolbenringe
1. Kompressionsring (Topring)
Ausfuhrung
Abmessungen (B x T)

) |B
T

Ringstol3 (eingebaut)

Grenze

Ringnutspiel

Grenze

Olabstreifring
Abmessungen (B x T)

(
=T
T

RingstoR3 (eingebaut)

abgerundet
0.90 x 2.70 mm (0.04 x 0.11 in)

0.15-0.25 mm (0.0059—-0.0098 in)
0.50 mm (0.0197 in)

0.030-0.065 mm (0.0012-0.0026 in)
0.120 mm (0.0047 in)

1.50 x 2.25 mm (0.06 x 0.89 in)

0.10-0.35 mm (0.0039-0.0138 in)

Kurbelwelle
Krépfungs-Breite A
Max. Schlag C
Pleuel-Axialspiel D

55.95-56.00 mm (2.203-2.205 in)
0.030 mm (0.0012 in)
0.150-0.450 mm (0.0059-0.0177 in)
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Ausgleichswelle
Ausgleichswellen-Antriebsart

Zahnrad

Kupplung
Kupplungsbauart
Auskupplungsmethode
Spiel des Kupplungshebels
Reibscheibenstarke
VerschleiBgrenze
Anzahl
Kupplungsscheibenstarke
Anzahl
Verzugsgrenzwert
Kupplungsfederhéhe
Grenze
Anzahl Federn
Druckstangen-Verbiegungsgrenze

Mehrscheiben-Olbadkupplung
Innendruck, nockenbetatigt
7.0-12.0 mm (0.28-0.47 in)
2.90-3.10 mm (0.114-0.122 in)
2.85mm (0.112in)

9 Stuck

1.10-1.30 mm (0.043-0.051 in)
8 Stuck

0.10 mm (0.004 in)

47.80 mm (1.88 in)

46.80 mm (1.84 in)

5 Stick

0.10 mm (0.004 in)

Kraftlibertragung
Getriebeart
Primaruntersetzungsgetriebe
Primaruntersetzungsverhéaltnis

klauengeschaltetes 6-Gang-Getriebe
Stirnrader
3.353 (567/17)

Achsantrieb Kette
Sekundaruntersetzungsverhaltnis 3.846 (50/13)
Getriebebetatigung FuBbedienung (links)
Getriebeabstufung

1. Gang 2.385 (31/13)

2. Gang 1.813 (29/16)

3. Gang 1.444 (26/18)

4. Gang 1.143 (24/21)

5. Gang 0.957 (22/23)

6. Gang 0.815 (22/27)

Schaltung

Bauart Schaltwalze und Druckstange

Max. Schaltgabel-Filihrungsstangen-Verzug
Schaltgabeldicke

0.050 mm (0.0020 in)
4.85 mm (0.1909 in)

Dekompressionsvorrichtung:

Typ automatisch
Luftfilter
Luftfiltereinsatz Nasselement
Luftfilterdl Yamaha-Schaum-Luftfilterdl oder ein anderes
hochwertiges Schaum-Luftfilterdl
Kraftstoffpumpe
Ausfuhrung Elektrische Anlage



MOTORDATEN

Einspritzdiise
Modell/Menge

30NA-FZ31/1

Widerstand 120
Drosselklappengehéuse

Bauart / Anzahl 30RA-A95R/M

Kennzeichnung 2GB1 00

Kraftstoffleitungsdruck im Leerlauf

324.0 kPa (3.24 kgf/cm?, 47.0 psi)

Drosselklappensensor
Widerstand
Ausgangsspannung (im Leerlauf)

6.30 kQ
05V

Kraftstoffeinspritz-Sensor
Widerstand des Kurbelwellensensors

Ausgangsspannung des Ansaugluft-Druckgebers

Widerstand des Ansaugluft-Temperaturfihler
Widerstand des Kuhlflissigkeits-
Temperaturfihlers

228-342 O (Gy-B)

3.61-3.67 V at 101.3 kPa (3.61-3.67 V at 1.01
kgf/cm?, 3.61-3.67 V at 14.7 psi)

290-390 O at 80 °C (290-390 Q 176 °F)

2.51-2.78 kQ at 20 °C (2.51-2.78 kQ at 68 °F)
210-221 Q at 100 °C (210-221 Q at 212 °F)

Leerlauf
Leerlaufdrehzanhl
CO-Gehalt in %
Einlassunterdruck

Kihlwassertemperatur
Oltemperatur
Spiel des Gasdrehgriffs

1900-2100 U/min

3.0-4.0 % (USA) (CAN)

25.3-29.3 kPa (190-220 mmHg, 7.5-8.7 inHQ)
(USA) (CAN)

70.0-90.0 °C (158.00-194.00 °F)

70.0-80.0 °C (158.00-176.00 °F)

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)



FAHRGESTELLDATEN

FAHRGESTELLDATEN
Fahrgestell
Rahmenbauart Halbdoppelschleifenrohrrahmen
Lenkkopfwinkel 26.33°
Nachlauf 114 mm (4.5 in)
Vorderrad
Rad-Bauart Speichenrad
FelgengréBRe 21 x 1.60
Felgen-Baustoff Aluminium
Federweg 310 mm (12.2 in)

Max. H6henschlag des Rads
Max. Seitenschlag des Rads
Maximal zuldssige Achsbiegung

2.0 mm (0.08 in)
2.0 mm (0.08 in)
0.50 mm (0.02 in)

Rear wheel
Rad-Bauart
FelgengréBe
Felgen-Baustoff
Federweg
Max. H6henschlag des Rads
Max. Seitenschlag des Rads
Maximal zuldssige Achsbiegung

Speichenrad

18 x 2.15
Aluminium

318 mm (12.4 in)
2.0 mm (0.08 in)
2.0 mm (0.08 in)
0.50 mm (0.02 in)

Vorderreifen
Ausfuhrung
Dimension

Hersteller/Typ/model

Schlauchreifen

80/100-21 51M (USA) (CAN)

90/90-21 M/C 54M M+S (EUR) (AUS) (NZL)
(ZAF)

DUNLOP/GEOMAX MX51FA (USA) (CAN)
PIRELLI/SIX DAYS EXTREME (EUR) (AUS)
(NZL) (ZAF)

Hinterreifen
Ausfihrung
Dimension

Hersteller/Typ

Schlauchreifen

110/100-18 64M (USA) (CAN)

130/90-18 M/C 69M M+S (EUR) (AUS) (NZL)
(ZAF)

DUNLOP/GEOMAX MX51 (USA) (CAN)
PIRELLI/SIX DAYS EXTREME (EUR) (AUS)
(NZL) (ZAF)

Reifenluftdruck (bei kaltem Reifen)
Vorn

100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)

Hinten 100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)
Vorderradbremse

Bauart Einzelscheibenbremse

Betatigung Handbedienung (rechts)

Vorderrad-Scheibenbremse
Scheiben-AuBendurchmesser x Starke
Grenzwert der Bremsscheibenstarke limit
Rundlaufgrenzwert fir Bremsscheibe

(gemessen am Rad)
Scheibenbremsbelag-Starke (innen)
Grenze

250 x 3.0 mm (9.8 x 0.12 in)
2.5mm (0.10in)

0.15 mm (0.0059 in)
4.4 mm (0.17 in)
1.0 mm (0.04 in)
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Scheibenbremsbelag-Starke (auf3en)
Grenze

Hauptbremszylinderbohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Empfohlene Flissigkeit

4.4 mm (0.17 in)

1.0 mm (0.04 in)

9.52 mm (0.37 in)

22.65 mm x 2 (0.89 in x 2)
DOT 4

Hinterradbremse

Bauart

Betatigung

Hinterrad-Scheibenbremse
AuBendurchmesser der Scheibe x Starke
Min. Starke der Bremsscheibe
Rundlaufgrenzwert fiir Bremsscheibe

(gemessen am Rad)

Scheibenbremsbelag-Starke (innen)
Grenze
Scheibenbremsbelag-Starke (au3en)
Grenze
Hauptbremszylinderbohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Empfohlene Flissigkeit

Einzelscheibenbremse
FuBbedienung (rechts)

245 x 4.0 mm (9.6 x 0.16 in)
3.5mm (0.14 in)

0.15 mm (0.0059 in)

6.4 mm (0.25 in)

1.0 mm (0.04 in)

6.4 mm (0.25 in)

1.0 mm (0.04 in)

11.0 mm (0.43 in)

25.40 mm x 1 (1.00 in x 1)
DOT 4

Lenkung
Lenkkopflager Kegelrollenlager
Winkel zwischen Mittel- und Verriegelungsstellung
(links) 43.0°
Winkel zwischen Mittel- und Verriegelungsstellung
(rechts) 43.0°
Vorderrad-Federung
Bauart Teleskopgabel
Feder/StoRdampfer-Bauart Spiralfeder, hydraulisch gedampft
Federweg 310.0 mm (12.20 in)
Ungespannte Gabelfederlange 470.0 mm (18.50 in)
Grenze 465.0 mm (18.31 in)
Einbaulange 470.0 mm (18.50 in)

Federrate K1

Federweg K1

Standrohrdurchmesser
Standrohr-Verzugsgrenze
Umristmoglichkeiten

Empfohlene Sorte

Fillmenge
Federvorspannungs-Einstellpositionen

4.40 N/mm (0.45 kgf/mm, 25.12 Ibf/in)
0.0-310.0 mm (0.00-12.20 in)

48 mm (1.9 in)

0.2 mm (0.01 in)

Ja

Gabeldl S1

540.0 cm?3 (18.26 US oz, 19.05 Imp.oz)

*Die Position, in der der Federvorspannring handfest festgezogen ist

Minimal

Standard

Maximal
Druckstufendampfungs-Einstellpositionen

Um 20 Raststellungen herausdrehen.*
Um 10 Raststellungen herausdrehen.*
Handfest eindrehen.

*Die Position, in der der Federvorspannring handfest festgezogen ist

Minimal
Standard
Maximal (hart)

Um 20 Raststellungen herausdrehen.*
Um 11 Raststellungen herausdrehen.*
Handfest eindrehen.

Hinterrad-Federung
Bauart

Schwinge (Gelenkaufhdngung)
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Feder/StoRBdampfer-Bauart

Federweg

Spring free length

Spring installed length

Federrate K1

Federweg K1

Umristmoglichkeiten

Gas / Luftd@mpferdruck (STD)

Federvorspannungs-Einstellpositionen
Minimal

Standard
Maximal

Zugstufendadmpfungs-Einstellpositionen

Spiralfeder, hydraulisch gedampft,
gasdruckunterstitzt

126.0 mm (4.96 in)

275.0 mm (10.83in)

265.0 mm (10.43 in)

54.00 N/mm (5.51 kgf/mm, 308.34 Ibf/in)
0.0-150.0 mm (0.00-5.91 in)

Ja

980 kPa (9.8 kgf/cm?, 139.4 psi)

ungespannten Lange um 1.5 mm (0.06 in)
hineingedreht ist.
ungespannten Lange um 10 mm (0.39 in)
hineingedreht ist.
ungespannten Lange um 18 mm (0.71 in)
hineingedreht ist.

*Die Position, in der der Federvorspannring handfest festgezogen ist

Minimal
Standard
Maximal

Um 30 Raststellungen herausdrehen.*
Um 14 Raststellungen herausdrehen.*
Handfest eindrehen.

Druckstufendampfungs-Einstellung (fir schnelle Dampfung)
*Die Position, in der der Federvorspannring handfest festgezogen ist

Minimal
Standard
Maximal

Um zwei Drehungen herausdrehen.”
Um 1-1/4 Drehungenherausdrehen.*
Handfest eindrehen.

Druckstufendampfungs-Einstellung (fur langsame Dampfung)
*Die Position, in der der Federvorspannring handfest festgezogen ist

Minimal Um 20 Raststellungen herausdrehen.*
Standard Um 10 Raststellungen herausdrehen.*
Maximal Handfest eindrehen.

Schwinge

Spielgrenzwert am Schwingenende (radial)
Spielgrenzwert am Schwingenende (axial)

1.0 mm (0.04 in)
0.2-0.9 mm (0.01-0.04 in)

Antriebskette
Dimension / Hersteller
Anzahl Kettenglieder
Antriebskettendurchhang
Max. Lange von 15 Kettengliedern

520VM2/DAIDO

114

50—-60 mm (1.97-2.36 in)
239.3 mm (9.42 in)

2-10
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ELEKTRISCHE DATEN

Spannung
Bordnetzspannung 12V
Ziindsystem
Zindsystem TCI
Zundversteller Digital
Zlndzeitpunkt (vor OT) 10.0 ° at 2000 U/min
Motor-Steuerungseinheit
Typ/Hersteller 2GB0/YAMAHA (USA) (CAN)
2GB1/YAMAHA (EUR) (AUS) (NZL) (ZAF)
Zindspule
Minimale Zindfunkenstrecke 6.0 mm (0.24 in)
Priméarwicklungs-Widerstand 2.16-2.64 Q
Sekundarwicklungs-Widerstand 8.64-12.96 kQ
Drehstrom-Magnetziindung
Normale Ausgangsleistung 14.0 V, 160 W at 5000 r/min
Statorwicklungs-Widerstand 0.528-0.792 Q (W-W)
Gleichrichter / Regler
Bauart Semi conductor-short circuit
Ruhespannung 14.1-149V
Gleichrichter-Leistung (GS) 23.0A
Batterie
Typ YTZ7S (F)
Spannung, Kapazitat 12V, 6.0 Ah
Spezifisches Gewicht 1.31
Hersteller GS YUASA
Zehn Stunden-Rate Ladestrom 0.60 A
Scheinwerfer
Lampenart Halogenlampe
Lampenspannung, Watt x Anzahl
Scheinwerfer 12V, 35 W/35 W x 1
Rucklicht/Bremslicht LED
Instrumentenbeleuchtung EL (Elektrolumineszent)
Kontrollleuchte
Reserve-Warnleuchte 12V, 1.7 W x 1
Motorstérungs-Warnleuchte 12V, 1.7 W x 1
Startsystem
Bauart Permanenteingriff
Starter
Leistung 0.35 kW
Ankerwicklungs-Widerstand 0.0189-0.0231 Q
Bursten-Gesamtlange 7.0 mm (0.28 in)
Grenze 3.50 mm (0.14 in)
Birstenfeder-Druck 3.92-5.88 N (400-600 ¢f, 14.11-21.17 0z)
Kollektor-Durchmesser 17.6 mm (0.69 in)
Grenze 16.6 mm (0.65 in)

Unterschneidung der Kollektorisolierung (Tiefe)  1.50 mm (0.06 in)

2-11
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Starter-Relais

Ampere 180.0 A

Spulenwicklungs-Widerstand 4.18-4.62 Q
Unterbrechungsrelais des Anlasserschaltkreises

Widerstand der Spule 75.6-92.5 Q
Scheinwerfer-Relais

Widerstand der Spule 86.4-105.6 Q
Sicherungen

Hauptsicherung 15.0 A

KuhlerlGftermotor-Sicherung 50A

Ersatzsicherung 15.0 A

2-12
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ANZUGSMOMENT

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTDATEN
Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente flr normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmo-
mente fur spezielle Verschraubungen und Bau-
teile sind fur jedes Kapitel dieses Handbuchs
gesondert aufgefihrt. Um ein Verziehen der
Bauteile zu vermeiden, sollten die Schraub-
verbindungen Uber Kreuz angezogen werden,
bis die vorgeschriebenen Anzugsmomente er-
reicht sind. Falls nicht anders angegeben,
gelten die genannten Anzugsmomente nur far
saubere und trockene Gewinde. Bauteile mis-
sen Raumtemperatur haben.

A. SchllUsselweite
B. Gewindedurchmesser

B ALLGEMEINE ANZUGS-

A t(gllr;ﬂ (Schra MOMENTE

ube) Nm | m-kgf | ftIbf
10mm | 6 mm 6 0.6 4.3
12mm | 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17 mm | 12 mm 55 5.5 40
19 mm | 14 mm 85 8.5 61
22 mm | 16 mm 130 13.0 94

2-13



ANZUGSMOMENT

MOTORANZUGSMOMENTE
HINWEIS
/\: Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |(Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
gréBe gen
Nockenwellen-Lagerdeckel- ) )
Schraube M6 8 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Zylinderkopf-Abdeckstopfen M12 1 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-1bf) -q
Zundkerze M10 1 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-1bf)
Zylinderkopf-Stiftschraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Zylinderkopf-Stiftschraube (Aus- ] _
ouftkrimmer) M8 2 15 Nm (1.5 m-kgf, 11 ft-1bf)
Zylinderkopf-Schrauben M9 4 33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-1bf) 0 2
Zylinderkopf-Muttern M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Zylinderkopfdeckel-Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Zylinderschraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Oldruck-Kontrollschraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Ausgleichsgewicht-Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
QusgleichswelIen-Antriebsritzel- Mi4 1 50 Nm (5.0 m-kgf, 36 ft-Ibf)
utter
Ausgleichswellen-Mutter M10 1 38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-1bf)
Anschlagscheibe der Steuerketten- ) )
schiene (Auslassseite) M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -g
Steuerkettenspanner-Verschlusss- M6 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
chraube
Steuerkettenspanner-Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kahlmittelablassschraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kihlerschlauch-Schlauchschellen- ) )
Schraube M6 8 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Kihler-Schraube M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kihlerrohr-Schraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kahlerrohr-Verbindungsschraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kihlerllfter-Schraube M6 3 8 Nm (0.8 m-kgf, 5.8 ft-Ibf)
Schraube am Wasserpumpen-Ge- ) ]
hausedeckel M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Olpumpen-Schraube M5 2 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) -q
Olpumpendeckel-Schraube M4 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Olsieb-Schraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Schraube an Gaszug-Abdeckung M5 1 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Schraube am Drosselklappenge- M6 5 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

hause-Anschluss

2-14



ANZUGSMOMENT

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
groBe gen
Drosselklappengehause-Anschluss- M5 1 3.0 Nm (0.30 mrkgf, 2.2 ft-Ibf)
Klemmschraube
Schellenschraube am Vergaserein- ) )
lass-Anschluss M4 1 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Luftfiltergehduse-Schraube M6 3 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Luftfilter-Schraube M6 1 2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)
Filterrahmen-Halterschraube M5 8 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Luftfiltergehausekappen-Schraube M5 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Choke-Knopf/Leerlaufschraube M12 1 2.1 Nm (0.21 m-kgf, 1.5 ft-Ibf)
Gasgeberzug-Mutter M10 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Gasnehmerzug-Mutter M10 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Einsteller und Sicherungsmutter des M6 1 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Kupplungszugs
Kupplungszug-Sicherungsmutter ) )
(Motorseite) M8 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Auspuffkrimmer-Mutter M8 2 Siehe HINWEIS.
Auspuffkrimmerschutz-Schraube M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
Auspuffkrimmer-Halterung- ] .
Schraube M8 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Rahmen- und Schalldampfer- ] .
Schraube (vorne) M8 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Rahmen- und Schalldampfer- ] .
Schraube (hinten) M8 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Auspuffkrimmer-Klemmschraube M8 2 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Funkenféanger-Schraube M5 4 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)
Schalldéampfer-Verschlussschraube M5 6 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)
Oldlse-Schraube M5 1 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) -q
Motorél-Ablassschraube M10 1 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Kurbelgehause-Schraube M6 12 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Schraube des Kupplungszughalters M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
Kurbelwellen-Abdeckschraube M36 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Rotor-Abdeckschraube M14 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-1bf)
Antriebsritzel-Abdeckung-Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Kurbelgehause-Lagerdeckelplatten- ) )
Schraube M6 6 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
Kurbelgehause-Lagerdeckelplatten- ) .
Schraube (Kurbelwelle) M8 4 22 Nm (2.2 m-kgf, 16 ft-Ibf) -q
Olkanal-Quetschduse M8 3.0 Nm (0.30 m-kgf, 2.2 ft-Ibf)
Kupplungsdeckel-Schraube M6 7 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
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ANZUGSMOMENT

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
groBe gen
%:Esraube Kurbelgehausedeckel M6 7 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-lof)
fﬁtr;raube Kurbelgehausedeckel re- M6 11 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-lof)
Schraube des Offilter-Gehau- ) )
sedeckels M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Kickstarter-Klinkenradfiihrung- ) ]
Schraube M6 2 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf) -g
Kickstarterhebel-Schraube M8 1 33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-1bf) -q
Kickstarterhebelnaben-Schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Primarantriebsritzel-Mutter M16 1 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-1bf)
Kupplungsfeder-Schraube M6 5 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Sicher-
ungss-
Kupplungsnaben-Mutter M16 1 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-1bf) cheibe
verwen-
den.
Sicher-
ungss-
Antriebsritzel-Mutter M18 1 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf) cheibe
verwen-
den.
Stiftplatte M8 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
Schaltfihrungs-Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -
Rastenhebel-Schraube M6 1 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
FuBschalthebelschraube M6 1 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Rotor-Mutter M12 1 65 Nm (6.5 m-kgf, 47 ft-1bf)
Stator-Schraube M5 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) -Q
Kurbelwellensensor-Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf) -q
Dampferrohr-Abdeckungsschraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Starterkupplungs-Schraube M6 6 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf) -q
Startermotor-Schraube M6 1 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Kuahlflissigkeits-Temperaturfihler M10 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Leerlaufschalter-Schraube M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) -
Ansaugluft-Temperatursensor- ) )
Schraube M5 1 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Gleichrichter-/Regler-Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
ECU-Schraube M5 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Zindspulen-Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Drosselklappensensor-Schraube M5 2 3.4 Nm (0.34 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Ansaugluft-Druckgeber-Schraube M6 1 5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)
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ANZUGSMOMENT

HINWEIS

Auspuffkrimmer-Mutter
Die Muttern zunachst provisorisch auf 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) festziehen. AnschlieBend auf 20
Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) nachziehen.

2-17



>> D> > D

>

> D>

ANZUGSMOMENT

ANZUGSMOMENTE FUR FAHRGESTELL

HINWEIS
/\: Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.

Gewin- Be-

BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-

groBe gen
Schraube fir Gleitrohr und obere ] _
Gabelbriicke M8 4 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)
Schraube fir Gleitrohr und untere ] .
Gabelbriicke M8 4 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)
Obere Gabelbriicke und Lenkkopf- M24 1 145 Nm (14.5 m-kgf, 105 ft-Ibf)
mutter
Schraube, obere Lenker-Halterung M8 4 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-1bf)
Mutter, untere Lenker-Halterung M10 2 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-1bf)
Motorstoppschalter-Schraube M3 1 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-1bf)
Starterschalter-Schraube M4 1 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft:Ibf)
Untere Ringmutter M28 1 Siehe HINWEIS.
Gleitrohr und Dampferrohr M51 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Standrohr und Einstellmechanismus| M22 2 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-1bf) -q
Dampferrohr und Gabelventil M42 2 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)
Dampferrohr-Einstellmechanismus M12 2 29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-1bf)
Gabel-Entliftungsschraube und - M5 | 2 | 1.3Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ftIbf)
Gabelschutzschraube M6 6 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Teleskopgabelschutz und Bremss- ) )
chlauch-Halterungsmutter Mé 2 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
Gaszuggehause-Schraube M5 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Kupplungshebel-Halterungss- ) )
chraube M6 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft:Ibf)
Kupplungshebel-Mutter M6 1 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Vorderrad-Hauptbremszylinder-Hal- ] ]
terungsschraube M6 2 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)
Vorderrad-Hauptbremszylinder-Be- ) )
halterdeckel-Schraube M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Schraube an Vorderrad-Handbrem- ] )
shebel-Drehpunkt M6 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-1bf)
Mutter an Vorderrad-Handbrem-
shebel-Drehpunkt M6 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Kontermutter der Vorderrad-Handb-
remshebel-Einstellschraube Mé 1 5Nm (0.5 mrkgf, 3.6 ft-Ibf)
Vorderrad-Bremsschlauchhalterung _ _
und untere Gabelbriicken-Schraube M6 1 9 Nm (0.9 mkdf, 6.5 ft-Ibf)
Bremsschlauch-Hohlschraube vorn M10 2 30 Nm (8.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Vorderrad-Bremssattel-Schraube M8 2 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-1bf)
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ANZUGSMOMENT

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
gréBe gen
\S/Ei)fr;jerrad-ScheibenbremsbeIag- M10 1 17 Nm (1.7 mekgf, 12 ft-lof)
Vorderrad-Scheibenbremsbelag- ) )
Stiftabdeckung M10 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Entliftungsschraube fir Vorderrad- ] ]
Bremssattel M8 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-1bf)
Vorderachsmutter M16 1 90 Nm (9.0 m-kgf, 65 ft-1bf)
Vorderachs-Klemmschraube M8 4 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-1bf)
Schraube der Vorderrad-Bremss-
cheibe M6 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf) -
Schraube der Hinterrad-Bremss-
cheibe M6 6 14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-1bf) -g
FuBrasten-Halterung-Schraube M10 4 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-1bf) -Q
Seitenstander-Schraube M10 1 25 Nm (2.5 m-kgf, 18 ft-1bf)
FuBbremshebel-Schraube M8 1 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf)
FuBbremshebelpositions-Konter- ) )
mutter hinten M6 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-1bf)
Hinterrad-Hauptbremszylinder- ) )
Schraube M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter- ) )
deckel-Schraube M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kgf, 1.1 ft-Ibf)
Hinterrad-Bremsschlauch-
Hohlschraube M10 2 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Entliftungsschraube far Hinterrad- ) )
Bremssattel M8 1 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
Hinterrad-Scheibenbremsbelag-Stift | M10 1 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-1bf)
Hinterrad-Scheibenbremsbelag- ) )
Stiftabdeckung M10 1 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Hinterachs-Mutter M22 1 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-1bf)
Kettenspanner-Einstellschraube ) .
und Sicherungsmutter M8 2 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-1bf)
Kettenrad-Mutter M8 6 50 Nm (5.0 m-kgf, 36 ft-1bf)
Speichennippel — 72 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)
Bremsscheiben-Abdeckungss- ) )
chraube hinten M6 2 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Hinterrad-Bremssattelschutz- ) )
Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Motor-Schraube (oben) M10 2 45 Nm (4.5 m-kgf, 33 ft-1bf)
Motor-Schraube (Vorderseite) M10 1 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-1bf)
Motor-Schraube (unten) M10 1 53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-1bf)
Motorhalterungs-Schraube (oben) M8 4 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf)
Motorhalterungs-Schraube (vorne) M8 4 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-1bf)
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ANZUGSMOMENT

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-

gréBe gen
Rahmenheck- und Rahmen-
Schraube M8 4 38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-Ibf)
Motorschutz-Schraube M6 3 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Schwingenachse und -Mutter M16 1 85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-1bf)
Federbein-Schraube oben M10 1 56 Nm (5.6 m-kgf, 41 ft-1bf)
Untere Federbein-Schraube M10 1 53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-1bf)
Federbein-Kontermutter M60 1 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)
Umlenkhebel-Schraube (schwing- ) )
enseiti) M14 1 70 Nm (7.0 m-kgf, 51 ft-1bf)
Ubertragunshebel Umlenkhebel-
Mutter Ubertragungshebel und M14 1 80 Nm (8.0 m-kgf, 58 ft:Ibf)
Schwingen-Mutter
Ubertragungshebel-Schraube (rah- ] )
menseitig) M14 1 80 Nm (8.0 m-kgf, 58 ft-1bf)
Schwinge und Bremsschlauch-Hal- ) )
terung-Schraube M5 4 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Antriebsketten-Spannvorrichtungs- ) .
Schraube (oben) M8 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Antriebsketten-Spannvorrichtungs- ) .
Schraube (unten) M8 1 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Antriebskettenschienen-Schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Antriebskettenschienen-Mutter M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Antriebskettenfihrungs-Schraube M5 3 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Schraube fir Rahmenheck und
Seitenabdeckung M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Kraftstofftank-Schraube (vorn) M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Kraftstofftank-Schraube (hinten) M6 1 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-1bf)
Kraftstofftankhalterungs-Schraube M6 4 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
(vorn)
Kraftstofftankhalterungs-Schraube ) )
(hinten) M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Kraftstoffpumpen-Schraube M5 6 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Kraftstoffstandgeber-Schraube M6 2 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Kraftstoff-Zulaufrohr-Schraube M5 2 3.4 Nm (0.34 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Schraube fir Kraftstofftank-Ver-
schluss-Abdeckung M6 2 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)
Schraube fir Sitzbank-Halterung ] ]
und Kraftstofftank M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Sitzbankschraube M8 2 22 Nm (2.2 m-kgf, 16 ft-Ibf)
Src]:graube der linken Seitenabdeck- M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
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ANZUGSMOMENT

Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
gréBe gen
Schraube der rechten Seitenab-
deckung M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Schraube fur Rahmen und Lufthutze | M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Schraube fir Kraftstofftank und ] ]
Lufthutze M6 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Schraube fir Kihlerschutz und ] ]
Lufthutze M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Vorderradabdeckungs-Schraube M6 4 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
Schraube fir Hinterradabdeckung M6 4 7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf)
(vorn)
Schraube fir Hinterradabdeckung ) .
(hinten) M6 2 16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ft-Ibf)
Schmutzfanger-Schraube — 2 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf)
Scheinwerfertopf- und Scheinwer- ] )
fer-Befestigungsschraube Mé 2 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Multifunktionsanzeige-Mutter M5 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Multifunktionsanzeigen-Halterungs- ) )
Schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Vorderrad-Bremsschlauch-Fihrung
und Scheinwerfer-Befestigungss- M5 1 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
chraube
Schraube an Platte 1 und Gabel- M5 > 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
schutz
Schraube an Platte 2 und Gabel-
schutz — 2 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)
Schraube an Geschwindigkeitssen-
sor-Kabelhalterung und Geschwind-| M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
igkeitssensor-Kabelhalterung
Schraube an Geschwindigkeitssen-
sor-Kabelhalterung und unterer Hal-| M6 1 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-1bf)
terung
Schraube an Starter-Relais und Bat- ) )
terie-Pluskabel M6 1 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf)
Schraube an Starter-Relais und
Starter-Kabel M6 1 3.5 Nm (0.35 m-kgdf, 2.5 ft-Ibf)
Neigungswinkelsensor-Schraube M4 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Rucklichtschraube — 3 1.1 Nm (0.11 m-kgf, 0.80 ft-1bf)
Rucklicht-Kabelhalterung und Hin- ) )
terradabdekkung — 3 | 0.5Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft:Ibf)
Batteriehalterungsschraube M6 4 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)
Rahmen- und Batterie-Minuskabel-
schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
Hinterradabdeckung und Relaishal- ) )
terungsschraube — 2 1.1 Nm (0.11 m-kgf, 0.80 ft-Ibf)
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Gewin- Be-
BEZEICHNUNG de- |[Anz.| ANZUGSDREHMOMENTE merkun-
groBe gen

Mutter des vorderen Reflektors (fr ' '
Kanada) M6 2 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

Mutter des hinteren Reflektors (fur ) .
Kanada) M5 3 1.8 Nm (0.18 m-kgf,1.3 ft-Ibf)

HINWEIS

Untere Ringmutter

1. Zunéchst die Ringmutter unten mit etwa 38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-Ibf) mithilfe des Lenkmuttern-
schlussels festziehen, anschlieBend die Ringmutter unten um eine Drehung lockern.

2. Die Ringmutter unten mit 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft:Ibf) nachziehen.
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERUNGSARTEN
MOTOR

Schmierstelle

Schmierungsarten

Dichtringlippen

Lager

O-Ring

Zylinderkopf-Schraubengewinde, Sitzbank, Beilagscheiben

Ventilschafte

Ventilschaft-Enden

TassenstoRel-AuBenoberflache

Nocken und Zapfen

TassenstdRBeloberflache oben

Kurbelwellenzapfen

Druckflachen von Kurbelwellenzapfen

Kolben-AuBenoberflache

Kolbenbolzen-AulRenoberflache

Ausgleichswellenzapfen (links)

Bewegliche Teile des Dekompressionssystems

Wasserpumpen-Laufradwelle

Olpumpenrotoren (innen und aufB3en)

Olkanal-Dichtung

Olpumpenwelle

LI L L LA L L LA LA AL A A
@ﬁ@@@%@@@%@@@@@%ﬁ@ﬁ

Kickstarter-Ritzel und Klinkenrad —i@
Kickhebelwelle —iE)
Innenflache des Kickstarter-Zwischenrads —iE
Kontaktflache von Klinkenrad und Klinkenradfiihrung 0 2 |
Primarantriebsritzel-Muttergewinde Kontaktflache —iE
Primarabtriebrad-Innenflache und Endflache —iE)
Kupplungs-Druckstangen-Beilagscheibe —i§)
Kupplungs-Druckstange 1 AuBBenoberflache —iE
Kupplungs-Druckstange 1 Druckflache —iE§
Kupplungs-Druckstange 2 AufBenoberflache —i§)
Kupplungsausrickwelle-AuBBenflache —i§)
Getriebezahnrad-Innenflache (Rad und Ritzel) und Distanzhulse —i@
Getriebezahnrader (Schaltgabel-Fihrungsnut) —i§
Schaltwalze-Nuten —iQ
Schaltgabel und Schaltgabelfihrung-AuBBenflache —iE
Schaltwelle —i§)
Bewegliche Teile von Schalthebel-Baugruppe —iE
Dampferrohrwelle, Druckflachen, Beilagscheiben —i§)
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERUNGSARTEN

Schmierstelle Schmierungsarten
Starter-Zwischenrad-Innenflache, Druckflachen —iE)
Starterkupplungs-Antriebsrad-Innenflachen, Druckflachen —iE)

. . Three bond
Zylinderkopfdeckel-Dichtung No.1215®
. . Three bond
Kurbelgehause-Passflache No.1215®
. Three bond
Statorkabel-Gummitllle No.1215®
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERUNGSARTEN

FAHRWERK

Schmierstelle Schmierungsarten

Lager oben (Lenkkopf)

Lager oben und Laufring-Abdeckung (Lenkkopf)

Unteres Lager und Dichtringlippe (Lenkkopf)

Lenkachsengewinde und Muttergewinde-Kontaktflache

Schwingenachsenlager

Schwingendrehteil (Distanzhilse-Seitenflache und Drucklager)

Schwingendrehteil (Distanzhilse-AuBenflache)

Schwingendrehteil (Dichtringlippe)

Schwingenachse-AuBBenflache

Umlenkhebellager und Dichtringlippe

Umlenkhebel-Anlaufscheibenflache (beide Seiten)

Umlenkhebel-DistanzhUlsen-AuBenflache und Schrauben-Au3enflache

Umlenkhebel-Schraubengewinde (Schwingenseite)

Ubertragungshebellager und Dichtringlippe

Ubertragungshebel-Distanzhilsen-AuBenflache und Schrauben-Auf3en-
flache

Federbein-Distanzhilse-AuBenflache und Staubschutzmanschettenlippe
(oben)

Federbeinlager und Staubschutzmanschettenlippe (unten)

Drehpunkt des FuBbremshebels (O-Ring und SchraubenauBenflache)

Vorderrad-Dichtringlippe

Vorderachse-AuBenflache

Geschwindigkeitssensor-Dichtringlippe

Hinterrad-Dichtringlippe

Hinterachse-AuRBenflache

Seitenstander-Drehpunktteil und Distanzhlilsen-AuBenflache

Handbremshebel-Kontaktteil (Vorderrad-Hauptbremszylinder)

AuBenflache der Handbremshebel-Schraube

Kupplungshebel-Gleitflache und Schrauben-AuBBenflache

Kupplungshebel-Einstellungsgummilippe

Kupplungszugende (kupplungshebelseitig)

Innenflache der Rohrfihrung (Gasdrehgriff) und Gaszug-Ende

Vorderrad-Bremssattelkolben

Vorderrad-Bremssattelkolbendichtring

Vorderrad-Bremssattel-Staubschutzmanschette

Vorderrad-Bremssattelkolben-AuRBenflache

Vorderrad-Bremssattel-Stiftschraube und Manschette

3303368333535583383850 3 3335550333558383

Vorderrad-Hauptbremszylinder-Druckstangenende

Vorderrad-Hauptbremszylindersatz

1
@
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERUNGSARTEN

Schmierstelle

Schmierungsarten

Hinterrad-Bremssattelkolben

Hinterrad-Bremssattelkolbendichtring

Hinterrad-Bremssattel-Staubschutzmanschette

Hinterrad-Bremssattelkolben-AuRenflache

Hinterrad-Bremssattel-Stiftschraube und Manschette

Hinterrad-Hauptbremszylinder-Druckstangenende

Hinterrad-Hauptbremszylindersatz

6336336
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SCHMIERSYSTEM-TABELLE UND -SCHAUBILDER
SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER
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SCHMIERSYSTEM-TABELLE UND -SCHAUBILDER

Einlass-Nockenwelle
Auslass-Nockenwelle
Kolben

Olduse

Olffiltereinsatz
Olpumpe

Olsieb

Kurbelwelle

. Ausgangswelle

0. Eingangswelle
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A

Ubertragungshebel
Kurbelwelle
Eingangswelle
Olsieb
Ausgangswelle
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PN

Auslass-Nockenwelle
Einlass-Nockenwelle
Olfiltereinsatz
Olpumpe
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Nockenwelle
Oldruck-Kontrollschraube
Olfiltereinsatz

Olpumpe
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Kupplungszug

Gasnehmerzug

Gasgeberzug

Motorstoppschalter-Kabel

Steckverbinder fur den Anschluss optionaler
Gerate

Motorstoppschalter-Steckverbinder
Gleichrichter-/Regler-Steckverbinder
Lichtmaschinen-Kabel
Choke-Knopf/Leerlaufschraube

. Starter-Kabel

. Kihlerlufter-Sicherung

. Ruicklich

. Scheinwerfer-Relais (gelbes Klebeband)
14.
.Diode

. Halterungsscheibe

. Links vom Fahrzeug: Kihlerliftermotor-Relais

Anlasssperrrelais (kein ldentifikationsklebeband)

(blaues Klebeband)
Rechts vom Fahrzeug: Hauptrelais (rotes Klebe-
band)

. Leerlaufschalter-Kabel

. Motorhalterung

. Vordere Motorhalterung

. Kabelbinder

.Kihlerschlauch

. Leerlaufschalter-Steckverbinder
. Kurbelwellensensor-Steckverbinder
.Zugarm

. Kabelbaum

. Tankschiene

. Gleichrichter/Regler

. Gleichrichter-/Regler-Halterung
.Rahmenheck

. Seitenabdeckung 5

. Kurbelgehdusedeckel
. Kurbelgehéuse

. Kabelhalterung
.Rahmen

Das Motorstoppschalter-Kabel zwischen dem
Rahmen und der Seilzug-Halterung fuhren.

. Den Steckverbinder fiir den Anschluss optionaler

Gerate in den Stecker stecken und an der Halter-
ung befestigen.

Den Motorstoppschalter-Steckverbinder an der
Halterung einsetzen und befestigen.

D. Den Gleichrichter-/Regler-Steckverbinderian der

Halterung einsetzen und befestigen.

Das Lichtmaschinen-Kabel zur Vorderseite des
Fahrzeugs hinter dem Starterknopf/der Leerlauf-
schraube entlangfiihren und zur Rickseite des
Fahrzeugs hinter dem Kihler. Zwischen dem
Kuhler und dem Spannarm ist keine Ein-
schnirung erlaubt.

Die hintere Gummitiille des Starter-Kabels pas-
send auf das hintere Ende der Seitenabdeckung
legen.

Die KuhlerlGftermotor-Sicherung in die Einker-
bung der Halterungsplatte einfiihren.

H. Die Diode oben auf die Hinterradabdeckung an

der Innenseite des Hinterrahmens legen.

Das Leerlaufschalter-Kabel mit dem Kurbelge-
h&ausedeckel ausrichten, und ohne Durchhang
anbringen.

Das Lichtmaschinen-Kabel unter der Starterkup-
plungsabdeckung entlangfiihren.

Das Leerlaufschalter-Kabel zur Innenseite der
;\/Iotorhalterung vorn (die Seite des Fahrzeugs)
Uhren.

2-36
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Den Kabelbinder in die Halterungséffnung ein-
fhren und den Kupplungszug klemmen. So kl-
emmen, dass das Schloss des Kabelbinders
nach unten zeigt, und anschlieBend das Ende
des Kabelbinders abschneiden.

. Den Kupplungszug ohne Durchhang anbringen.

Die Gummitulle des Kupplungszugs so platzie-

ren, dass sie den Kuhlerschlauch berihrt. Den

Kupplungszug auBerhalb des Leerlaufschalter-
Kabels, Lichtmaschinen-Kabels und Starter-Ka-
bels entlangflhren.

. Jedes Kabel so verlegen, dass die Kabel nicht

zwischen dem Kiihlerschlauch und dem Rahmen
eingeklemmt sind.
40 mm (1.57 in)

. Den Kupplungszug, das Lichtmaschinen-Kabel,

Leerlaufschalter-Kabel und Starter-Kabel mit
dem Kabelbinder klemmen. Sicherstellen, dass
sie an den Positionierungsbandern im Kupplung-
szug und Starter-Kabel festgeklemmt sind. Den
Verschluss am Kabelbinder zur Fahrzeugfront
ausrichten und das Ende abschneiden.

Das Starter-Kabel im Spannarm mit dem Kabel-
binder klemmen. So klemmen, dass das Schloss
des Kabelbinders nach oben und auBen zeigt,
und nicht das Ende des Kabelbinders absch-
neiden. Das Kabel so flihren, dass unten ab der
Klemmposition kein Durchhang ist.

Nach dem Anschlie3en des Leerlaufschalter-
Steckverbinders die Steckverbinder-Abdeckung
anbringen.

Nach dem AnschlieBBen des Kurbelwellensensor-
Steckverbinders die Steckverbinder-Abdeckung
anbringen.

Das Gleichrichter-/Regler-Kabel in den Span-
narm fUhren (die Seite des Fahrzeugs).

Den Hauptkabelbaum nach vorn zum Kuhler-
schlauch (die Vorderseite des Fahrzeugs) fiihren
und zur Innenseite des Kupplungszugs (die Seite
des Fahrzeugs).

. Das Motorstoppschalter-Kabel zwischen dem

Steckverbinder zum Verbinden des Optionsteils
und der Tankschiene durchfiihren, wobei der
Hauptkabelbaum zur Oberseite des Fahrzeugs
weisen soll.

Das Starter-Kabel vollstéandig in das Ende der
Seitenabdeckung 5 einflhren.

Den Kupplungszug an der Vorderseite des Ka-
bels klemmen (die Vorderseite des Fahrzeugs).
Den Clip des Kabelbinders in den Rahmen ein-
setzen. Das Schloss des Kabelbinders nach vorn
ausrichten und anschlieBend das Ende absch-
neiden.
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Klemme

Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
Drosselklappensensor-Kabel
Verbindungsstecker
Ansaugluft-Temperaturfihler-Steckverbinder
Ansaugluft-Druckgeber-Kabel

Kabelbaum

Einspritzdisen-Kabel
Drosselklappengehéause

. Einspritzdiisen-Steckverbinder

. Starter-Kabel

. Mehrfach verwendbarer Kabelbinder
. Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder
. Hochspannungskabel

. Zindkerzenstecker

. Zylinderkopfdeckel

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffstandgeber

. Nebenkabelbaum

. Kurbelgeh&use-Entliftungsschlauch
. Kuhler-Entliftungsschlauch
.Kihlerschlauch

.Rahmenunterzug

. Startermotor

. Leerlaufschalter-Kabel

. Lichtmaschinen-Kabel

. Kupplungszug

.Kuhler

. Luftfiltergeh&use-Entliftungsschlauch
. Entliiftungsschlauchklemme

. Gummitille (Hochspannungskabel)

. Elektronisches Steuergerat

. Luftfiltergehause

. Nebenkabelbaum-Steckverbinder

. Motorhalterung

Den Kabelbaum, das Kupplungsschalter-Kabel
und Starterschalterkabel mit der Kunststoff-
Halteklammer befestigen und den Vorsprung der
Kunststoff-Halteklammer in das Loch im Metall-
blech des Kiihlers einflihren.

Jedes Kabel so verlegen, dass die Kabel nicht
zwischen der Tankflhrung und dem Vergaser-
einlass-Anschluss eingeklemmt sind.

Den Vorsprung des Kabelbaums in das Loch im
Rahmen einfuhren.

Den Zylinderkopf-Entliftungsschlauch verlegen,
ohne das Starter-Kabel zu kreuzen.

Den Zylinderkopf-Entliftungsschlauch zwischen
Gaszug und Gleichrichter-/Regler-Kabel fuhren.
Den Nebenkabelbaum mit dem Kabelbaum
verbinden.

Das Hochspannungskabel Gber dem Kraftstoff-
schlauch fihren.

+10°

Den Zindkerzenstecker mit dieser Seite zur re-
chten Seite des Fahrzeugs einbauen.

Den Zundkerzenstecker vollstandig eindriicken,
so dass zwischen ihm und dem Zylin-
derkopfdeckel keine Licke bleibt.

Den Kuhler-Entliftungsschlauch zwischen den
Rahmenunterzugen fuhren.

Kleber am Schlitz und in der Gummitiille auftra-
gen und anschlieBend die Gummitulle entsprech-
end den angegebenen Abmessungen
befestigen.

. Den Nebenkabelbaum zwischen ECU und dem

Luftfiltergehduse durchfuhren.

N. Den Steckverbinder des Nebenkabelbaums in

die Rippe am Luftfiltergehduse setzen.

2-38
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lerschlauch, den Rahmenunterzug und die Mo-
torhalterung fihren.
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Kabelfihrung
Geschwindigkeitssensor-Kabel
Verbindungsstecker

Massekabel
Drosselklappensensor-Kabel
Drosselklappensensor-Steckverbinder
Kihler-Entluftungsschlauch
Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
Kurbelgehause-Entliiftungsschlauch

.Kuhlerschlauch

. Kraftstoffschlauch

. Motor-Massekabel

. Steckverbinder Kuhlflissigkeitstemperaturfihler
. Kuhlerluftermotor-Kabel

. Steckverbinder des Ansaugluftdrucksensors
. Ansaugluft-Temperaturfihler-Steckverbinder
. Starterschalter-Steckverbinder

. Kuhlerliftermotor-Steckverbinder

. Kupplungsschalter-Steckverbinder

. Luftfiltergehduse

. Platte

. Halterung

Den Kabelbaum unter dem Starterschalter-Kabel
und Kupplungsschalter-Kabel entlangfihren.

. Den Verbindungsstecker in die Platte stecken

und befestigen. Nach dem Befestigen die Ab-
deckung anbringen.

. Das Drosselklappensensor-Kabel zur Auf3en-

seite des Spannarms flihren (die AuBenseite des
Fahrzeugs).

. Nach dem AnschlieBen des Drosselklappensen-

sor-Steckverbinders die Abdeckung anbringen.
Den Kuhlerentliftungsschlauch zur AuBenseite
des Spannarms und das Drosselklappensensor-
Kabel (die AuBenseite des Fahrzeugs) zur Innen-
seite des Kuhlerschlauchs (die Seite des Fah-
rzeugs) fihren.

45°

. Das Motor-Massekabel innerhalb eines Bereichs

von 45° von einer Stelle aus anbringen, wo es
nicht die Schrittdifferenz der Kiihlerschlauch-
Verbindung Uberschreitet. Beide Seiten des Mo-
tor-Massekabelpols kénnen verwendet werden.

. Die Steckverbinder-Abdeckung am Kuhlflissig-

keits-Temperaturfihler-Steckverbinder anbrin-
gen.

Das KuhlerlGftermotor-Kabel in den Spannarm
fihren (die Seite des Fahrzeugs).

Die Massekabel-Klemme zwischen der Platte
und der Schraube einbauen.

Die Massekabel-Klemme in der Raststellung in
der Platte befestigen. Fir die Massekabel-KI-
emme sind beide Seiten geeignet.
Raststellung
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Batterie-Minuskabel
Kraftstoffschlauch
Kraftstoffpumpen-Steckverbinder
Kraftstoffpumpen-Kabel
Widerstand
Widerstands-Steckverbinder
Batterie-Pluskabel
Neigungswinkelsensor
Starter-Kabel

. Kihlerliftermotor-Relais (blaues Klebeband)
. Hauptrelais (rotes Klebeband)
. Kabelbaum

. Massekabel-Steckverbinder

. Starter-Relais-Steckverbinder
. Starter-Relais

. Quertrager

. Diode

. Rucklicht-Kabel

. Klemme

. Kraftstofftank

. Puffer

. Rahmenheck

. Seitenabdeckung 6

. Kabelbinder

Nach dem AnschlieBen des Kraftstoffpumpen-
Steckverbinders die Steckverbinder-Abdeckung
anbringen.

Den Kraftstoffschlauch zur Vorderseite der Batte-
rie verlegen.

Das Widerstandskabel auBen an den Kabeln ent-
langfihren.

Das Batterie-Pluskabel am Starter-Relaispol an-
schlieBen (in der linken Seite des Fahrzeugs).
Das vorstehende Ende des Kabelbaums in das
Batteriehalterungsloch und Halterungsscheiben-
loch einflihren.

Nach dem Anschluss des Minuskabel-Steck-
verbinders diesen auf der rechten Seite der Bat-
terie aufstellen.

. Nach der Anbringung der Kunststoffabdeckung

am Starter-Relais den Starter-Relais-Steck-
verbinder anschlieBen.

. Die Diode unter dem Quertréger verlegen und

oben auf der Hinterradabdeckung aufstellen.
Die beiden Enden des Ricklicht-Steckverbinders
mit dem Starter-Kabel befestigen.

Das Rucklicht-Kabel so verlegen, dass es nicht
am Fahrzeugheck durchhangt.

Das Rucklicht-Kabel kiemmen und den Clip in die
Hinterradabdeckung einflihren. So klemmen,
dass das Schloss nach innen zeigt und an-
schlieBend das Uberstehende Ende absch-
neiden.

L. Das Batterie-Pluskabel unter dem Quertrager

zZ

entlangfuhren.

. Unteres Ende des Hinterrahmens
. So klemmen, dass das Schloss des Kabelbinders

nach unten zeigt, das Ende in den Hinterrahmen
und die Seitenabdeckung 6 einflihren und an-
schlieBend das Uberstehende Ende absch-
neiden. Nach dem Abschneiden des
Uberstehenden Endes sicherstellen, dass der Ka-
belbinder nicht aus dem unteren Ende des Hin-
terrahmens hervorsteht.

. Soklemmen, dass das Schloss des Kabelbinders

nach unten zeigt, und anschlieBend das Ende
zwischen Kraftstoffschlauch und Hinterrahmen
fahren.

Den Kabelbaum an der Position des weiBen Kle-
bebandes klemmen.
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Kupplungsschalterkabel
Motorstoppschalter-Kabel

Kupplungszug

Bremsschlauch-Fuhrung

Scheinwerfer-Kabel
Geschwindigkeitssensor-Kabel
Kontrollleuchten-Steckverbinder

Optionaler Instrumentenschalter-Steckverbinder
Instrumenten-Steckverbinder

. Geschwindigkeitssensor-Steckverbinder
. Starterschalterkabel

. Mehrfach verwendbarer Kabelbinder
.Gaszug

. Vorderrad-Bremsschlauche

Den Gaszug, Kupplungszug, das Kupplungss-
chalter-Kabel, Motorstoppschalter-Kabel und
Starterschalter-Kabel zwischen der Seilzug-Fiih-
rung der Instrumentenhalterung und oberen Ga-
belbriicke verlegen. Die Seilziige und Kabel
kénnen in beliebiger Reihenfolge verlegt werden.

. Den Kabelbaum, das Kupplungsschalter-Kabel

und Starterschalter-Kabel an der Instrumenten-
halterung klemmen. Die Klemme muss sich an
einer Position befinden, wo kein Durchhang bei
vollstandig nach links gedrehtem Giriff besteht.
Das Scheinwerfer-Kabel am Scheinwerfer an-
schlieBen.

D. Das Starterschalter-Kabel mit dem mehrfach ver-

Iom

wendbaren Kabelbinder am Lenker klemmen.
Das Motorstoppschalter-Kabel und das Kup-
plungsschalter-Kabel mit dem mehrfach ver-
wendbaren Kabelbinder am Lenker klemmen.
40°+£10°

Senkrechte Richtung

Das Motorstoppschalter-Kabel unter dem Lenker
fUhren.
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. Entliftungsschlauch 3 (Luftfiltergehduse-Entluf-

tungsschlauch)

Entliftungsschlauch 1 (Zylinderkopf-Entlif-
tungsschlauch)

Entliftungsschlauch 2 (Kurbelgehause-Entlif-
tungsschlauch)

Verbindungsrohr

Den Entliftungsschlauch 3 auBen am Gaszug
entlangfuhren.

Die beiden Entliiftungsschlauche so anbringen,
dass die gelbe Farbmarkierung nach vorn zeigt.
Die weiBe Markierung am vorstehenden Teil des
Rohrs ausrichten, um den Entliftungsschlauch 3
anzubringen.

Hervorstehender Teil des Rohrs

Das Ende mit der Farbmarkierung des Entlif-
tungsschlauchs 3 mit dem Clip-Ende ausrichten,
um den Clip zu installieren.

Mit der blauen Markierung und dem vorstehen-
den Teil des Verbindungsrohrs ausrichten, um
den Entliftungsschlauch anzubringen.

Den Clip wie dargestellt installieren.
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Hauptbremszylinder
Bremsschlauch-Halterung
Bremsschlduche

Beim Einbauen des Bremsschlauchs eine Bie-
gung in seinem Réhrenteil so ausrichten, wie
gezeigt, und in Kontakt mit der Nase “b” des
Bremssattel bringen.

B. Den Bremsschlauch durch die entsprechenden

Schlauchhalterungen fuhren.
Falls der Bremsschlauch den Sto3déampfer
bertihrt, seine Biegung korrigieren.

D. Beim Einbauen des Bremsschlauchs eine Bie-

gung in seinem Roéhrenteil so ausrichten, wie
gezeigt, und in Kontakt mit dem Vorsprung am
Hauptbremszylinder bringen.
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REGELMASSIGE WARTUNG

VORWORT

Im folgenden Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfiihrung der empfohlenen War-
tungs- und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelméaBige Wartung und Pflege sind Voraussetzun-
gen fur hohe Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen, teure
Instandsetzungsarbeiten zu vermeiden. Die Angaben gelten sowohl fiir Maschinen, die bereits in Be-
trieb sind, als auch fiir Neufahrzeuge, die zum Verkauf vorbereitet werden. Jeder Servicetechniker

sollte sich mit diesem ganzen Kapitel vertraut machen.

TABELLE FUR REGELMABIGE WARTUNG DES ABGAS-KONTROLLSYSTEMS

HINWEIS

* Von 4200 mi (7000 km) oder 9 Monaten die Wartungsintervalle beginnend von 1800 mi (3000 km)
oder 3 Monaten wiederholen.
* Die mit einem Sternchen markierten Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge, besondere Daten sowie
technische Fahigkeiten und sollten daher vom Yamaha-Handler verrichtet werden.

NACH

KILOMETERSTAN
DEN ER-
STEN DANZEIGEN
NR. | BEZEICH- |\ ONTROLLEN UND WARTUNGEN - - i
. NUNG 600 mi | 1800 mi | 3000 mi
(1000 (3000 (5000
km) oder | km) oder | km) oder
1 Monat | 3 Monate | 6 Monate
. | » Kraftstoffschlauche auf Risse oder Be-
1| :ﬁr:ftstofflel- schadigung untersuchen. \ \ \
9 * Gegebenenfalls erneuern.
* Zustand prufen.
2 Ziindkerze | Elektrodenabstand korrigieren und \ \ \
Zindkerze reinigen.
. —_— * Das Ventilspiel bei kaltem Motor kon-
® Ventilspiel trollieren und einstellen. v v
* Mit L6sungsmittel reinigen, dann mit
, | » | Luftfilterein- | Schaumstoff-Luftfilter6l oder &hnli- N N N
satz chem Ol benetzen.
* Gegebenenfalls erneuern.
* Beluftungsschlauch auf Risse und Be-
. | Beliiftungs- | schadigung kontrollieren und von V V V
5 system Ablagerungen saubern.
* Erneuern. Alle 2 Jahre
Kraftstof-
6 | * | feinsprit- « Leerlaufdrehzahl einstellen. \ \ \
zung
¢ Auf Undichtigkeit untersuchen.
7 ﬁ;l::puffsys- « Gegebenenfalls nachziehen. \ \ \
* Dichtung(en) ggf. erneuern.
. * Wechseln (Vor dem Ablassen Motor
8 Motorél warm fahren). \ V V
Olffilterein- .
9 satz Erneuern. V V V
10 Motordlsieb |e Reinigen. N N N
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ALLGEMEINE WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

NR.

BEZEICH-
NUNG

KONTROLLEN UND WARTUNGEN

NACH

DEN ER-

STEN

KILOMETERSTAN
DANZEIGEN

600 mi
(1000

km) oder
1 Monat

1800 mi
(3000
km) oder
3 Monate

3000 mi
(5000
km) oder
6 Monate

Kupplung

* Funktion kontrollieren.
* Seilzug einstellen, ggf. erneuern.

\/

\/

\/

Kihlsystem

* Schlauche auf Risse oder Beschéadi-
gung kontrollieren.
* Gegebenenfalls erneuern.

* Einmal jahrlich Kahlflussigkeit (mit
Athylen/Glykol) erneuern.

Einmal jahrlich

Funkenfan-
ger

* Reinigen.

Vorderradb-
remse

* Funktion, Flissigkeitsstand und auf
Undichtigkeit kontrollieren.
» Ggf. Bremsbelage austauschen.

* BremsflUssigkeit einmal jahrlich er-
neuern.

Einmal jahrlich

Hinterradb-
remse

* Funktion, Flissigkeitsstand und auf
Undichtigkeit kontrollieren.
* Ggf. Bremsbelage austauschen.

* BremsflUssigkeit einmal jahrlich er-
neuern.

Einmal jahrlich

Bremss-
chlauche

* Auf Risse und Beschadigung kontrol-
lieren.

\/

e Erneuern.

Alle 4 Jahre

Rader

* Auf Schlag, lockere Speichen und Be-
schadigung untersuchen.
* Speichen ggf. nachziehen.

\/

Reifen

* Profiltiefe prufen und auf Beschadi-
gung untersuchen.

* Gegebenenfalls erneuern.

e Luftdruck kontrollieren.

* Gegebenenfalls korrigieren.

Radlager

* Einwandfreie Funktion der Lager sich-
erstellen.
* Gegebenenfalls erneuern.

Schwingen-
lager

* Lagerbaugruppen auf festen Sitz kon-
trollieren.

* MaBig erneut mit Lithiumseifenfett
schmieren.

11

Antrieb-
skette

* Antriebsketten-Zustand, -Durchhang
und -Ausrichtung kontrollieren.

* Antriebskette sorgfaltig einstellen und
grundlich mit speziellem Oringketten-
schmiermittel schmieren.

Nach jeder Fahrt
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REGELMASSIGE WARTUNG

SR | KILOMETERSTAN
STEN DANZEIGEN
BEZEICH- _ _ _
NR. NUNG KONTROLLEN UND WARTUNGEN 600 mi 1800 mi | 3000 mi
(1000 (3000 (5000
km) oder | km) oder | km) oder
1 Monat | 3 Monate | 6 Monate
 Lagerbaugruppen auf festen Sitz kon-
trollieren.
o] * Lenkkop- * MaBig mit Lithiumseifenfett alle 1200 N N N
flager mi (2000 km) oder 12 Monate (je nach-
dem, was zuerst eintritt) erneut
schmieren.
Drehpunkte
des Brems- |, iniumseifenfett (Allzweck-Schmier-
13 und Kup- fett) diinn auftragen v v v
plungsheb- :
els
FuBbrem- s . .
14 shebelum- :c_éiguérgrs]ﬁl;eur}{?: (e,Dr\]IIzweck-Schmler- N N N
lenkwellen gen.
Seitenstdn- | ¢ Funktion kontrollieren.
15 der-Drehzap- | * Lithiumseifenfett (Allzweck-Schmier- \ \ \
fen fett) dinn auftragen.
_ | * Funktion prafen und auf Olleckage un-
16| * 'tl)'g:eskopga tersuchen. \ \
* Gegebenenfalls erneuern.
* Funktion priifen und auf Olleckage un-
17| * | Federbein tersuchen. \ \
* Gegebenenfalls erneuern.
Drehpunkte
« | der Hinter- . R N
18 radaufhan- Molybdandisulfidfett diinn auftragen. V V
gung
e GroRzugig mit Yamaha-Ketten- und
19| * | Seilziige Seilzugschmiermittel oder Motorél \ V V
10W-30 schmieren.
* Funktion und Spiel kontrollieren.
Gasdrehg- » Gegebenenfalls Gaszugspiel einstel-
20 | * | rifigehduse | len. V V \/
und Gaszug | Gasdrehgriffgehduse und Gaszug
schmieren.
Befestigung- | ,
. | selemente Alle Sc_hrauben und Muttern auf festen J J J
21 des Fahrg- Sitz prifen. o
estells * Gegebenenfalls korrigieren.
. * Anschlisse auf Lockerheit und Korro-
22 Batterie sion kontrollieren. v v
HINWEIS

* Der Luftfiltereinsatz muss bei tbermaBig feuchtem oder staubigem Einsatz h&aufiger gereinigt bzw.
erneuert werden.
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» Wartung der hydraulischen Bremsanlage
* Nach Zerlegen von Hauptbremszylinder sowie Bremssattel, die Flissigkeit immer auswechseln.
RegelmaBiig den Bremsflissigkeitsstand prifen und ggf. Vorratsbehalter befillen.
* Alle zwei Jahre die inneren Hauptbremszylinder- sowie Bremssattel-Bauteile erneuern und die
Bremsflissigkeit wechseln.
* Bremsschlauche bei Beschadigung oder Rissbildung, spatestens jedoch alle vier Jahre, er-
neuern.
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WARTUNGSINTERVALLE BEI RENNEINSATZ
HINWEIS

* Die hier empfohlenen Zeitabstande fur Wartung und Schmierung sollten lediglich als Richtwerte fur
den Normalbetrieb angesehen werden. Je nach Wetterbedingungen, Belastung und Einsatzgebiet
kénnen in Abweichung des regelmafigen Wartungsplans kirzere Intervalle notwendig werden.
Wenden Sie sich im Zweifelsfalle an lhren Yamaha-Handler.

* RegelméaBige Inspektionen sind unerldsslich, um die volle Leistung der Maschine zu nutzen. Die
Lebensdauer der Teile hangt entscheidend von den Umgebungsbedingungen ab, in denen die
Maschine gefahren wird (Regen, Schmutz etc.). Daher sind ggf. kiirzere Inspektionsintervalle er-
forderlich als in untenstehender Liste angegeben.

Nach | Nach
jedem | jedem
BEZEICHNUNG dem ":::2‘ Ren- | Ren- e Bemerkungen
Ein- Ren- nen nen darf 9
fahren| nen | (oder | (oder
500 1,000
km) km)
MOTOROL
Erneuern ) o
VENTILE
Ventilspiel kontrol- Y PY Der Motor muss abgekuhlt
lieren sein.
Kontrollieren o Ventilsitze und -schafte auf
Erneuern ° Verschleil3 kontrollieren.
VENTILFEDERN
Kontrollieren o Ungespannte Lange und Nei-
Erneuern °® gung kontrollieren.
TASSENSTOSSEL
Kontrollieren o Auf Kratzer und Verschleil3
Erneuern °® kontrollieren.
NOCKENWELLEN Die Nockenwellen-Oberflache

kontrollieren.

Kontrollieren () Das Dekompressionssystem
kontrollieren.

Erneuern ()
NOCKENWELLEN-
RADER
Kontrollieren o Auf Beschadigung und Z&hne
Erneuern ° auf Verschleif3 kontrollieren.
KOLBEN Auf Rissbildung untersuchen.
Kontrollieren o o Olkohleablagerungen ggf. ent-
Reini fernen.
einigen ()
Es wird empfohlen, den Kol-
Erneuern ° benbolzen und Ring ebenfalls

zur gleichen Zeit aus-
zutauschen.
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Nach | Nach
jedem | jedem
Nach | Nach 3. 5. Nach
dem | jedem | Ren- | Ren-
BEZEICHNUNG Ein- | Ren- | nen nen dBaer-f Bemerkungen
fahren | nen | (oder | (oder
500 1,000
km) km)
KOLBENRINGE
Kontrollieren o Kolbenring-StoR3 kontrollieren.
Erneuern e o
KOLBENBOLZEN
Kontrollieren ()
Erneuern ()
ZYLINDERKOPF
Kontrollieren und ° Olkohleablagerungen ggf. ent-
reinigen fernen.
Dichtung erneuern
ZYLINDER
Kontrollieren und ° Auf Riefen kontrollieren.
reinigen Auf Verschlei3 kontrollieren.
Erneuern e
KUPPLUNG
Kontrollieren und ° ® Kupplungskorb, Reib- und
einstellen Stahlscheiben sowie Feder
Erneuern Y kontrollieren.
GETRIEBE
Kontrollieren ()
Lager erneuern ()
SCHALTGABELN,
SCHALTWALZE
UND FUH-
RUNGSSTANGE
Kontrollieren o Auf Verschleil3 kontrollieren.
ROTORMUTTER
Festziehen o o
SCHALLDAMPFER
Kontrollieren und
festziehen ® ®
Reinigen ()
Erneuern (]
KURBELWELLE
Kontrollieren und ° °

reinigen
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Nach | Nach
jedem | jedem
Nach | Nach 3. 5.
dem | jedem | Ren- | Ren- NBa:_h
Ein- Ren- nen nen darf
fahren | nen | (oder | (oder
500 | 1,000
km) km)

BEZEICHNUNG Bemerkungen

DROSSELKLAP-
PENGEHAUSE

Kontrollieren [ )

ZUNDKERZE

Kontrollieren und
reinigen

Erneuern ()

ANTRIEBSKETTE Kettendl verwenden.

Schmieren, Durch-
hang und Ausrich- o o
tung einstellen

Erneuern [ )

Kettendurchhang: 50-60 mm
(1.97-2.36 in)

KUHLSYSTEM

Kahlflissig-
keitsstand kontrol-
lieren und Anlage () o
auf Undichtigkeit
prifen

Kuhlerverschluss-
deckel kontrollie- ()
ren

Kahlflussigkeit

Alle zwei Jahre
wechseln ®

Schlauche kontrol-
lieren

EXTERNE
SCHRAUB-
VERBINDUNGEN

Siehe unter “STARTEN UND

Festziehen o ® EINFAHREN” auf Seite 1-32.

LUFTFILTER

Reinigen und Schaumfilterdl o. A. verwen-
schmieren den.

Erneuern ()

OLFILTER
Erneuern o e

MOTORSCHUTZ
Erneuern () Totalausfall
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BEZEICHNUNG

Nach
dem
Ein-

fahren

Nach
jedem
Ren-
nen

Nach
jedem

Ren-
nen
(oder
500
km)

Nach
jedem

Ren-
nen
(oder
1,000
km)

Nach
Be-
darf

Bemerkungen

RAHMEN

Reinigen und kon-
trollieren

KRAFTSTOFF-
TANK, KRAFTST-
OFFPUMPE

Reinigen und kon-
trollieren

KRAFTSTOFF-
SCHLAUCH

Kontrollieren
Erneuern

Alle vier Jahre

BREMSEN

Hand- und FufR3b-
remshebel-Posi-
tion einstellen

Drehpunkte
schmieren

Bremsscheiben-
Oberflache kon-
trollieren

Flissigkeitsstand
kontrollieren und
Anlage auf Un-

dichtigkeit prufen

Bremsscheiben-,
Bremssattel-,
Hauptbremszylin-
der-Schrauben
und
Hohlschrauben
festziehen

Scheibenbrems-
beldge erneuern

Bremsflussigkeit
wechseln

Alle Jahre

TELESKOPGABEL

Kontrollieren und
einstellen

Ol wechseln
Dichtring erneuern

Gabeldl “S1”
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BEZEICHNUNG

Nach
dem
Ein-

fahren

Nach
jedem
Ren-
nen

Nach
jedem

Ren-
nen
(oder
500
km)

Nach
jedem

Ren-
nen
(oder
1,000
km)

Nach
Be-
darf

Bemerkungen

GABEL-DICHT-UND
-STAUBSCHUTZ-
RINGE

Reinigen und
schmieren

Lithiumseifenfett

PROTEKTOR-FUHR-
RUNG

Erneuern

FEDERBEIN

Kontrollieren und
einstellen

Schmieren
Festziehen

(nach
einer

Fahrt

im Re-
gen)

Molybdandisulfidfett

ANTRIEBSKETTEN-
SCHIENE UND -
ROLLEN

Kontrollieren

ANTRIEBSKETTEN-
ANSCHLAG

Kontrollieren

SCHWINGE

Kontrollieren,
schmieren und
festziehen

Molybdéandisulfidfett

UMLENKHEBEL
UND UBERTRA-
GUNGSHEBEL

Kontrollieren,
schmieren und
festziehen

Molybdandisulfidfett

SEITENSTANDER
Schmieren

Lithiumseifenfett

LENKKOPF

Spiel kontrollieren
und festziehen

Reinigen und
schmieren

Lager erneuern

Lithiumseifenfett
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Nach | Nach
jedem | jedem
Nach | Nach 3. 5. Nach
dem | jedem | Ren- | Ren-
BEZEICHNUNG Ein- Ren- nen nen dBaer-f Bemerkungen
fahren | nen | (oder | (oder
500 1,000
km) km)
RADER UND REIF-
EN
Luftdruck kontrol-
lieren und auf Ver-
zug, Verschleil3 o o
sowie lose
Speichen prufen
Kettenrad-
Schraube festzie- () o
hen
Lager kontrollieren o
Lager erneuern o
Schmieren ) Lithiumseifenfett
SEILZUGE
Verlauf und An-
schluss kontrollie- o o
ren
- Yamaha-Seilzugschmiermittel
Schmieren ® ® oder SAE 10W-30 Motord|
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ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

Ob zum Einfahren, Training oder Rennen, vor dem Starten stets die “Routinekontrolle vor Fahrtbe-
ginn” ausfuhren.
Vor dem ersten Einsatz folgende Punkte kontrollieren.

ALLGEMEINE KONTROLL- UND WARTUNGSARBEITEN

BEZEICHNUNG Kontrollieren Seite
Sicherstellen, dass die Kihlflissigkeit bis zum Kih-
Kahlflissigkeit lerdeckel reicht. 3-13-15
Das Kuhlsystem auf Undichtigkeit prufen.
Sicherstellen, dass der Tank mit frischem Kraftstoff
Kraftstoff beflllt ist 1-32
Die Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit prifen.

. Den Olstand kontrollieren. Kurbelgehause und Ollei- 10 _
Motordl tung auf Ollecks kontrollieren. 3-19-21
Schaltung und Kup- Kontrollieren, ob die Gange sich einwandfrei einlegen 3.15—16
plung lassen und die Kupplung rucklos funktioniert.

. ___ | Die Funktion des Gasdrehgriffs und das Gaszugspiel
ng:éehg”ﬁ und -ge kontrollieren. Gasdrehgriff und -gehause ggf. 3-16
schmieren.
Handbremshebel-Spiel sowie Funktion der Vorder-
Bremsen und Hinterrad- Bremsen kontrollieren. 3-28-34
Antriebsketten-Durchhang und -Ausrichtung kontrol- 3.34 _ 35
Antriebskette lieren. Sicherstellen, dass die Antriebskette grindlich
o 5-70 - 71
geschmiert ist.
Reifenluftdruck und auf starken Verschleil3 kontrollie-
Rader ren. Auf lose Speichen und tberméaBiges Spiel kon- 3-40 — 41
trollieren.
Sicherstellen, dass der Lenker sich stockungsfrei be- a1
Lenkung wegen lasst, jedoch kein Spiel aufweist. 8-41-42
Teleskopgabel und Fe- | Auf Funktionsstérungen und Olaustritt kontrollieren.

. 3-35-40

derbein
Sicherstellen, dass die Gas- und Kupplungsziige

Seilziige stockungsfrei arbeiten. Sicherstellen, dass die Seil- .

9 zuge durch Schwenken des Lenkers und Einfedern

der Gabel nicht behindert werden.
Sicherstellen, dass der Auspuffkrimmer fest montiert

Ausputfrohr ist und keine Risse aufweist. 3-18-19
Sicherstellen, dass die Kettenrad-Schraube fest-

Kettenrad gezogen ist. 5-10 - 11

, Einwandfreie Funktion sicherstellen. Gegebenenfalls 3-16 — 17
Schmierung schmieren. 3-42

. Fahrgestell und Motor auf lockere Schraubverbind-
Schraubverbindungen ungen kontrollieren. 1-36 — 37

. Sicherstellen, dass Lichtmaschine, Steuergerat und 11 _
Kabelanschltisse Zundspule fest angeschlossen sind. 1-11-14
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BEZEICHNUNG Kontrollieren Seite
Entsprechen die Einstellungen den Fahrbahn- und
Wetterbedingungen sowie den Ergebnissen der Tes- 4-1-9

Einstellungen

tfahrten? Sind sdmtliche Kontroll- und Wartungsarbe-
iten abgeschlossen?

HINWEIS

Normale Wartung so ausfuhren, damit beim Rennen nur Nachprifungen und einfache Justierungen
erforderlich sind, um die verflgbare Zeit optimal ausnutzen zu kénnen.
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MOTOR

MOTOR

KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIE-
REN

Falls die Kiihlfliissigkeit heiB scheint, nicht
den Kiihlerverschlussdeckel abnehmen.

1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.
2. Demontieren:

¢ Kuihler-Verschlussdeckel “1”

3. Kontrollieren:
 Kihlflissigkeitsstand
Maximalstand “a” oder niedriger — Kihlflus-
sigkeit auf Maximalstand nachfullen.

1. Kihler
ACHTUNG

* Das Auffiillen mit Wasser statt Kihliflis-
sigkeit verringert den Frostschutzmittel-
gehalt der Kihlflissigkeit. Wenn Wasser
anstelle von Kuhlflissigkeit verwendet
wird, die Frostschutzmittel-Konzentration
in der Kuhlflussigkeit tiberprifen und ggf.
korrigieren.

* Nur destilliertes Wasser, am besten je-
doch Kiihlifliissigkeit verwenden. Wenn
kein destilliertes Wasser zur Verfugung
steht, enthartetes Wasser verwenden.

4. Den Motor starten, diesen 3 Minuten lang
aufwarmen und anschlieBend stoppen.
5. Kontrollieren:

* Kihlflissigkeitsstand
HINWEIS

Vor der Kontrolle des Kuhlflissigkeitsstandes
einige Minuten warten, bis sich die Kuhlfllssig-
keit gesetzt hat.

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
¢ Sitzbank
» Seitenabdeckung (links/rechts)
e Lufthutze (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.
¢ Luftfilter-Gehausedeckel
Siehe unter “DROSSELKLAPPENGE-
HAUSE” auf Seite 8-7.
2. Kontrollieren:
e Kiihler
¢ Kiihlerschlauche
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Siehe unter “KUHLER” auf Seite 7-1.
3. Montieren:
o Luftfilter-Gehausedeckel
Siehe unter “DROSSELKLAPPENGE-
HAUSE” auf Seite 8-7.
e Lufthutze (links/rechts)
¢ Sitzbank
» Seitenabdeckung (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN

Falls die Kiihlflissigkeit heiB scheint, nicht
den Kiihlerverschlussdeckel abnehmen.

1. Ein Auffanggefal3 unter den Motor stellen.
2. Demontieren:
 Kuhlflissigkeits-Ablassschraube “1”

3. Demontieren:
* Kihlerverschlussdeckel
Langsam den Kuhler-Verschlussdeckel
I6sen, um Kihlflissigkeit ablaufen zu las-
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sen.
HINWEIS

Wenn der Kihler-Verschlussdeckel geldst wid,
spritzt Kihlflissigkeit h_eraus; deshalb den Be-
hélter in die Nahe der Offnung bringen.

4. Das Kihlsystem grindlich mit sauberem
Leitungswasser spulen.
5. Montieren:
* Kupferscheibe
 Kihlflissigkeits-Ablassschraube

Kuhlmittelablassschraube
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

N
2,

6. Kuhlflussigkeit eingieRen.

Empfohlene Kuhlflussigkeit
Hochwertiges Frostschutzmit-
tel auf Athylenglykolbasis mit
Korrosionsschutz-Additiv fur
Aluminiummotoren

Kiihlers (einschlieBlich aller

Kanile)

1.00 L (1.06 US qt, 0.88 Imp.qt)
Kuhlflissigkeit-Mischungsver-
héltnis

1:1 (Kiihiflissigkeit:Wasser)

N7

¢ Wenn die Kiihlfliissigkeit in die Augen
gelangt, miissen diese griindlich mit Was-
ser gespllt und von einem Arzt untersucht
werden.

* Wenn die Kihliflissigkeit auf die Kleidung
kommt, muss sie zunachst mit Wasser
und anschlieBend mit Seife und Wasser
ausgewaschen werden.

* Bei Verschlucken der Kuhlflissigkeit Er-
brechen herbeifliihren und sich sofort in
arztliche Behandlung begeben.

ACHTUNG

¢ Das Auffiillen mit Wasser statt Kiihlfllis-
sigkeit verringert den Frostschutzmittel-
gehalt der Kuhlflussigkeit. Wenn Wasser
anstelle von Kiihlflissigkeit verwendet
wird, die Frostschutzmittel-Konzentration
in der Kuhlfliissigkeit tGiberpriifen und ggf.
korrigieren.

¢ Nur destilliertes Wasser, am besten je-
doch Kihliflissigkeit verwenden. Wenn
kein destilliertes Wasser zur Verfigung
steht, enthartetes Wasser verwenden.

e Wenn Kiihliflissigkeit mit gestrichener

Flache in Berliihrung kommt, muss diese
sofort mit Wasser abgespilt werden.

* Verschiedene Frostschutzmittel durfen
nicht miteinander gemischt werden.

7. Montieren:
e Kilhler-Verschlussdeckel
8. Den Motor starten, diesen 3 Minuten lang
aufwarmen, stoppen und anschlie3end da-
rauf warten, dass er sich abkunhlt.
9. Kontrollieren:
 Kihlflissigkeitsstand
Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” auf Seite 3-13.

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
* Kihlerverschlussdeckel-Dichtung “1”
¢ Ventil und Ventilsitz “2”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Kesselstein 3 — Reinigen, ggf. erneuern.

OFFNUNGSDRUCK DES KUHLERVER-

SCHLUSSDECKELS KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

« Offnungsdruck des Kiihlerverschlussdeck-

els

VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Den Kuhler-Verschlussdeckeltester-Adapt-
er “2” und den Kuhler-Verschlussdeckeltest-
er-Adapter “3” am Kiihler-Verschlussdeckel
“1” anbringen, und den Tester aktivieren, um
zu prifen, ob er 5 bis 10 Sekunden inner-
halb des Standard-Druckbereichs bleibt.

HINWEIS

Vor dem Anbringen des Deckels am Tester
dessen Dichtflache mit Wasser benetzen.

Kiihlerverschlussdeckel-Off-
nungsdruck
107.9-137.3 kPa (1.08-1.37 kg/

N

cm?,15.6-19.9 psi)

3-14

Kein Halten — Erneuern.
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Kiihler-Verschlussdeckeltester
90890-01325
Mityvac-Kuhlsystemtester-Kit
YU-24460-A
Kiihler-Verschlussdeckeltester-
Adapter
90890-01352
Drucktester-Adapter
YU-33984

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMAAAMAAAAAAA

PRUFEN DES KUHLFLUSSIGKEIT-UMWAL-
ZSYSTEMS AUF UNDICHTIGKEITEN
1. Kontrollieren:
 Kihlflissigkeitsstand
2. Montieren:
¢ Kiihlerverschlussdeckel-Prifgerat “1”
e Adapter “2”

Kiihler-Verschlussdeckeltester
90890-01325
Mityvac-Kuhlsystemtester-Kit
YU-24460-A
Kiihler-Verschlussdeckeltester-
Adapter
90890-01352
Drucktester-Adapter
YU-33984

3. Den Tester aktivieren, um den Testdruck
anzulegen.

Testdruckwert
196 kPa (1.96 kg/cm?, 27.9 psi)

N

ACHTUNG

¢ Keinen héheren Druck als den vorge-
schriebenen Testdruck anlegen.

¢ Sicherstellen, dass nach dem Austausch
der Zylinderkopf-Dichtung 3 Minuten nach
dem Warmlauf eine Kontrolle stattfindet.

¢ Sicherstellen, dass die Kuhlfliissigkeit
vorher bis zum oberen Stand aufgefiillt ist.

4. Kontrollieren:

* Druckwert
Kein Halten des Testdruckwerts fir 5 bis 10
Sekunden — Korrigieren.

e Kihler

¢ Kiihlerschlauch-Verbindungen
Undicht — Instand setzen, ggf. erneuern.

¢ Kihlerschlauche
Ausbeulung — Erneuern.

Wenn der Kiihler-Verschlussdeckel ab-
genommen wird, spritzt Kiihiflissigkeit he-
raus; deshalb vorher mit einem Lappen
abdecken.

KUPPLUNGSHEBEL-SPIEL EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* Kupplungshebel-Spiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Spiel des Kupplungshebels
7.0-12.0 mm (0.28-0.47 in)

2. Einstellung:
* Kupplungshebel-Spiel
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Lenkerseite
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”
drehen, bis das vorgeschriebene Kupplung-
shebel-Spiel erreicht ist.
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Nach “a”

Kupplungshebel-Spiel wird gréBer.
Nach “b”

Kupplungshebel-Spiel wird kleiner.

HINWEIS

Falls das Kupplungshebel-Spiel sich nicht am
Seilzug der Lenkerseite einstellen lasst, die
Einstellung an der kupplungszugseitigen Ein-
stellvorrichtung vornehmen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Kupplungszugseite

Die Kupplungszugabdeckung zurtick-
schieben.

Die Kontermutter “1” 16sen.

Den Einsteller “2” in Richtung “a” oder “b”
drehen, bis das vorgeschriebene Kupplung-
shebel-Spiel erreicht ist.

a.

b.
C.

GASDREHGRIFFSPIEL EINSTELLEN
HINWEIS

Vor dem Einstellen des Gasdrehgriffspiels
sollte die Leerlaufdrehzahl richtig eingestellt
werden.

1. Kontrollieren:
* Gasdrehgriffspiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Spiel des Gasdrehgriffs
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

)

\/
L

2. Einstellung:

* Gaszugspiel am Gasdrehgriff
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Die Kontermutter “1” [6sen.

b. Die Einstellmutter “2” verdrehen, bis das
vorgeschriebene Spiel erreicht ist.

Nach “a”

Kupplungshebel-Spiel wird gréBer.
Nach “b”

Kupplungshebel-Spiel wird kleiner.

Nach “a”

Gasdrehgriffspiel wird gréBer.
Nach “b”

Gasdrehgriffspiel wird geringer.

d. Die Kontermutter “1” festziehen.

Kontermuttern
4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf)

AN
Z

e. Die Kupplungszugabdeckung wieder auf die
Ausgangsposition zuricksetzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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c. Die Sicherungsmutter festziehen.

Nach der Einstellung des Gasdrehgriff-
spiels sollte der Lenker bei laufendem Mo-
tor beidseitig bis zum Anschlag gedreht
und dabei sichergestellt werden, dass die
Leerlaufdrehzahl sich nicht veréndert.

AAAAAAAAAAAAMAAAAAMAAMAAMAMAAMAALAAAAMAAA



MOTOR

GASZUG SCHMIEREN

1. Demontieren:
* Schutzabdeckung (Gaszug-Abdeckung) “1”
* Gaszuggehéause-Abdeckung “2”
* Gaszuggehause “3”

2. Schmieren:
* Gaszug-Ende “a”

Empfohlenes Schmiermittel

- Lithiumseifenfett

3. Montieren:
* Gaszuggehause
* Gaszuggehause-Schraube

Gaszuggehause-Schraube
3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

N
Z

4. Montieren:
* Gaszuggehause-Abdeckung
e Schutzabdeckung (Gaszug- Abdeckung)

Priifen, ob sich der Gasdrehgriff glatt dre-
hen lasst. Wenn er sich nicht glatt bewegt,
die Einbaupositionen korrigieren.

LUFTFILTEREINSATZ REINIGEN
1. Demontieren:

* Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung “1”
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK-VER-
SCHLUSS” auf Seite 1-23.

* Luftfilter-Gehausedeckel “2”

3-17

HINWEIS

Die Schnellverschluss-Schraube “3” lockern
und den Luftfilter-Gehausedeckel entfernen.

2. Demontieren:
¢ Luftfilter-Halteschraube “1”
¢ Luftfiltereinsatz “2”
* Filterrahmen “3” (vom Luftfiltereinsatz)

3. Reinigen:
¢ Luftfiltereinsatz

Nicht Benzin oder organische (saure/alka-
lische) fliichtige Ole zum Waschen verwen-
den.

HINWEIS

Nach dem Waschen des Einsatzes mit Luftfil-
terreiniger oder Petroleum diesen aus-
quetschen und vollstandig trocknen lassen.

ACHTUNG

Darauf achten, dass der Filtereinsatz beim
Ausdriicken nicht verdreht wird.
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4. Kontrollieren:
* Luftfiltereinsatz
Beschéadigt — Erneuern.
5. Hochwertiges Schaumfilterdl o. A. (auf den
Filtereinsatz)

N \,ﬁ)"‘ (ﬁ /
dfs\ 4 Y b/\
LA @

8. Montieren:
* Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung

DROSSELKLAPPENGEHAUSE-AN-
SCHLUSS KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

Olmenge bestimmen
509

N7

¢ Oberflache der Rotornabe
Siehe unter “DROSSELKLAPPENGE-

HAUSE-ANSCHLUSS KONTROLLIEREN”

HINWEIS

auf Seite 8-10.

Uberschissiges Ol ausdriicken. Der Filterein-
satz sollte lediglich feucht, nicht triefend nass
sein.

ENTLUFTUNGSSCHLAUCHE KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:

6. Montieren:
e Filterrahmen “1” (zum Luftfiltereinsatz)
¢ Luftfiltereinsatz “2”
o Luftfilter-Halteschraube “3”

e Entluftungsschlauch “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Lose Verbindung — Ordnungsgeman an-
schlieB3en.

Luftfilter-Halteschraube
2.0 Nm (0.20 m-kgf, 1.4 ft-Ibf)

ACHTUNG

Darauf achten, dass die Entluftungss-

7. Montieren:
o Luftfilter-Gehausedeckel “1”

HINWEIS

chlauche richtig verlaufen.

AUSPUFFANLAGE KONTROLLIEREN
1. Demontieren:

Die Luftfiltergehdusedeckel-Nut “a” mit der
Luftfiltergehausekante “b” ausrichten.

¢ Auspuffkrimmerschutz
2. Kontrollieren:

* Auspuffkrimmer 1

¢ Auspuffkrimmer 2

e Schalldampfer
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.

¢ Auspuffgas
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Undichtigkeiten — Dichtung erneuern.
Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.
3. Kontrollieren:
* Anzugsmomente

Auspuffkriimmer-Schraube “1”
und -Mutter “1”

20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-1bf)
Auspuffkrimmer 1 und Aus-
puffkrimmer 2 -Schraube “2”

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Auspuffkrimmer-Schraube 2 und
Schalldampfer-Schraube “3”

12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
Schalldampfer und Schalldamp-
fer-Halterungsschraube “4”

30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

4. Montieren:
* Auspuffkrimmerschutz
X Auspuffkrimmerschutz-
J Schraube
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)
LOCTITE®

KRAFTSTOFFLEITUNG KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
e Sitzbank
* Seitenabdeckung (links/rechts)
e Lufthutze (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.
e Kraftstofftank

Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK?” auf Seite

8-1.
2. Kontrollieren:
* Kraftstoffschlauch “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
Lose Verbindung — Ordnungsgeman an-
schlief3en.

3. Montieren:

¢ Kraftstofftank
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
8-1.

e Lufthutze (links/rechts)

¢ Sitzbank

 Seitenabdeckung (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN

1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.

2. Den Motor starten, diesen 3 Minuten lang
aufwarmen und anschlieBend den Motor
stoppen und etwa 5 Minuten lang warten.

3. Kontrollieren:

« Olstand
Der Motorélpegel sollte zwischen der Mini-
malstand-Markierung “a” und Maximal-
stand-Markierung “b” liegen.
Unterhalb der Minimalstand-Markierung —
Motorél der empfohlenen Sorte bis zum
vorgeschriebenen Stand auffillen.

ACHTUNG
¢ Da das Motordl auch zur Schmierung der
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Kupplung dient, konnen Zusatze oder die
falsche Olsorte zu Kupplungsrutschen
fahren. Deshalb keine Additive beimisch-
en!

¢ Darauf achten, dass keine Fremdkdorper in
das Kurbelgehduse gelangen.

Empfohlene Marke

YAMALUBE _

Empfohlene Olsorte
SAE10W-30, SAE10W-40,
SAE10W-50, SAE15W-40,
SAE20W-40 oder SAE20W-50

Empfohlene Olklasse
API Service, Sorte SG oder
héher/JASO MA

N7

-20 -10 10 20 30 40 50 °C

\

SAE 10W:30

Y

A

SAE; 10W-40

A

SAE 10W-50
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-
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40

SAE 20W-50

MOTOROL WECHSELN

Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache ab-

stellen.

1. Den Motor starten, diesen 3 Minuten lang
aufwarmen und anschlieBend den Motor
stoppen und etwa 5 Minuten lang warten.

. Eine Olwanne unter den Motor stellen.

. Demontieren:

¢ Motorschutz “1”

« Ol-Einfilllverschluss “2”

* Ablassschraube (mit Dichtung) “3”

2
3

4. Der Olffiltereinsatz muss ebenfalls erneuert
werden. Dazu wie folgt vorgehen.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Den Offilter-Gehausedeckel “1” und den OlI-
filtereinsatz “2” ausbauen.

b. Den O-Ring “3” austauschen.

| <§\/
O )

n Olfilter-

A

c. Den neuen Olfiltereinsatz und
Gehausedeckel einbauen.

X Schraube des Olfilter-Gehau-
J sedeckels

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

3-20
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5. Zum Prifen des Olsiebs wie folgt vorgehen.
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Olsieb “1” ausbauen.
b. Das Olsieb kontrollieren.
Beschéadigt — Erneuern.
Verstopfung durch Schmutz — Mit Petro-
leum waschen.
c. Den O-Ring “2” austauschen.

d. Das Olsieb einbauen.
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X Olsieb-Schraube
J 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Montieren:

* Dichtung
¢ Ablassschraube

Ablassschraube

XJ 20 Nm (2.0 m-Kgf, 14 ft-Ibf)

7. Die vorgesehene Menge des Motordls in die
Offnung unter dem OI-Einfillverschluss ein-
fallen.

Motorol-Fillmenge
¢ Ohne Wechsel des Oflfilterein-
satzes

0.83 L (0.88 US qt, 0.73 Imp.qt)
Mit Wechsel des Olfilterensatzes

0.85 L (0.90 US qt, 0.75 Imp.qt)
Menge (zerlegt)

1.10L (1.16 US qt, 0.97 Imp.qt)

8. Montieren:
« Ol-Einfilllverschluss
9. Kontrollieren:
* Olstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KON-
TROLLIEREN” auf Seite 3-19.
10.Kontrollieren:
e Motoréldruck

VVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Oldruckprufschraube “1” ein wenig l6sen.

Wenn der Motor mit ausgebauter Prif-
schraube angelassen wird, spritzt Ol her-
aus; deshalb immer vor der Priifung lésen.

Den Motor starten und__im Leerlauf be-
treiben, bis Ol an der Oldruck-Kon-
trollschraube austritt.

Immer die Leerlaufdrehzahl bei der Priifung
konstant halten und nicht die Motordre-
hzahl steigern.

ACHTUNG

Tritt nach einer Minute kein Motorél aus,
den Motor sofort abstellen, um Schaden zu
vermeiden.

b. Wenn kein Motordl austritt, prifen Sie das
Motordél auf vorhandene Undichtigkeiten,
und den Motoréldurchgang und die
Olpumpe auf Schaden.

c. Oldruck erneut kontrollieren.

d. Die Oldruck-Kontrollschraube festziehen.

Oldruck-Kontrollschraube

XJ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAMAAAAAMAAMAAMAMAAMAALAAAAMAAA

LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN
HINWEIS

* Da der Luftdruck in H6henlagen niedriger ist,
wird das Kraftstoff-Luft-Gemisch fetter. Wenn
die Leerlaufdrehzahl niedrig ist, den Starter-
knopf/die Leerlaufeinstellschraube ein paar
Stufen gegen den Uhrzeigersinn drehen, um
die Leerlaufdrehzahl vor der Justierung zu er-
hohen.

* Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl
Uberprifen, dass der Luftfiltereinsatz nicht
verstopftist, dass die Motorverdichtung richtig
ist, und dass das Gasdrehgriff-Spiel richtig ist.

* Motorleerlaufdrehzahl bei vollstadndig ge-
driicktem Choke-Knopf/Leerlaufschraube
einstellen.

1. Den Motor anlassen und einige Minuten
lang warmlaufen lassen, bis die vorge-
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schriebene Temperatur erreicht ist.

2. Das Taschen-Prifgerat mit Temperatur-
sonde “1” an der Motorél-Ablassschraube
anschlieBen.

Oltemperatur
70.0-80.0 °C (158.00-176.00 °F)

3. Montieren:
¢ Drehzahlmesser

Digitaler Drehzahlmesser
90890-06760

Digitaler Drehzahlmesser
YU-39951-B

HINWEIS

Das Hochspannungskabel “1” der Ziindspule,
das im Detektor “a” des digitalen DrehzahIm-
essers eingeklemmt ist, |6sen.

* Leerlaufdrehzahl
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Nach “a” Leerlaufdrehzahl — Nimmt
ab.
Nach “b” Leerlaufdrehzahl - Nimmt zu.

Leerlaufdrehzahl
1900-2100 U/min

£y

5. Einstellung:

e | eerlaufdrehzahl
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Den Choke-Knopf/die Leerlaufschraube “1”

in Richtung “a” oder “b” drehen, um eine Ein-
stellung vorzunehmen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAA

VENTILSPIEL EINSTELLEN
HINWEIS

* Dieser Abschnitt ist flr Personen gedacht, die
Uber grundlegende Kenntnisse und Fahig-
keiten in der Wartung von Yamaha-Motor-
radern verfligen (z.B.: Yamaha-Handler,
Wartungspersonal etc.). Personen mit gerin-
gen Kenntnissen und Fahigkeiten Uber War-
tungsarbeiten wird empfohlen, keine
Inspektionen, Einstellungen, Demontagen
durchzufihren und Montagen nur mit Hilfe
dieses Handbuchs vorzunehmen. Es kénnten
sonst Wartungsprobleme und mechanische
Schéaden auftreten.

* Sicherstellen, dass das Ventilspiel bei kaltem
Motor (bei Raumtemperatur) eingestellt wird.

* Wahrend das Ventilspiel kontrolliert oder an-
gepasst wird, sicherstellen, dass sich der Kol-
ben am oberen Totpunkt (OT) befindet.

1. Demontieren:
¢ Sitzbank
* Seitenabdeckung (links/rechts)
* Lufthutze (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.
¢ Kraftstofftank
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
8-1.
* Elektronisches Steuergerat
2. Demontieren:
e Zindkerze
 Zylinderkopfdeckel
Siehe unter “NOCKENWELLE” auf Seite 6-
12.
3. Demontieren:
¢ Rotor-Abdeckschraube “1”
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e Kurbelwellen-Abdeckschraube “2”
* O-Ring

4. Kontrollieren:
¢ Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Ventilspiel (kalt)
Einlass
0.12-0.19 mm (0.0047-0.0075 in)
Auslass
0.17-0.24 mm (0.0067—-0.0094 in)

N

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Kurbelwelle mit einem Schrauben-

schlissel im Gegenuhrzeigersinn drehen.
b. Die obere Totpunkt (OT)-Markierung “a” auf

dem Rotor mit der Markierung “b” auf dem

Kurbelgehausedeckel ausrichten.

HINWEIS

Prifen, ob die Ausrichtungsmarkierung “c” am
Auslass-Nockenwellenrad und die Ausrich-
tungsmarkierung “d” des Einlass-Nocken-
wellenrads mit der Kante des Zylinderkopfs
fluchten.

3-23

c. Das Ventilspiel “e” mit einer Fuhlerlehre “1”
messen.

HINWEIS
Entspricht das gemessene Ventilspiel nicht der

Vorgabe, muss das Messergebnis fir spatere
Zwecke notiert werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Einstellung:

¢ Ventilspiel
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einlass- und Auslass-Nokkenwellen de-
montieren.
Siehe unter “NOCKENWELLE” auf Seite 6-
12.
Den TassenstoBel “2” und das Ventilplattch-
en “3” mit einem Ventilschleifer “1” entfern-
en.
HINWEIS

* Das Kurbelgehduse am besten mit einem
sauberen Tuch abdecken, damit keine Ventil-
plattchen hineinfallen kénnen.

* Die entsprechende Einbaulage séamtlicher
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TassenstdBel und Ventilplattchen festhalten,
damit sie wieder in ihre urspringliche Lage
montiert werden kdnnen.

Ventil-Lappwerkzeug
90890-04101
Ventil-Lappwerkzeug

YM-A8998

@)
N © O
Oo—__|

c. Die Nummer am urspringlich eingebauten
Ventilplattchen priifen.

HINWEIS

* Die Ventilplattchen-Nummer “a@” ist auf der
Oberseite des Ventilplattchens angegeben.

* Flr die Nummer des urspringlich einge-
bauten Ventilplattchens die letzte Stelle der
Ventilplattchen-Nummer entsprechend der
folgenden Tabelle andern.

175

d. Ein Ventilplattchen mit einem richtigen Ven-
tilspiel aus der Ventilplattchen-Auswahlta-
belle auswéahlen.

HINWEIS

* Es gibt 25 Typen von Ventilplatichen, im Be-
reich von 1.20 mm (0.0472 in) bis 2.40 mm
(0.0945 in), in Schritten von 0.05 mm (0.0020
in).

* Das Feld, in dem die Nummer auf dem ur-
sprunglich eingebauten Ventilplattchen und
das gemessene Ventilspiel sich kreuzen,
zeigt die Nummer des zu ersetzenden Ventil-
plattchens.

Letzte Ziffer auf dem
Ventilplittchen Gerundeter Wert
0, 1 oder 2 0
4, 5 oder 6 5
8 oder 9 10
Beispiel:

Ventilplattchen-Nummer = 148
Gerundeter Wert = 150

e. Die neuen Ventilplattchen “4” und Tassen-
stéBel “5” montieren.

ACHTUNG

Ventilplattchen und Tassenst6Bel nicht
beim Einbau gewaltsam drehen.

HINWEIS

* Motordl auf die TassenstdBel auftragen.

* Molybdandisulfidol auf die Ventilschaft-Enden
auftragen.

¢ Priifen, ob die TassenstdBel sich mit dem Fin-
ger mihelos drehen lassen.

* Sicherstellen, dass TassenstdRel und Ventil-
plattchen an den richtigen Stellen eingebaut
sind.

* Sicherstellen, dass Ventilplattchen mit ihren
Nummern nach oben weisend eingebaut sind.

\ / /
f. Die Einlass\- und/AusIass-NokkenweIIen
montieren.
Siehe unter “NOCKENWELLE” auf Seite 6-
12.
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g. Das Ventilspiel nochmals messen.

h. Falls das Ventilspiel nicht der Vorgabe ent-
spricht, die Einstellschritte wiederholen, bis
das vorgeschriebene Spiel erreicht ist.

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAAALMAAAMAAAAAAAA
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EINLASS

GEMESSE-
NES SPIEL

NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230|235|240

0.00-0.01

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210/215|220|225

0.02 -0.06

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215|220|225|230

0.07 - 0.11

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220(225|230|235

0.12-0.19

SO

LLSP

IEL

0.20-0.24

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230|235 240

0.25 -0.29

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235|240

0.30-0.34

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.35-0.39

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.40—-0.44

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.45-0.49

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.50 - 0.54

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.55-0.59

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.60 — 0.64

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.65-0.69

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.70-0.74

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.75-0.79

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.80-0.84

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.85-0.89

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.90 - 0.94

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.95-0.99

200

205

210

215

220

225

230

235

240

1.00 - 1.04

205

210

215

220

225

230

235

240

1.05-1.09

210

215

220

225

230

235

240

1.10—1.14

215

220

225

230

235

240

1.15-1.19

220

225

230

235

240

1.20-1.24

225

230

235

240

1.25-1.29

230

235

240

1.30-1.34

235

240

1.35-1.39

240

VENTILSPIEL (KALT):
0.12-0.19 mm
Beispiel: Eingebaut ist Nr. 175
Gemessenes Spiel ist 0.27 mm

175er durch 185er Plattchen ersetzen
Ventilplattchen- Nummer: (Beispiel)
Nr.175 =1.75 mm
Nr. 185 = 1.85 mm

AUSLASS

GEMESSE-
NES SPIEL

NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230

235|240

0.00 - 0.01

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205|210

215|220

0.02 -0.06

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210|215

220|225

0.07 - 0.11

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215|220

225|230

0.12-0.16

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220|225

230|235

0.17-0.24

SOLLSPIEL

0.25-0.29

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230|235

240

0.30-0.34

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235|240

0.35-0.39

135

140

145

150|155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.40 - 0.44

140

145

150

155|160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.45-0.49

145

150

155

160|165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.50 - 0.54

150

155

160

165|170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.55-0.59

155

160

165

170|175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.60 — 0.64

160

165

170

175|180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.65 - 0.69

165

170

175

180|185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.70-0.74

170

175

180

185|190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.75-0.79

175

180

185

190|195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.80-0.84

180

185

190

195|200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.85-0.89

185

190

195

200 (205

210

215

220

225

230

235

240

0.90-0.94

190

195

200

205|210

215

220

225

230

235

240

0.95-0.99

195

200

205

210|215

220

225

230

235

240

1.00 - 1.04

200

205

210

215|220

225

230

235

240

1.05-1.09

205

210

215

220|225

230

235

240

1.10-1.14

210

215

220

225|230

235

240

1.15-1.19

215

220

225

230|235

240

1.20-1.24

220

225

230

235|240

1.25-1.29

225

230

235

240

1.30-1.34

230

235

240

1.35-1.39

235

240

1.40 — 1.44

240

VENTILSPIEL (KALT):

0.17 - 0.24 mm

Beispiel: Eingebaut ist Nr. 175

Gemessenes Spiel ist 0.32 mm
175er durch 185er Plattchen ersetzen
Ventilplattchen- Nummer: (Beispiel)

Nr. 175 =1.75 mm
Nr. 185 = 1.85 mm
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MOTOR

FUNKENFANGER REINIGEN
Siehe unter “FUNKENFANGER REINIGEN”
auf Seite 6-8.
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FAHRWERK

FAHRWERK
DIE BREMSHYDRAULIK ENTLUFTEN

Die Bremshydraulik muss in folgenden Fal-

len entliiftet werden:

e Das System ist zerlegt.

¢ Ein Bremsschlauch ist geldst, getrennt
oder erneuert.

* Bremsflussigkeitsstand ist sehr niedrig.

* Bremse funktioniert nicht einwandfrei.

1. Demontieren:
e Vorratsbehalter-Deckel
* Behalter-Membran
e Schwimmer (Vorderradbremse)
* Protektor (Hinterradbremse)

HINWEIS

* Darauf achten, dass keine Bremsflussigkeit
verschuttet wird und dass der Vorratsbehélter
nicht Uberlauft.

* Darauf achten, dass stets ausreichend
Bremsflussigkeitim Vorratsbehalter enthalten
ist, bevor der Bremshebel betatigt wird. An-
dernfalls kann Luft in die Bremshydraulik
gelangen, was den Entliftungsvorgang un-
nétig verlangern wirde.

» Kann die Anlage nicht zufriedenstellend
entliftet werden, sollte die Bremsfllssigkeit
einige Stunden ruhen. Den Entliftungsvor-
gang erst dann wieder aufnehmen, wenn ke-
ine Luftblaschen mehr in der Fllssigkeit
erkennbar sind.

2. Die Bremshydraulik entluften.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Den Vorratsbehalter mit der empfohlenen
Bremsflissigkeit bis zum korrekten Full-
stand beflllen.

b. Die Vorratsbehélter-Membran einsetzen.

c. Einen Kunststoffschlauch “1” sicher an der
Entliftungsschraube “2” befestigen und
dessen Ende in einen Auffangbehélter fih-
ren.

d. Den entsprechenden Bremshebel meh-
rmals langsam betétigen.

e. Den Handbremshebel vollstandig anziehen,
oder den FuBbremshebel vollstdndig durch-
drucken und in dieser Position halten.

f. Die Entliftungsschraube lockern.

HINWEIS

Durch Lésen der Entliftungsschraube wird der
Druck im Bremssattel abgelassen, wodurch der
Handbremshebel mit dem Gasdrehgriff in Kon-
takt kommt bzw. der FuBbremshebel vollstan-

dig durchgezogen wird.

g. Die Entliftungsschraube festziehen und
dann den Bremshebel loslassen.

h. Die Schritte (d) bis (g) so lange wiederholen,
bis keine Luftblaschen mehr in der Brems-
flussigkeit im Kunststoffschlauch zu sehen
sind.

HINWEIS

Bei diesem Verfahren weiter Bremsflissigkeit
in den Vorratsbehalter flllen.

ACHTUNG

¢ Die Bremsfliissigkeit an den Bremss-
cheiben, Reifen, Radern usw. abwischen.

* Bremsflussigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Verschiittete Fliissigkeit sofort
abwischen.
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FAHRWERK

i. Die Entluftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
2

Bremsflussigkeit bis zum vorgeschriebenen
Stand in den Behalter fullen.

Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.

j.

Nach dem Entliiften der hydraulischen An-
lage muss gepruft werden ob die Bremse
einwandfrei funktioniert.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAA

BREMSSCHLAUCH KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Bremsschlauch “1”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Er-
neuern.

A. Vorn
B. Hinten
2. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauchschelle
Lose Verbindung — Die Klemmschraube
festziehen.

3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und die
Vorderrad-Bremse und Hinterrad-Bremse
mehrere Male betatigen.

4. Kontrollieren:

¢ Bremsschlauche
Bremsflissigkeitsaustritt — Beschadigten

Bremsschlauch erneuern.

Siehe unter “VORDERRADBREMSE” auf
Seite 5-13.

Siehe unter “HINTERRADBREMSE” auf
Seite 5-23.

VORDERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* Handbremshebel-Position “a”

Handbremshebel-Position
95 mm (3.74 in)
Einstellbereich
76-97 mm (2.99-3.82 in)

2. Demontieren:
* Handbremshebel-Abdeckung
3. Einstellung:
¢ Handbremshebel-Position
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Die Kontermutter “1” [6sen.
b. Die Einstellschraube “2” in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis die vorgeschriebene Handb-
remshebel-Position erreicht ist.

Nach “a”
Handbremshebel-Position wird erhdht.
Nach “b”
Handbremshebel-Position wird verrin-
gern.

c. Die Sicherungsmutter festziehen.

Kontermuttern
5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf)

N
)
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FAHRWERK

Ein weiches oder schwammiges Gefiihl bei
der Betatigung des Handbremshebels lasst
darauf schlieBen, dass sich Luft in der
Bremshydraulik befindet. In diesem Fall
muss die Bremsanlage entliiftet werden,
bevor das Motorrad wieder in Betrieb ge-
nommen wird. Luft im Bremssystem beein-
trachtigt spiirbar die Bremsleistung.

ACHTUNG

c. Die Sicherungsmutter festziehen.

Nach der Einstellung der Handbremshebel-
Position sicherstellen, dass die Bremse
nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Montieren:

* Handbremshebel-Abdeckung

HINTERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* FuBbremshebel-Position “a”
(Abstand von der oberen Position der
Fahrer-FuBraste bis zur oberen Position des
FuBbremshebels)
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Bremspedalstellung
5 mm (0.20 in)

N
2. Einstellung:
¢ FuBbremshebel-Position

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Die Kontermutter “1” I6sen.

b. Die Einstellschraube “2” in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis die vorgeschriebene Ful3b-
remshebel-Position erreicht ist.

Kontermuttern
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
Ay

Ein schwammiges Gefiihl bei der Betéti-
gung des FuBbremshebels ldsst darauf
schlieBen, dass sich Luft in der Bremsanla-
ge befindet. Vor dem Fahren die Bremshy-
draulik entliften. Luft im Bremssystem
beeintrachtigt die Bremsleistung.

ACHTUNG

Nach dem Einstellen der FuBB bremshebel-
position muss sichergestellt werden, dass
die Bremse nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAAMAMAAMAALAAAAMAAA

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN
1. Messen:

* Scheibenbremsbelag-Stéarke “a”

Nicht nach Vorgabe — Satzweise erneuern.
HINWEIS
Wenn Belage bis zu den Anzeigerillen “b” ver-
schlissen sind, bedeutet dies, dass die zulas-
sige Grenze der Scheibenbremsbelag-Dicke
erreicht ist.

Scheibenbremsbelag-Stérke (in-
nen)
4.4 mm (0.17 in)

N

Nach “a”

FuB bremshebel hoher
Nach “b”

FuB bremshebel tiefer

Grenze

1.0 mm (0.04 in)
Scheibenbremsbelag-Starke
(auBen)

4.4 mm (0.17 in)
Grenze

1.0 mm (0.04 in)
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FAHRWERK

2. Ermeuern:
» Scheibenbremsbelage

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Den Belagstiftverschluss “1” entfernen.

b. Den Belagstift “2” lockern.
c. Den Bremssattel “3” vom Gabelholm de-
montieren.

d. Den Belagstift und die Scheibenbrems-
belage “4” entfernen.

e. Einen Kunststoffschlauch “5” an der Entlif-
tungsschraube “6” befestigen und dessen
Ende in einen Auffangbehalter fihren.

f. Die Entliftungsschraube lokkern und dann
den Bremskolben mit den Fingern in den
Bremssattel zurtickdricken.

Die abgelassene Bremsfllissigkeit nicht
wieder verwenden.

g. Die Entluftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

N
Z

h. Die Bremsbelage “7” und den Bremsbelag-
Haltestift montieren.

HINWEIS

* Die Bremsbelage so montieren, dass deren
Haltenasen “a” in den entsprechenden Auf-
nahmen “b” des Bremssattels sitzen.

* Den Bremsbelag-Haltestift provisorisch an-
ziehen.

i. Den Bremssattel “8” montieren und den
Bremsbelag-Haltestift “9” festziehen.

Bremssattel-Schraube
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

N
Z

Bremsbelag-Haltestift
17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-1bf)




FAHRWERK

j- Den Belagstiftverschluss “10” montieren.

Scheibenbremsbelag-Stérke (in-
nen)

6.4 mm (0.25 in)
Grenze

1.0 mm (0.04 in)
Scheibenbremsbelag-Stéarke
(auBen)

6.4 mm (0.25 in)
Grenze

1.0 mm (0.04 in)

Bremsbelag-Haltestift-Abdeck-
ung
2.5 Nm (0.25 m-kgdf, 1.8 ft-1bf)

AN
Y

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.
4. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN
1. Messen:

* Scheibenbremsbelag-Starke “a”

Nicht nach Vorgabe — Satzweise erneuern.

HINWEIS

Wenn Belage bis zu den Anzeigerillen “b” ver-
schlissen sind, bedeutet dies, dass die zulés-
sige Grenze der Scheibenbremsbelag-Dicke
erreicht ist.

e

2. Erneuern:

* Scheibenbremsbelage
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Protektor “1” und die Bremsbelag-Hal-

testift-Abdeckung “2” demontieren.

X

b. Den Belagstift “3” lockern.

c. Das Hinterrad “4” und den Bremssattel “5”
entfernen.
Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.
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FAHRWERK

e. Einen Kunststoffschlauch “8” an der Entlif-
tungsschraube “9” befestigen und dessen
Ende in einen Auffangbehalter fihren.

f. Die Entliftungsschraube lokkern und dann
den Bremskolben mit den Fingern in den
Bremssattel zurtickdriicken.

Den Bremssattel “12” und das Hinterrad “13”

montieren.
Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.
Den Belagstift “14” festziehen.

X Bremsbelag-Haltestift
J 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf)

P

k. Den Belaggﬁftverschluss “15” und Schutz
“16” montieren.

\ Bremsbelag-Haltestift-Abdeck-
J ung

2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

Protektor-Schraube

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

Die abgelassene Bremsfliissigkeit nicht
wieder verwenden.

g. Die Entliftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

XJ

h. Den Scheibenbremsbelag “10” und den Be-
lagstift “11” montieren.

HINWEIS

* Die Bremsbelage so montieren, dass deren
Haltenasen “a@” in den entsprechenden Auf-
nahmen “b” des Bremssattels sitzen.

* Den Bremsbelag-Haltestift provisorisch an-
ziehen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.
4. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

SCHEIBENBREMSBELAG-ISOLIERUNG
DER HINTERRADBREMSE KONTROLLIE-
REN
1. Demontieren:

* Scheibenbremsbelage
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FAHRWERK

Siehe unter “HINTERRADBREMSE” auf
Seite 5-23.
2. Kontrollieren:
* Hinterrad-Scheibenbremsbelag-Isolator “1”
Beschéadigt — Erneuern.

V4

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-

LIEREN

1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.

HINWEIS
Zum richtigen Ablesen des BremsflUssig-
keitsstands muss sich die obere Kante des

Bremsflissigkeits-Vorratsbehélters in der
Waagerechten befinden.

2. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung “a” oder nied-
riger — Nachftllen.

Empfohlene Flussigkeit
DOT 4

!

A. Vorderradbremse
B. Hinterradbremse

¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit
verwenden. Andere Fliissigkeiten kénnen
die Gummidichtungen zersetzen, Undich-
tigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintréachtigen.

¢ AusschlieBlich Fliussigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
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schiedlicher Produkte kann zu chemisch-
en Reaktionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

¢ Beim Nachfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Fliissigkeit herab und kann
durch Dampfblasenbildung zum Blockie-
ren der Bremse fiihren.

ACHTUNG

Bremsflissigkeit greift Lack und Kunststof-
fe an. Verschiittete Bremsflussigkeit muss
daher sofort aufgewischt werden.

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG EIN-
STELLEN

ACHTUNG

Eine falsch gespannte Antriebskette verur-
sacht erh6 hten VerschleiBB von Kette, Mo-
tor, Lagern und anderen wichtigen Teilen
und kann dazu fii hren, dass die Kette reif3 t
oder abspringt. Daher darauf achten, dass
der Kettendurchhang sich im Sollbereich
befindet.

1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Hinterrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Das Getriebe in die Leerlaufstellung
schalten.

3. Die Antriebskette Uber die Antriebsketten-
fihrungsschraube mit einer Kraft von etwa
50 N (5.0 kgdf, 36 Ibf) anziehen.

4. Kontrollieren:

* Antriebsketten-Durchhang “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.
HINWEIS
Den Antriebsketten-Durchhang zwischen Ant-

riebskettenfihrung und dem tiefsten Punkt wie
in der Abbildung messen.
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e. Die Radachsen-Mutter festziehen.

Achsmutter
125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-1bf)

N
2

Antriebskettendurchhang
50-60 mm (1.97-2.36 in)

5. Einstellung:

* Antriebsketten-Durchhang
VYYVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Radachsen-Mutter “1” lockern.

b. Beide Kontermuttern “2” lockern.

c. Die Einstellschraube “3” in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis der vorgeschriebene Antrieb-
sketten-Durchhang erreicht ist.

Nach “a”
Der Antriebsketten-Durchhang wird ver-
ringert.

Nach “b”
Der Antriebsketten-Durchhang wird ver-

gréBert.

HINWEIS

» Darauf achten, beide Seiten gleichmaRig
einzustellen, damit die Radausrichtung nicht
verstellt wird.

¢ Das Hinterrad nach vorn driicken, um sicher-
zustellen, dass kein Spiel zwischen den
Schwingenenden und den Schwingen-End-
abdeckungen vorhanden ist.

d. Die Sicherungsmutter festziehen.

Kontermuttern
21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

N
Z

AAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAAMAAMAMAAMAALAAAAMAAA

GABELHOLME KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Kontrollieren:
¢ Innenrohr
Beschadigt/verkratzt — Erneuern.
* Gabelholm(e)
Olaustritt zwischen Stand- und Gleitrohr —
Dichtring erneuern.
3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und den
Handbremshebel betéatigen.
4. Kontrollieren:
* Funktion der Teleskopgabel
Die Teleskopgabel durch starken Druck auf
den Lenker mehrmals tief ein- und ausfed-
ern lassen.
Schwergangig — Korrigieren oder erneuern.
Siehe unter “TELESKOPGABEL” auf Seite
5-40.

GABELSCHUTZ-FUHRUNG KONTROLLIE-
REN
1. Kontrollieren:
* Protektor-Fihrung “1”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

HINWEIS

Die Protektor-Fiihrung erreicht ihre Verwend-
ungsgrenze, wenn sie auf die gleiche Héhe “a”
wie der Umfang des Gleitrohrs verschlissen ist.
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GABEL-DICHT- UND -STAUBSCHUTZ-
RINGE REINIGEN
1. Demontieren:

¢ Protektor

¢ Staubschutzmanschette “1”

ACHTUNG

Darauf achten, dass die Staubschutzman-
schette und das Standrohr nicht mit einem
Schraubendreher beschadigt werden.

S
2. Reinigen:
¢ Staubschutzmanschette “a”
¢ Dichtring “b”
HINWEIS

e Die Staubschutz- und Dichtringe nach jeder
Fahrt reinigen.

¢ Das Standrohr mit Lithiumseifenfett best-
reichen.

TELESKOPGABEL ENTLUFTEN
HINWEIS

Wenn die Gabel am Anfang des Federwegs

steif ist, muss der Gabel- Luftdruck ausgegli-
chen werden.

1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Die Entliftungsschraube “1” herausdrehen,
um den Gabel-Luftdruck auszugleichen.
3. Festziehen:
* Entluftungsschraube

N
Z

Entliftungsschraube
1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-1bf)

GABELHOLME EINSTELLEN

¢ Linken und rechten Teleskopgabelholm
einstellen und aufeinander abstimmen.
Andernfalls ist die Stabilitat des Fah-
rzeugs beeintrachtigt.

¢ Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

Zugstufen-Dampfungskraft

ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam liber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellung:
 Zugstufen-Dampfungskraft
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”
drehen, um eine Einstellung vorzunehmen.

Nach “a”
Zugstufen-Dampfungskraft wird groBer
(Federung hérter).

Nach “b”
Zugstufen-Dampfungskraft wird kleiner
(Federung weicher).
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Zugstufen-Dampfungskraft
Maximal

Handfest eindrehen.

STD
Um 10 Raststellungen heraus-
drehen.*

Minimal
Um 20 Raststellungen heraus-
drehen.*

* Einsteller vollstandig eingedreht

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMAAAMAALAAAAAA

Druckstufen-Dampfungskraft
ACHTUNG

Den Einsteller nicht gewaltsam uUber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellung:

* Druckstufen-Dampfungskraft
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”

drehen, um eine Einstellung vorzunehmen.

Nach “a”
Druckstufen-Dampfung wird gréBer (Fe-
derung hérter).

Nach “b”
Druckstufen-Dampfung wird kleiner (Fe-
derung weicher).

Druckstufen-Dampfungskraft
Maximal

Handfest eindrehen.

STD
Um 11 Raststellungen heraus-
drehen.*

Minimal
Um 20 Raststellungen heraus-
drehen.*

* Einsteller vollstandig eingedreht

FUNKTION DER SCHWINGE KONTROLLIE-
REN

1. Kontrollieren:
* Leichtgangigkeit der Schwinge
* Schwingenspiel
Siehe unter “SCHWINGE” auf Seite 5-66.

HINTERRAD-FEDERUNG KONTROLLIE-

REN

1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Kontrollieren:
* Federbein
Gas-/Olaustritt — Federbein erneuern.
Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.
3. Kontrollieren:
» Glatte Bewegung des Federbeins
* Glatte Bewegbung der Hinterradaufhan-
gung
Der Fahrer setzt sich auf den Sitz und bewe-
gt den Kérper mehrmals auf und ab, um zu
prufen, ob das Federbein glatt ein- und aus-
federt.
Schwergangig — Korrigieren oder erneuern.
Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.

HINTERRAD-FEDERBEINE EINSTELLEN
Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
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anheben, dass das Hinterrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

Feder-Einbaulange “d”
Minimal
Position, bei der die Feder von

ihrer ungespannten Lange um

Federvorspannung
ACHTUNG

1.5 mm (0.06 in) hineingedreht
ist.

STD
Position, bei der die Feder von

Den Einsteller nicht gewaltsam liber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

ihrer ungespannten Lange um
10 mm (0.39 in) hineingedreht
ist.

1. Demontieren:
e Rahmenheck
Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.
2. Einstellung:
¢ Federvorspannung
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Die Kontermutter “1” [6sen.
b. Den Einsteller “2” so weit 16sen, bis zwisch-
en Feder und Einsteller etwas Spiel ent-
steht.

c. Lange der ungespannten Feder “a” messen.

|

1

d. Den Einsteller in Richtung “b” oder “c” dre-
hen, um eine Einstellung vorzunehmen.

Maximal
Position, bei der die Feder von
ihrer ungespannten Lange um
18 mm (0.71 in) hineingedreht
ist.

HINWEIS

* Vor dem Einstellen mussen Schmutz und
Schlamm vollstandig von der Kontermutter
und dem Federvorspannring entfernt werden.

* Die Einbaulénge der Feder andert sichum 1.5
mm (0.06 in) pro Umdrehung des Federvors-
pannrings.

Nach “b”
Federvorspannung wird gréBer (Feder-
ung hérter).

Nach “c”
Federvorspannung wird kleiner (Feder-
ung weicher).

e. Die Sicherungsmutter festziehen.

Kontermuttern

XJ 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Montieren:
¢ Rahmenheck
Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.
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Zugstufen-Dampfungskraft

ACHTUNG
Den Einsteller nicht gewaltsam Uber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellung:

* Zugstufen-Dampfungskraft
VYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”

drehen, um eine Einstellung vorzunehmen.

Nach “a”
Zugstufen-Dampfungskraft wird groBer
(Federung hérter).

Nach “b”
Zugstufen-Dampfungskraft wird kleiner

(Federung weicher).

Zugstufen-Dampfungskraft
Maximal
Handfest eindrehen.

STD
Um 14 Raststellungen heraus-
drehen.*

Minimal
Um 30 Raststellungen heraus-
drehen.*

* Einsteller vollstandig gedreht

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAA

Obere Druckstufen-Dampfungskraft
ACHTUNG

Nach “a”
Hohe Druckstufen-Dampfungskraft wird
groBer (Federung hérter).

Nach “b”
Hohe Druckstufen-Dampfung wird
kleiner (Federung weicher).

& Obere Druckstufen-Dampfungsk-
raft

Maximal

Handfest eindrehen.

STD
Um 1 1/4 Drehungen herausdre-
hen.*

Minimal
Um zwei Drehungen herausdre-
hen.*

* Einsteller vollstandig gedreht

Den Einsteller nicht gewaltsam uUber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellung:

* Obere Druckstufen-Dampfungskraft
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”

drehen, um eine Einstellung vorzunehmen.

AAAMAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAA

Untere Druckstufen- Dampfungskraft

ACHTUNG
Den Einsteller nicht gewaltsam Uber seinen
Einstellbereich hinaus drehen.

1. Einstellung:

* Untere Druckstufen- Dampfungskraft
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Einsteller “1” in Richtung “a” oder “b”

drehen, um eine Einstellung vorzunehmen.

Nach “a”
Niedrige Druckstufen-Déampfung wird
groBer (Federung hérter).

Nach “b”
Niedrige Druckstufen-Dampfung wird
kleiner (Federung weicher).
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& Untere Druckstufen- Dampfungsk-
raft

Maximal

Handfest eindrehen.

STD
Um 10 Raststellungen heraus-
drehen.*

Minimal
Um 20 Raststellungen heraus-
drehen.*

* Einsteller vollstandig eingedreht

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMAAAMAALAAAAAA

REIFEN KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Reifenluftdruck
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Reifenluftdruck (bei kaltem Reifen)
100 kPa (1.00 kgf/cm?, 15 psi)

HINWEIS

¢ Den Reifenluftdruck bei kaltem Reifen kon-
trollieren.

* Bei zu niedrigem Reifenluftdruck besteht die
Gefahr, dass der Reifen auf der Felge rutscht.

* Falls der Ventilschaft schrag steht, sitzt der
Reifen falsch auf. In diesem Fall die Reifenla-
ge korrigieren.

341-003

SPEICHEN KONTROLLIEREN UND FESTZ-
IEHEN
1. Kontrollieren:

* Speichen
Verbogen/beschadigt — Erneuern.
Lose — Festziehen.

HINWEIS
Eine ausreichend gespannte Speiche klingt
laut und deutlich; eine lockere Speiche klingt
dumpf.

2. Festziehen:
* Speichen
Einen Speichennippelschlissel “1” zum
Festziehen verwenden.

Speichennippelspanner (6-7)
90890-01521

Speichennippelspanner (6-7)
YM-01521

Speichen
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-1bf)

2,

HINWEIS

* Nicht um eine halbe Drehung (180 °) oder
mehr auf einmal festdrehen.

¢ Sicherstellen, dass nach dem Einfahren fest-
gezogen wird, bis die anfangliche Lockerheit
in den Nippeln verschwindet.

* Sicherstellen, dass stufenweise festgezogen
wird, nicht auf einmal.

RADER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Rader
Beschadigt/verzogen — Erneuern.
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An den Rédern durfen keinerlei Reparatura-
rbeiten vorgenommen werden.
HINWEIS

Nach einem Reifen- oder Felgenwechsel muss
das Rad neu ausgewuchtet werden.

RADLAGER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Radlager
Siehe “VORDERRAD KONTROLLIEREN”
auf Seite 5-5 und “HINTERRAD KONTROL-
LIEREN” auf Seite 5-10.

LENKKOPF KONTROLLIEREN UND EIN-

STELLEN

1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

* Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel
zum Lenkkopfmutterschliissel ansetzen.

* Lenkkopf einige Male nach links und rechts
bewegen, um zu kontrollieren, ob er sich
reibungslos bewegen lasst.

Lenkmutterschliissel
90890-01403
Schlissel fiir Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472

2. Kontrollieren:
* Lenkkopf
Die Gabelholme am unteren Ende umfas-
sen und die Teleskopgabel sachte hin und
her bewegen.
Schwergangig/locker — Lenkkopf einstel-
len.
3. Demontieren:
¢ Lenker
Siehe unter “LENKER” auf Seite 5-33.
¢ Obere Gabelbriicke
Siehe unter “LENKKOPF” auf Seite 5-53.
4. Einstellung:
* Lenkkopf

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Beilagscheibe “1” entfernen.

|

b. Nach dem Lockern der Ringmutter “2” mit ei-
nem Lenkmutternschlissel “3” auf das
vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

3-41

Ringmutter (provisorisches An-
zugsmoment)
38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-Ibf)

“,

c. Teleskopgabel einige Male nach links und
rechts drehen, um zu kontrollieren, ob der
Lenkkopf sich reibungslos drehen Iasst.
Wenn er sich nicht reibungslos drehen lasst,
die untere Gabelbriicke entfernen, um die
Lager oben und unten zu prufen.

Siehe unter “LENKKOPF” auf Seite 5-53.

d. Die Ringmutter durch Drehen vollstandig
I6sen und anschlieBend vorschriftsmafig
mit einem Lenkmutternschlissel festziehen.

Die Ringmutter nicht Giber das vorge-
schriebene Anzugsmoment hinaus anzie-
hen.

Ringmutter (endgiiltiges Anzugs-
moment)

AN
2

7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

e. Die Gabel zwischen beiden Anschlagen
ganz hin- und herbewegen und dabei die
Teleskopgabel auf Spiel oder Schwergan-
gigkeit prufen. Bei Schwergangigkeit die un-
tere Gabelbricke ausbauen und dann die
unteren sowie die oberen Lenkkopflager
kontrollieren.
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Siehe unter “LENKKOPF” auf Seite 5-53.
Die Beilagscheibe “1” einsetzen.

|

f.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Montieren:
¢ Obere Gabelbriicke
Siehe unter “LENKKOPF” auf Seite 5-53.
¢ Lenker
Siehe unter “LENKER” auf Seite 5-33.

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND SCHMIE-
REN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir samtliche Seil-
zuge und Seilzughullen.

Eine beschéadigte Seilzughiille kann zur
Korrosion des Seilzugs fihren und dessen
Funktion beeintrachtigen. Beschadigte Seil-
ziige und Seilzughiillen miissen daher friih-
zeitig erneuert werden.

1. Kontrollieren:
* Seilzughdlle
Beschéadigt — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Funktion des Seilzugs
Schwergangig — Schmieren.

¢ Kupplungshebel

Empfohlenes Schmiermittel

| Lithiumseifenfett

FUSSHEBEL SCHMIEREN
1. Drehpunkt und bewegliche Metallteile des
FuBhebels schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

- Lithiumseifenfett

ANTRIEBSKETTE SCHMIEREN

Die Antriebskette besteht aus vielen aufein-
ander einwirkenden Teilen. Wird die Antrieb-
skette nicht richtig gewartet, verschleif3t sie
schnell. Deshalb sollte die Antriebskette gew-
artet werden, besonders wenn das Fahrzeug in
staubigen Gegenden benutzt wird.

Dieses Fahrzeug verflgt tGber eine Antrieb-
skette mit kleinen O-Ringen aus Gummi
zwischen den Seitenscheiben. Diese O-Ringe
kénnen durch Dampf- oder Hochdruckreini-
gung sowie durch bestimmte Losungsmittel
und den Einsatz von Raubirsten beschadigt
werden. Zur Reinigung der Antriebskette daher
ausschlieB3lich Petroleum verwenden. Die Ant-
riebskette trocken wischen und grindlich mit
Motordl oder einem Kettenschmiermittel
schmieren, das fur O-Ring-Ketten geeignet ist.
Auf die Antriebskette diirfen keine anderen
Schmiermittel aufgetragen werden, da sie O-
Ring-schadigende Lésungsmittel enthalten
kénnen.

Empfohlenes Schmiermittel
Motorél oder spezielles Seilzug-
schmiermittel

g |

Empfohlenes Schmiermittel

i Kettenschmiermittel, das fiir O-

Ring-Ketten geeignet ist

HINWEIS

Das Seilzug-Ende hochhalten und einige Trop-
fen Schmiermittel in die Seilzughulle traufeln,
oder ein geeignetes Schmierwerkzeug daftr
benutzen.

HEBEL SCHMIEREN
1. Drehpunkte und bewegliche Metallteile der
folgenden Teile schmieren.
* Handbremshebel

SEITENSTANDER SCHMIEREN
Den Klappmechanismus des Seitenstédnders
schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

- Lithiumseifenfett

Empfohlenes Schmiermittel

- Silikonfett
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FAHRGESTELLHALTERUNGEN KONTROL-
LIEREN

Samtliche Muttern und Schrauben auf festen
Sitz kontrollieren.

Siehe unter “ANZUGSMOMENTE FUR FAHR-
GESTELL” auf Seite 2-18.
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ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
¢ Sitzbank
e Lufthutze (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.
¢ Kraftstofftank “1”
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
8-1.

ACHTUNG

Anormale Farbung — Zindkerze erneuern.
Die normale Farbung ist rehbraun.
5. Reinigen:
¢ Zindkerze
(mit Zindkerzenreiniger oder Drahtblrste)
6. Messen:
* Elektrodenabstand “a”
Nicht nach Vorgabe — Elektrodenabstand
justieren.

Zundkerzen-Elektrodenabstand
0.7-0.8 mm (0.028-0.031 in)

)

Am Schlauch darf nicht zu stark gezogen
werden.

HINWEIS

Den Kraftstofftank ausbauen, um 180 ° im
Uhrzeigersinn drehen, und in den Rahmen “2”
setzen, wie in der Abbildung gezeigt.

2. Demontieren:
e Zundkerzenstecker
e Zindkerze
Siehe unter “NOCKENWELLE” auf Seite 6-
12.

ACHTUNG

7. Montieren:
¢ Zindkerze

Ziindkerze
13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-1bf)

AN
2

Um zu verhindern, dass im Bereich der
Ziundkerze angesammelter Schmutz aus der
Zundkerzenoffnung in den Zylinder falit, vor
dem Ausbau der Ziindkerze diesen Sch-
mutz sorgfaltig entfernen.

3. Kontrollieren:
e Zindkerzen-Typ
Falscher Typ — Erneuern.

& Hersteller/Modell

NGK/LMARSG
4. Kontrollieren:

* Elektrode
Beschadigt/verschlissen — Zindkerze er-
neuern.

* |solator

HINWEIS
Vor dem Einschrauben der Ziindkerze miissen
Kerzenkoérper und Dichtflache gesaubert
werden.

8. Montieren:

¢ Zindkerzenstecker

¢ Kraftstofftank

e Lufthutze (links/rechts)

¢ Sitzbank

* Seitenabdeckung (links/rechts)
Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
* Rotor-Abdeckschraube “1”

3-43



ELEKTRISCHE ANLAGE

2. AnschlieBen:
e Stroboskoplampe “1”
* Digitaler Drehzahlmesser “2”
Zum Hochspannungskabel “3”.

Stroboskoplampe
90890-03141

Stroboskop mit Induktionskl-

emme
YU-03141

Digitaler Drehzahlmesser
90890-06760

Digitaler Drehzahlmesser
YU-39951-B

5. Montieren:
¢ Rotor-Abdeckschraube

\ J Rotor-Abdeckschraube

3. Einstellung:
¢ Leerlaufdrehzahl
Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN” auf Seite 3-21.
4. Kontrollieren:
e Ziindzeitpunkt
Prifen, ob die Markierung “a” an linken Kur-
belgeh&usedeckel innerhalb des Zundbe-
reichs “b” am Rotor ist.
Falscher Zindbereich — Stellungssensoren
des Rotors und der Kurbelwelle prifen.

6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-1bf)
BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN” auf Seite 9-73.

SCHEINWERFERLAMPE ERNEUERN

Scheinwerferlampen werden sehr heif3; de-
shalb entflammbares Material fernhalten
und die Lampe niemals beriihren, bevor sie
ausreichend abgekiihlt ist.

1. Demontieren:
¢ Scheinwerfereinsatz-Schraube “1”

HINWEIS

Nach dem Entfernen der Scheinwerfereinsatz-
Schrauben den Scheinwerfereinsatz anheben
und entfernen.

\ﬁf—\ >

\\/‘\/

2. Demontieren:
¢ Scheinwerfer-Steckverbinder “1”
* Lampenschutzkappe “2”
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3. Demontieren:
e Scheinwerferlampe “1”

4. Montieren:
* Scheinwerferlampe
Die neue Scheinwerferlampe mit dem
Scheinwerfer-Lampenhalter befestigen.

ACHTUNG

Da SchweiB- und Fettspuren auf dem Lam-
penglas die Leuchtkraft und Lebensdauer
der Scheinwerferlampe beeintrachtigen,
sollte der Glaskolben der Lampe nicht mit
den Fingern berihrt werden. Verunreini-
gungen der Lampe mit einem mit Alkohol
oder Verdiinner angefeuchteten Tuch ent-
fernen.

5. Montieren:

e L ampenschutzkappe

¢ Scheinwerfer-Steckverbinder
6. Montieren:

¢ Scheinwerfereinsatz

Scheinwerfereinsatz-Schraube

XJ 7 Nm (0.7 m-Kgf, 5.1 ft-Ibf)
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SEKUNDARUBERSETZUNG (KETTENRAD)
AUSWAHLEN

ANTRIEBSRITZEL- UND KETTENRAD-EIN-
STELLTEILE

Sekundariibersetzung = Anzahl der
Kettenrad- Zadhne / Anzahl der
Antriebsritzel-Zahne

Bauteil Bau- | Teilenummer
art

Antriebsritzel “1”

(STD) | 13T | 9383B-13218

Sekundaruntersetzungsverhaltnis
3.846 (50/13)

<Bedingungen fir die Auswahl der

Sekundaribersetzung>

* Im allgemeinen wird fur einen schnellen Kurs
mit langen Geraden eine kleinere Sekundaru-
bersetzung gewahlt und fur einen kurven-
reichen Kurs eine grosere
Sekundarubersetzung gewahlt. Vor dem
Rennen sollte die Strecke allerdings stets tes-
tgefahren werden, um die Maschine auf die
geltenden Gesamtbedingungen abzustim-
men.

e Es ist selten moglich, eine Einstellung zu erz-
ielen, die optimal auf den gesamten Kurs aus-
gelegt ist. Die Einstellung sollte sich deshalb
auf den wichtigsten Bereich der Strecke
konzentrieren. Bei der Einstellung der
Sekundaribersetzung sollte jeweils die gesa-
mte Strecke abgefahren und die Runden-
zeiten notiert werden.

 Enthalt der Kurs eine lange Gerade, auf der
die Hochstgeschwindigkeit erreichbar ist,
sollte die Ubersetzung so gewahlt werden,
dass die Maschine gegen Ende der Geraden
die Hochstgeschwindigkeit onne Uberdrehen
des Motors erreicht.

HINWEIS

Kettenrad “2”
48T | 5GS-25448-50
(STD) | 50T | 5TJ-25450-80
52T | 5TJ-25452-80

Die Leistung einer Maschine hangt sowohl von
der Maschine als auch vom Fahrer ab. Es ist
daher wesentlich sinnvoller, seine eigenen Ein-
stellungen zu erarbeiten als diejenigen anderer
Fahrer zu Gbernehmen.

REIFENLUFTDRUCK
Der Reifenluftdruck ist der Fahrbahnbes-
chaffenheit des Kurses anzupassen.

Standard-Reifenluftdruck
100 kPa (1.0 kgf/cm?, 15 psi)
* Auf nasser, schlammiger, sandiger oder
rutschiger Bahn den Reifenluftdruck vermind-
ern, um die Reifenlaufflache zu vergrosern.

N

» Auf steiniger oder harter Fahrbahn den Reif-
enluftdruck erhéhen, um Reifenpannen zu
vermeiden.

Einstellbereich
60-80 kPa (0.6-0.8 kgf/cm?, 9.0—
12 psi)
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Einstellbereich
100-120 kPa (1.0-1.2 kgf/cm?, 15-
18 psi)

N

TELESKOPGABEL-EINSTELLUNG
Die Teleskopgabel-Einstellung ist eine Sache
des personlichen Geflhls und der Kursbedin-
gungen.
Die Teleskopgabel-Einstellung umfasst die fol-
genden drei Faktoren:
1. Luftfederung
* Die Gabelolmenge andern.
2. Federvorspannung
* Die Feder austauschen.
3. Dampfungskraft
* Die Druckstufen-Dampfungskraft &ndern.
* Die Zugstufen-Dampfungskraft andern.
Die Federung nimmt Einfluss auf die Belas-
tung, die Dampfung auf die Bewegung.

ANDERUNG VON GABELOL-MENGE UND -
EIGENSCHAFTEN

Die Dampfungs-Charakteristik am Ende des
Federwegs lasst sich durch Andern der Ol-
menge beeinflussen.

Die Olmenge durch Erhéhung oder Verrin-
gerungum 5 cm?® (0.2 US 0z, 0.2 Imp.oz) an-
passen. Eine zu kleine Olmenge fiihrt bei
vollem RiickstoB zu einem durch die Teles-
kopgabel produzierten Gerausch, oder da-
zu, dass der Fahrer an seinen Handen oder
an seinem Korper einen Druck wahrnimmt.
Im Gegensatz dazu fiihrt eine zu groBe Ol-
menge dazu, dass die Luftfeder dazu neigt,
steifer zu werden, was zu einer Beein-
trachtigung der Leistung und Eigen-
schaften fiihrt. Daher darauf achten, dass
die Teleskopgabel vorschriftsmaBig ein-
gestellt wird.

Standard-Olmenge
340 cm?® (11.50 US oz, 11.99
Imp.oz)

Einstellbereich
300-365 cm® (10.14-12.34 US
0z, 10.58-12.87 Imp.oz)

N

B
[kg (Ib)]

Y

C [mm (in)]

Luftfederungs-Charakteristik in Abhangigkeit
der Olmenge

Belastung

. Federweg

Max. Olmenge

Standard-Olmenge

Min. Olmenge

FEDER NACH AUSWECHSLUNG EINSTEL-
LEN
Da die Einstellung der Hinterradfederung sich
auch auf die Vorderradfederung auswirkt,
muss beim Einstellen der Teleskopgabel da-
rauf geachtet werden, dass beide aufeinander
abgestimmt sind.
1. Weiche Feder
* Die Zugstufen-Dampfungskraft andern.
Um 1 oder 2 Raststellungen herausdrehen.
* Die Druckstufen-Dampfungskraft &ndern.
Um 1 oder 2 Raststellungen hineindrehen.
HINWEIS
Eine weiche Feder ergibt normalerweise ein
weiches Fahrgefuhl. Die Zugstufen-Dampfung-
skraft ist hoher, und die Gabel taucht mehrmals
tief ein.

2. Harte Feder
* Die Zugstufen-Dampfungskraft &ndern.
Um 1 oder 2 Raststellungen hineindrehen.
e Die Druckstufen-Dampfungskraft &ndern.
Um 1 oder 2 Raststellungen herausdrehen.
HINWEIS

Eine harte Feder ergibt normalerweise ein

wh—~OTm P
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hartes Fahrgefuhl. Die Zugstufen-Dampfung-
skraft ist geringer, der Bodenkontakt scheint zu
schwinden und der Lenker vibriert.

TELESKOPGABEL-EINSTELLTEILE
* Teleskopgabel-Feder “1”

Kenn-
Bau- Feder- marki-
art rate N/ Teilenummer erung
mm (Ker-
ben)
4.1 2GB-23141-A0 MMl
WEI'C 42 | 2GB-23141-B0 | [
4.3 2GB-23141-C0 11
2GB-23141-30 —
STD 4.4

2GB-23141-D0 ||
4.5 2GB-23141-E0 Il

HART
46 | 33D-23141-30 | ||

HINWEIS

Die Kennzeichnung (Kerben) “a” ist am Feder-
ende eingekerbt.

a

©

EINSTELLUNG FEDERUNG HINTEN

Die Einstellung des hinteren StoBdampfers ist
eine Sache des persénlichen Geflhls und der
Rennstreckenbedingungen.

Die Einstellung der Hinterradaufhangung um-
fasst die folgenden zwei Faktoren:

1. Federvorspannung

¢ Die Einbaulange der Feder andern.
* Die Feder austauschen.
2. Dampfungskraft
* Die Zugstufen-Dampfungskraft andern.
e Die Druckstufen-Dampfungskraft &ndern.

EINBAULANGE WAHLEN

1. Das Motorrad so am Motor aufbocken, dass
das Hinterrad frei in der Luft schwebt und
dann den Abstand “a” zwischen der Mitte
der Hinterachse und der Hinterradabdeck-
ungs-Schraube messen.

2. Den Montagestéander entfernen ulr4d mit auf-
sitzendem Fahrer erneut den Abstand “b”
zwischen der Mitte der Hinterachse und der
Hinterradabdeckungs-Schraube messen.

B ¥ 1l D
lockern und die Einstel-
lung durch Drehung des Einstellers “2”
vornehmen, um die Standardzahl durch
Subtraktion der Lange “b” von der Lange “a”
zu erhalten.

3. Die Kontermutter “1”

Standardwert
90-100 mm (3.5-3.9 in)

N

HINWEIS

* Bei neuen sowie eingefahrenen Maschinen
kann die Einbaulange sich verandern, wenn
die Feder allméahlich erm(det. Daher re-
gelmanig nachprufen.

* Wenn der Standardwert fur die Einbaulange
der Feder nicht mehr durch Einstellung er-
reichbar ist, muss die Feder erneuert werden.
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FEDER NACH AUSWECHSLUNG EINSTEL-
LEN
Nach dem Austauschen der Feder kontrollie-
ren, ob die Einbauldange 90-100 mm (3.5-3.9
in) betragt und ggf. einstellen.
1. Weiche Feder
¢ Zum Kompensieren der geringeren Feder-
vorspannung kann die Zugstufen-Damp-
fungskraft verringert werden. Die Zugstufen-
Dampfungskraft um ein oder zwei Raststel-
lungen herausgedreht einstellen und nach
einer Probefahrt ggf. nachstellen.
2. Harte Feder
e Zum Kompensieren der gré3eren Federvor-
spannung kann die Zugstufen-Dampfungsk-
raft gesteigert werden. Die Zugstufen-
Dampfungskraft um ein oder zwei Raststel-
lungen hereingedreht einstellen und nach
einer Probefahrt ggf. nachstellen.

HINWEIS

Nach einer Veranderung der Zugstufen-Damp-
fungskraft muss gewdhnlich auch die Druck-
stufen- Dampfungskraft entsprechend
eingestellt werden. Zur Korrektur die Druck-
stufen-Dampfungskraft justieren.

Beim Austauschen des Federbeins darauf

achten, dass dessen Gesamtldnge “a” das
StandardmaB nicht Giberschreitet, um Leis-
tungseinbuBen zu vermeiden.

Die Standardlange unter keinen Umstanden
uberschreiten.

N

Léange “a” des Standard-Feder-
beins
462.5 mm (18.21 in)

HINTERRAD-STOSSDAMPFER-EINSTELL-
TEILE
e Hintere StoBdampferfeder “1”

Bau- | Feder- Kenn-
art rate N/ | Teilenummer | marki-
mm erung
48 2GB-22212-10 | Schwar
(blau) z
WEIC 2GB-22212-00 ..
H 50 (blau) Grin
1SL-22212-40
52 (blau) Gelb
1SL-22212-60
STD 54 (blau) Rosa
1SL-22212-20 .
56 (blau) WeiB3
1SL-22212-00 .
HART 58 (blau) Silber
1SL-22212-80
60 (blau) Braun
HINWEIS
* Die Kennmarkierung “a” ist am Federende an-
gebracht.

* Die unterschiedliche Federleistung ist durch
Farbe der Kennmarkierungen gekennzeich-
net.




FAHRWERK
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* Einstellbereich (Federvorspannung)

Maximal

Minimal

Position, bei der die
Feder von ihrer ung-
espannten Lange
um 18 mm (0.71 in)
hineingedreht ist.

Position, bei der die
Feder von ihrer ung-
espannten Lange
um 1.5 mm (0.06 in)
hineingedreht ist.

HINWEIS

Zur Einstellung der Federvorspannung siehe
“HINTERRAD-FEDERBEINE EINSTELLEN”

auf Seite 3-37.
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FEDERUNGSEINSTELLUNG (TELESKOPGABEL)

HINWEIS

* Treten bei der Standardeinstellung die in folgender Tabelle aufgefuhrten Symptome auf, die ent-
sprechenden Einstellungen ausfuhren.
 Vor der Einstellung sicherstellen, dass die Einbaulange der Federbein-Feder 90—100 mm (3.5-3.9

in) betragt.
Abschnitt
GroB | Mit- | Klein- . .
Symptom Spru er | tlerer er Kontrollieren Einstellen
ng Ab- | Ab- | Ab-
stand | stand | stand
Druckstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- | lungen) im Gegenuhrzeiger-
raft sinn drehen, um die
Hart im gesam- 5 5 5 ) Démﬂpfungskraft zu verringern.
ten Bereich Olmenge Die Olmenge um etwa 5-10
cm?® (0.2-0.3 US oz, 0.2-0.4
Imp.oz) verringern.
Feder Weichere Feder einbauen.
Standrohr Auf Verbiegung, Dellen, ande-
Gleitrohr re sichtbare Schaden usw.
kontrollieren. Betroffene Teile
ggaf. erneuern.
Raue Bewe- Gleitbuchse Fur den Langzeitbetrieb er-
gung im gesa- O O O O neuern.
mten Bereich Kolbenbuchse | Fiir den Langzeitbetrieb er-
neuern.
Anzugsmo- VorschriftsmaBig festziehen.
ment, untere
Gabelbricke
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- | lungen) im Gegenuhrzeiger-
Bewegung am raft sinn drehen, um die
/eApfang schwi- o Dampfungskraft zu verringern.
ig.
g Dichtringe Dichtringwandung mit Schmi-
erfett bestreichen.
Druckstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- lungen) im Uhrzeigersinn dre-
raft hen, um die Dampfungskraft
Weich im gesa- zu erhéhen.
;n;ﬁlg Ef[edrﬁ'rgn O O Olmenge Die Olmenge um etwa 5-10
9 cmd (0.2-0.3 US oz, 0.2-0.4
Imp.oz) erhéhen.
Feder Hartere Feder einbauen.
. Die Olmenge um etwa 5 cm®
Hart am Ende O Olmenge (0.2 US 0z, 0.2 Imp.oz) verrin-
gern.
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Abschnitt
GroB3 | Mit- | Klein-
Symptom Spru er | tlerer er Kontrollieren Einstellen
ng Ab- | Ab- | Ab-
stand | stand | stand
Weich am ] Die OImenge um etwa 5 cm®
Ende, schlagt O Olmenge (0.2 US 0z, 0.2 Imp.oz) er-
durch héhen.
Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
: Druckstufen- . )
Steif am Anfang " _ | lungen) im Gegenuhrzeiger-
O O O O Pa?tmpfungsk sinn drehen, um die
Dampfungskraft zu verringern.
Druckstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- lungen) im Uhrzeigersinn dre-
raft hen, um die Dadmpfungskraft
zu erhdhen.
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- | lungen) im Gegenuhrzeiger-
Front niedrig raft sinn drehen, um die
leang, Dampfungskraft zu verringern.
neigt nach vorn © © : : . p J . y
Ausgleich mit Die Einbaulédnge auf 95-100
Heck mm (3.7-3.9 in) einstellen, um
das Motorrad nach hinten zu
neigen.
Olmenge Die Olmenge um etwa 5 cm?
(0.2 US o0z, 0.2 Imp.oz) er-
héhen.
Druckstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- | lungen) im Gegenuhrzeiger-
raft sinn drehen, um die
Dampfungskraft zu verringern.
Ausgleich mit | Die Einbaulange auf 90-95
Front hoch, - Heck mm (3.5-3.7 in) einstellen, um
neigt nach hint- o O das Motorrad nach vorn zu
en neigen.
Feder Weichere Feder einbauen.
Olmenge Die Olmenge um etwa 5-10
cm?® (0.2-0.3 US oz, 0.2-0.4
Imp.oz) verringern.

FEDERUNGSEINSTELLUNG (HINTERRAD-STOSSDAMPFER)

HINWEIS

* Treten bei der Standardeinstellung die in folgender Tabelle aufgefuhrten Symptome auf, die ent-
sprechenden Einstellungen ausfuhren.

* Die Zugstufen-Dampfungskraft um je 2 Raststellungen verstellen.

* Die untere Druckstufen-Dampfungskraft um je eine Raststellung verstellen.
* Die obere Druckstufen-Dampfungskraft um je 1/6 Umdrehung verstellen.
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Abschnitt
GroB | Mit- | Klein- . .
Symptom Spru er | tlerer er Kontrollieren Einstellen
ng Ab- | Ab- | Ab-
stand | stand | stand
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- lungen) im Gegenuhrzeiger-

Steif, sinkt o o raft sinn drehen, um die

leicht ein Dampfungskraft zu verringern.
Feder-Ein- Die Einbaulange auf 90—-100
baulange mm (3.5-3.9 in) einstellen.
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- lungen) im Uhrzeigersinn dre-
raft hen, um die Dampfungskraft

. zu erhdhen.

Egggﬁ”]mlg’ O O | Untere Druck- | Den Einsteller (ca. eine Rast-
stufen- DAmp- | stellung) im Uhrzeigersinn dre-
fungskraft hen, um die Dampfungskraft

zu erhdhen.
Feder Hartere Feder einbauen.
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- | lungen) im Gegenuhrzeiger-

Schwer und O O |raft sinn drehen, um die

zégernd Dampfungskraft zu verringern.
Feder Weichere Feder einbauen.
Zugstufen- Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
Dampfungsk- lungen) im Gegenuhrzeiger-
raft sinn drehen, um die

Dampfungskraft zu verringern.
Untere Druck- | Den Einsteller (ca. eine Rast-
stufen- DAmp- | stellung) im Uhrzeigersinn dre-
fungskraft hen, um die Dampfungskraft

Schlechte o zu erhéhen.

Bodenhaftung Obere Druck- | Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
stufen-Damp- | hung) im Uhrzeigersinn dre-
fungskraft hen, um die Dampfungskraft

zu erhdhen.
Feder-Ein- Die Einbauléange auf 90-100
baulange mm (3.5-3.9 in) einstellen.
Feder Weichere Feder einbauen.
Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
gﬁgﬁ-g;”rﬁk: hung) im Uhrzeigersinn dre-
fungskraft P hen, um die Dampfungskraft

Schlagt durch O O zu erhohen.

Feder-Ein- Die Einbaulange auf 90-100
baulange mm (3.5-3.9 in) einstellen.
Feder Hartere Feder einbauen.
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Abschnitt
GroB | Mit- | Klein-
Symptom Spru er |tlerer| er Kontrollieren Einstellen
ng Ab- | Ab- | Ab-
stand | stand | stand
Den Einsteller (ca. 2 Raststel-
élg%stl;ﬁn;k_ lungen) im Uhrzeigersinn dre-
Wippt 0) @) raft plung hen, um die Dampfungskraft
zu erhéhen.
Feder Weichere Feder einbauen.
Den Einsteller (ca. 1/6 Umdre-
S[B]?erﬁ_ggurﬁk: hung) im Gegenuhrzeigersinn
funaskraft P drehen, um die Dampfungsk-
Steif O O 9 raft zu senken.
Feder-Ein- Die Einbauldnge auf 90—-100
baulange mm (8.5-3.9 in) einstellen.
Feder Weichere Feder einbauen.
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ALLGEMEINES FAHRGESTELL

HINWEIS

Dieser Abschnitt ist fir Personen gedacht, die Gber grundlegende Kenntnisse und Fahigkeiten in der
Wartung von Yamaha-Motorradern verfigen (z.B.: Yamaha-Handler, Wartungspersonal etc.). Per-
sonen mit geringen Kenntnissen und Fahigkeiten Gber Wartungsarbeiten wird empfohlen, keine Ins-
pektionen, Einstellungen, Demontagen durchzufiihren und Montagen nur mit Hilfe dieses
Handbuchs vorzunehmen. Es kénnten sonst Wartungsprobleme und mechanische Schaden auftre-
ten.

ALLGEMEINES FAHRGESTELL

Sitzbank und Seitenabdeckungen demontieren

[%2] 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ft-Ibf) |

[“]16 Nm (1.6 m-kgf, 12 ftIbf) |

folge Bauteil Anz. Bemerkungen

1 Sitzbank 1

2 Lufthutze (links) 1

3 Lufthutze (rechts) 1

4 Seitendeckel (links) 1

5 Seitendeckel (rechts) 1

6 Hinterradabdeckung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.




ALLGEMEINES FAHRGESTELL

Den Scheinwerfer und die Multifunktionsanzeige entfernen
[]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) | 8 []7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[\2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

2z '/

D
[%2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ftIbf) | [>2]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftlbf)|  [\2]3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |
Rgrgeen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
1 Scheinwerfertopf 1
2 Scheinwerfer-Steckverbinder 1 Lésen.
3 Scheinwerfereinsatz 1
4 Geschwindigkeitssensor-Steckverbinder 1 Lésen.
5 Multifunktionsanzeigen-Steckverbinder 2 Lésen.
Optionaler Multifunktionsanzeige-Schalter- -
6 Steckverbinder 1 Losen.
7 Kontrollleuchten-Steckverbinder 1 Losen.
8 Multifunktionsanzeige 1
9 Instrumentenhalterung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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ALLGEMEINES FAHRGESTELL

LINKE SEITENABDECKUNG DEMONTIE-
REN
1. Demontieren:
* Seitenabdeckungs-Schraube
 Seitenabdeckung “1” \ /
HINWEIS

Die linke Seitenabdeckung “1” nach hinten

schieben, um deren Nase “a” aus dem Rah- / w

menheck zu l6sen.

1
A

SITZBANK DEMONTIEREN
HINWEIS

Die Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung und
die Sitzbank sind mittels eines Kunststoffbind-
ers verbunden.

Beim Ausbau der Sitzbank immer vorher die
Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung aus-
bauen.

1. Demontieren:
* Kraftstofftank-Verschluss-Abdeckung “1”
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK-VER-
SCHLUSS” auf Seite 1-23.

[

2. Demontieren:
* Sjtz “1”



VORDERRAD

VORDERRAD

Vorderrad demontieren

/.m [%2] 21 Nm (2.1 mkgf, 15 ft-Ibf) |

[>2] 21 Nm (2.1 mkgf, 15 ft-Ibf) |

[>2] 90 Nm (9.0 mkgf, 65 ft-Ibf) |

E [34]12 Nm (1.2 mkgf, 8.7 ft-Ibf) |

Rfeoi{lgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen

Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

1 Vorderachs-Klemmschraube 4 Lockern.

2 Vorderachsmutter 1

3 Vorderachse 1

4 Vorderrad 1

5 Geschwindigkeitssensor 1

6 Distanzhiilse 1

7 Dichtring 1

8 Lager 2

9 Bremsscheibe 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRAD

VORDERRAD DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:
¢ Vorderrad

VORDERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ VVorderachse
Rollen Sie die Vorderradachse Uber eine
flache Oberflache.
Verbogen — Erneuern.

— g

N
U

Eine verbogene Radachse darf unter keinen
Umstanden gerichtet werden.

2. Kontrollieren:
* Reifen
e Vorderrad
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
Siehe “REIFEN KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-40 und “RADER KONTROLLIE-
REN” auf Seite 3-40.
3. Kontrollieren:
* Speichen
Verbogen/beschadigt — Erneuern.
Lose — Festziehen.
Die Speichen einzeln mit einem Schrauben-
dreher abklopfen.

HINWEIS

Eine ausreichend gespannte Speiche klingt
laut und deutlich; eine lockere Speiche klingt
dumpf.

4. Festziehen:
* Speichen
Siehe unter “SPEICHEN KONTROLLIE-
REN UND FESTZIEHEN” auf Seite 3-40.

Speichen
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-1bf)

N
2

HINWEIS

Messen Sie nach dem Festziehen der
Speichen den Rad-Schlag.

5. Messen:
* Rad-Radialschlag “a”
¢ Rad-Lateralschlag “b”
Nicht nach Vorgabe — Reparieren/Er-
neuern.

2 =5

7

Max. Héhenschlag des Rads
2.0 mm (0.08 in)

N

Max. Seitenschlag des Rads
2.0 mm (0.08 in)

6. Kontrollieren:
* Distanzhlsen
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
7. Kontrollieren:
e L ager
Vorderrad dreht sich nur schwer oder ist
lose — Radlager erneuern.
* Dichtringe
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.



VORDERRAD

O
VORDERRAD ZERLEGEN
1. Demontieren:
* Dichtringe
e Lager

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Reinigen Sie die AuBenseite der Vorderrad-
nabe.

b. Entfernen Sie die Dichtringe “1” mit einem
Schlitz-Schraubendreher.

HINWEIS

Um eine Beschéadigung des Rads zu vermei-
den, legen Sie ein Tuch “2” zwischen den
Schraubendreher und die Radoberflache.

c. Bauen Sie die Radlager mit einem Lager-
austreiber aus.

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMAAAMAAAAAAAA

VORDERRAD ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

e Lager (links) “1”

* Distanzstiick “2”

e Lager (rechts) “3”

¢ Dichtring “4”
HINWEIS

* Lager und Dichtringlippe bei der Montage mit
Lithiumseifenfett bestreichen.

* Das Lager auf der linken Seite ist zuerst
einzubauen.

* Den Dichtring so einbauen, dass die Herstell-
erbeschriftung oder Teilenummer nach ausen
gerichtet ist.

ACHTUNG

Zum Einbau des Lagers parallel auf den
AuBenlaufring driicken.

HINWEIS

Eine Fassung “1” mit demselben Durchmesser
wie dem des Lager-AuBBenlaufrings und des
Dichtrings verwenden.

=

7
Z.

A\

2. Montieren:
* Bremsscheibe “1”
* Bremsscheiben-Schraube “2”



VORDERRAD

Bremsscheiben-Schraube
12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)
LOCTITE®

N
Z,

HINWEIS

Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-
ten festziehen.

3. Montieren:
¢ Distanzhilse “1”

HINWEIS

Lithiumseifenfett auf die Dichtringlippe auftra-
gen.

——

4. Montieren:
* Geschwindigkeitssensor “1”

HINWEIS

Die Geschwindigkeitssensor-Dichtringlippe mit
Lithiumseifenfett bestreichen.

Beim Einsetzen des Geschwindigkeitssensors
in die Radnabe darauf achten, dass die beiden
Mitnehmerklauen “a” in die entsprechenden
Nuten “b” eingreifen.

VORDERRAD (SCHEIBE) MONTIEREN
1. Montieren:
¢ Vorderrad

HINWEIS

Die Bremsscheibe “1” korrekt zwischen die
Bremsbelage “2” einsetzen.

\’_w
2. Montieren:
¢ Vorderachse “1”
HINWEIS

Die Vorderachse mit Lithiumseifenfett best-
reichen.

3. Festziehen:
¢ VVorderachse-Mutter “1”

Vorderachsmutter
90 Nm (9.0 m-kgf, 65 ft-Ibf)

N
Z

ACHTUNG

Vor dem Festziehen der Vorderradachsen-
Mutter die Teleskopgabel durch starken
Druck auf den Lenker mehrmals tief ein-




VORDERRAD

und ausfedern lassen.

4. Festziehen:
¢ VVorderachs-Klemmschraube “1”

Vorderachs-Klemmschraube

XJ 21 Nm (2.1 m-Kgf, 15 ft-Ibf)

(| =
Thod
e



HINTERRAD

HINTERRAD

Hinterrad demontieren

[2] 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf) |\'/

1
’@

[“2]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge

Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

1 Hinterachs-Mutter 1

2 Hinterachse 1

3 Kettenspanner 2

4 Hinterrad 1

5 Distanzhilsen 2

6 Kettenrad 1

7 Dichtringe 2

8 Sicherungsring 1

9 Lager 3

10 Bremsscheibe 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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HINTERRAD

HINTERRAD DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Hinterrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:

¢ Hinterachs-Mutter “1”
3. Lockern:

e Kontermutter “2”
4. Festziehen:

¢ Einstellschraube “3”

5. Demontieren:
¢ Hinterachse
¢ Hinterrad

HINWEIS

e Das Hinterrad nach vorn driicken und die An-
triebskette vom Kettenrad demontieren.

¢ Bei demontiertem Hinterrad den FuBBbrem-
shebel nicht betatigen.

HINTERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Hinterachse
¢ Hinterrad
e Lager
* Dichtringe
Siehe unter “VORDERRAD KONTROLLIE-
REN” auf Seite 5-5.
2. Kontrollieren:
* Reifen
¢ Hinterrad
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
Siehe “REIFEN KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-40 und “RADER KONTROLLIE-
REN” auf Seite 3-40.
. Kontrollieren:
* Speichen
Siehe unter “VORDERRAD KONTROLLIE-
REN” auf Seite 5-5.
4. Messen:
* Radialer Felgenschlag

3

e | ateraler Felgenschlag
Siehe unter “VORDERRAD KONTROLLIE-
REN” auf Seite 5-5.

Max. Hohenschlag des Rads
2.0 mm (0.08 in)

N

Max. Seitenschlag des Rads
2.0 mm (0.08 in)

HINTERRAD ZERLEGEN
1. Demontieren:
¢ Dichtringe
e Lager
Siehe unter “VORDERRAD ZERLEGEN”
auf Seite 5-6.

KETTENRAD KONTROLLIEREN UND ER-

NEUERN

1. Kontrollieren:

e Kettenrad

Mehr als 1/4 Zahn des Zahnprofils verschlis-
sen “a” — Kettenrad und Antriebsritzel satz-
weise erneuern.
Verbogener Zahn — Kettenrad und Antrieb-
sritzel satzweise erneuern.

b. Richtig

1. Antriebskettenrolle

2. Kettenrad
2. Erneuern:

e Kettenrad
VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die selbstsichernden Muttern und das
Kettenrad demontieren.

Die Mitnehmernabe und besonders die
Flachen, die das Kettenrad berihren, mit ei-
nem sauberen Tuch reinigen.

Neues Kettenrad montieren.

b.

C

Selbstsichernde Kettenrad-Mut-
ter
50 Nm (5.0 m-kgf, 36 ft-Ibf)

N
Z

5-10

HINWEIS
Die selbstsichernden Muttern Uber Kreuz in




HINTERRAD

mehreren Schritten festziehen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAA

HINTERRAD ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

e Lager (rechts) “1”

* Sicherungsring “2”

e Distanzstiick “3”

e Lager (links) “4”

* Dichtringe “5”
HINWEIS

 Lager und Dichtringlippe bei der Montage mit
Lithiumseifenfett bestreichen.

* Das Lager mit nach ausen gerichtetem Dich-
tring einbauen.

* Das Lager auf der rechten Seite ist zuerst
einzubauen.

* Den Dichtring so einbauen, dass die Herstell-
erbeschriftung oder Teilenummer nach ausen
gerichtet ist.

ACHTUNG

Zum Einbau des Lagers parallel auf den
AuBenlaufring driicken.

HINWEIS

Eine Fassung “1” mit demselben Durchmesser
wie dem des Lager-AuBenlaufrings und des
Dichtrings verwenden.

5-11
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2. Montieren:
* Bremsscheibe “1”
* Bremsscheiben-Schraube “2”

Bremsscheiben-Schraube
14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-1bf)
LOCTITE®

N
Z

HINWEIS

Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-
ten festziehen.

3. Montieren:

e Distanzhilse “1”
HINWEIS
Lithiumseifenfett auf die Dichtringlippe auftra-
gen.

HINTERRAD MONTIEREN
1. Montieren:
¢ Hinterrad

HINWEIS
Die Bremsscheibe “1” korrekt zwischen die




HINTERRAD

Bremsbelage “2” einsetzen. HINWEIS

Die Hinterachsmutter provisorisch anziehen.

2
] -
1
2. Montieren:
¢ Antriebskette “1” 5. Einstellung:
HINWEIS * Antriebsketten-Durchhang “a”
Das Hinterrad “2” nach vorn driicken und die
. Antriebskettendurchhang
Antriebskette aufspannen. & 50-60 mm (1.97-2.36 in)

Siehe unter “ANTRIEBSKETTEN-DURCH-
HANG EINSTELLEN” auf Seite 3-34.

3. Montieren:
* Antriebskettenspanner links “1”
¢ Hinterachse “2”
HINWEIS 6. Festziehen:

¢ Hinterachs-Mutter “1”

* Den Kettenspanner links montieren und dann

die Hinterachse von der linken Seite her X Achsmutter

durchstecken. J 125 Nm (12.5 m-kgf, 90 ft-Ibf)
¢ Die Hinterachse mit Lithiumseifenfett best-

reichen. ¢ Kontermutter “2”

Kontermuttern
¥

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

4. Montieren:
¢ Antriebskettenspanner rechts “1”
* Beilagscheibe “2”
* Hinterachs-Mutter “3”

5-12



VORDERRADBREMSE

VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Bremssattel demontieren

7

@
O

[>2] 30 Nm (3.0 mkgf, 22 ft-Ibf) |

[>2] 23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ftIbf) |

[>2] 6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ftIbf) |

\ aﬁ\@ 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf) |

[\2] 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf) |

ngrgeen' Bauteil Anz. Bemerkungen
Ablassen.
Bremsflissigkeit Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK

ENTLUFTEN?” auf Seite 3-28.

1 Hohlschraube 1

2 Kupferscheiben 2

3 Vorderrad-Bremsschlauche 1

4 Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung 1

5 Scheibenbremsbelag-Haltestift 1

6 Scheibenbremsbelage 2

7 Scheibenbremsbelag-Spreizfeder 2

8 Vorderrad-Bremssattel 1

9 Vorderrad-Bremssattel-Halterung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Bremssattel zerlegen

[>2]6 Nm (0.6 m . kgf, 4.3 t - Ibf) |

Reihen-

folge Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Bremskolben 2
2 Bremskolben-Staubschutzring 2
3 Bremskolben-Dichtring 2
4 Entliftungsschraube 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Hauptbremszylinder demontieren

[>2]1.5 Nm (0.15 m - kgf, 1.1 ft - Ibf) |

[2] 6 Nm (0.6 m - kgf, 4.3 ft - Ibf)

[>2]6 Nm (0.6 m - kgf, 4.3 ft - 1bf) |

[2]30 Nm (3.0 m - kgf, 22 ft - Ibf)|

Reihen-
folge

Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Bremsflussigkeit

Ablassen.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

Handbremshebel

Hohlschraube

Kupferscheiben

Vorderrad-Bremsschlauche

Bremsflissigkeits-Vorratsbehélterdeckel

Bremsflussigkeits-Vorratsbehéltermembran

Vorderrad-Hauptbremszylinder-Schwimmer

©| 0o Nl O O & W N =

Vorderrad-Hauptbremszylinder-Halterung

(R Y Y Y Y BN Y B O ) (Y Ry

Vorderrad-Hauptbremszylinder

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Hauptbremszylinder zerlegen

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Staubschutzbalg 1
2 Sicherungsring 1
3 Beilagscheibe 1
4 Hauptbremszylinder-Bauteile 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRADBREMSE

VORWORT

Wenn die Scheibenbremse in ihre Einzel-
teile zerlegt werden muss, beachten Sie die
folgenden VorsichtsmaBregein.

¢ Bremsenbauteile nur zerlegen, wenn es
unvermeidbar ist.

* Wenn ein Problem mit Verbindungen im
Hydraulikbremssystem vorliegt, folgende
Arbeiten ausfuhren.

Das Bremssysten zerlegen, die Bremsflis-
sigkeit komplett aus dem Bremssystem
ablassen, und das System reinigen. An-
schlieBend die richtige Menge Bremsfliis-
sigkeit einfullen. Dann nach der
Neumontage entliiften.

¢ Nur Bremsfliissigkeit zum Waschen von
Bremsbauteilen verwenden.

¢ Nur neue Bremsfliissigkeit zur Reinigung
von Bremsbauteilen verwenden.

* Verschuttete Bremsflussigkeit sofort
abwischen, denn sie greift Lack und
Kunststoff an.

¢ Bremsfllissigkeit immer vorsichtig hand-
haben; falls sie in die Augen gerét, besteht
die Gefahr schwerer Verletzungen ein-
schlieBlich Erblindung.

* ERSTE HILFE, WENN BREMSFLUSSIG-
KEIT IN DIE AUGEN GELANGT:

¢ Augen 15 Minuten lang grindlich mit Was-
ser splilen, danach sofort einen Arzt auf-
suchen.

VORDERRAD-BREMSSCHEIBE KONTROL-
LIEREN
1. Demontieren:
¢ Vorderrad
Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 5-4.
2. Kontrollieren:
¢ Scheibenbremse vorn
Beschadigt/angefressen — Erneuern.
3. Messen:
* Bremsscheiben-Starke
Die Bremsscheibendicke an unterschiedli-
chen Stellen messen.
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Grenzwert der Bremsscheiben-
starke limit
2.5 mm (0.10 in)

N

4. Montieren:
¢ VVorderrad
Siehe unter “VORDERRAD?” auf Seite 5-4.

VORDERRAD-BREMSSATTEL DEMONTIE-
REN
HINWEIS
Vor dem Zerlegen des Bremssattels Brems-
flissigkeit komplett aus dem Bremssystem
ablassen.

1. Demontieren:
¢ Hohlschraube
* Kupferscheiben
* Bremsschlauch
HINWEIS

Das Ende des Bremsschlauchs in einen Behal-
ter fihren und die Bremsflussigkeit abpumpen.

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
1. Demontieren:

* Bremskolben “1”

* Bremskolben-Staubschutzring “2”

* Bremskolben-Dichtringe “3”

VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Druckluft in die Bremsschlauch-Verbindung-
s6ffnung einblasen, um den Bremskolben

aus dem Bremssattel herauszutreiben.



VORDERRADBREMSE

¢ Bremssattel mit einem Tuch abdecken.
Passen Sie auf, dass Sie sich nicht verlet-
zen, wenn der Kolben aus dem Bremssat-
tel ausgestoBen wird.

¢ Niemals versuchen, den Bremskolben he-
rauszuhebeln.

b. Bremskolben-Staubschutzmanschette und
Bremskolben-Dichtring entfernen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAA

VORDERRAD-BREMSSATTEL KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:

* Bremskolben “1”
Verrostet/zerkratzt/abgenutzt — Bremskol-
ben erneuern.

* Bremszylinder “2”

Zerkratzt/abgenutzt — Bremssattel er-
neuern.

* Bremssattelgehduse “3”

Risse/Schaden — Bremssattel erneuern.

* BremsflUssigkeit-Zufuhrleitungen
(Bremssattelgehause)

Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

Beim Zerlegen des Bremssattels den Brem-
skolben-Dichtring und die Bremskolben-
Staubschutzmanschette erneuern.

2. Kontrollieren:
* Bremssattel-Halterung
Rissig/beschadigt — Erneuern.

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN

¢ Vor dem Einbau missen alle inneren Bau-
teile gereinigt und geschmiert werden. Nur
neue Bremsfliissigkeit zur Reinigung und
Schmierung verwenden.

¢ Verwenden Sie bei inneren Bremsenbau-
teilen niemals Losemittel, weil diese dazu
fahren, dass die Bremskolben-Dichtringe
aufquellen und sich verformen.

e Beim Zerlegen des Bremssattels den
Bremskolben-Dichtring und die Bremskol-
ben-Staubschutzmanschette erneuern.

Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

N7
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BREMSKOLBEN MONTIEREN
1. Reinigen:
* Bremssattel
* Bremskolben-Dichtring
* Bremskolben-Staubschutzring
* Bremskolben
Bremsflissigkeit zur Reinigung verwenden.
2. Montieren:
* Bremskolben-Dichtringe “1”
* Bremskolben-Staubschutzmanschette “2”
NI

Es sind stets neue Bremskolben-Dichtringe
und Bremskolben-Staubschutzringe zu ver-
wenden.

HINWEIS

* Silikonschmierfett auf den Bremskolben-
Dichtring und die Bremskolben-Staub-
schutzmanschette auftragen.

* Den Bremskolben-Dichtring und den Brems-
kolben-Staubschutzring korrekt in die ent-
sprechenden Nuten des Bremssattels
einsetzen.
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3. Montieren:
* Bremskolben “1”

HINWEIS

Die BremsflUssigkeit auf die Kolben-Au3en-
flache auftragen.

ACHTUNG

¢ Der Kolben muss so eingebaut werden,
dass dessen Seite “a” zum Bremssattel
gerichtet ist.

* Niemals forcieren.

VORDERRAD-BREMSSATTEL MONTIEREN
1. Montieren:

* Vorderrad-Bremssattel-Halterung

* Bremssattel vorn

(voribergehend)

* Kupferscheiben

¢ Bremsschlauch

¢ Hohlschraube

2. Montieren:
* Bremssattel vorn
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
* Scheibenbremsbelag
* Scheibenbremsbelag-Haltestift
* Bremsschlauch-Halterung

Scheibenbremsbelag-Haltestift
17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-1bf)

N
s

Siehe unter “VORDERRAD-SCHEIBENB-
REMSBELAGE KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-30.
3. Festziehen:
* Bremsschlauch-Halterungsmutter “1”

Bremsschlauch-Halterungsmut-
ter
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

AN
2

Vorderrad-Bremssattel-Halterung
23 Nm (2.3 m-kgf, 17 ft-Ibf)

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

N
Z

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
zu gewahrleisten, miissen Kabel, Ziige und
Schlauche korrekt verlegt werden.

ACHTUNG

Sicherstellen, dass der Rohrteil “a” des
Bremsschlauchs an der Nase “b” des
Bremssattels anliegt.

HINWEIS

Sicherstellen, dass die Bremsschlauch-Halter-
ung “2” mit ihrem oberen Ende “a” mit der Farb-
markierung “b” am Bremsschlauch gefluchtet
ist.

4. Bremsflussigkeit bis zum vorgeschriebenen
Stand in den BremsflUssigkeits-Vorratsbe-
hélter fullen.

Empfohlene Flussigkeit
DOT 4

N7
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¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit
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verwenden. Andere Flissigkeiten kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen, Undich-
tigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintrachtigen.

¢ AusschlieBlich Fliussigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Produkte kann zu chemisch-
en Reaktionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

¢ Beim Nachfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Fliissigkeit herab und kann
durch Dampfblasenbildung zum Blockie-
ren der Bremse fiihren.

ACHTUNG

Bremsfliissigkeit greift Lack und Kunststof-
fe an. Verschiittete Bremsflissigkeit muss
daher sofort aufgewischt werden.

5. Ablassen:

* Bremshydraulik
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

6. Kontrollieren:

* Bremsflussigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung oder niedriger
— Nachfullen.

Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.

7. Kontrollieren:

* Handbremshebelspiel
Siehe unter “VORDERRADBREMSE EIN-
STELLEN” auf Seite 3-29.

* Funktion des Handbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entluften.

Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
DEMONTIEREN

HINWEIS

Vor dem Demontieren des Vorderrad-Hauptb-
remszylinders Bremsflissigkeit komplett aus
dem Bremssystem ablassen.

1. Demontieren:
¢ Hohlschraube
* Kupferscheiben
* Bremsschlauche
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HINWEIS

Zum Ablasse restlicher BremsflUssigkeit einen
Behalter unter den Hauptbremszylinder und
das Ende des Bremsschlauchs stellen.

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Hauptbremszylinder “1”
Beschadigt/verkratzt/verschlissen — Er-
neuern.

* BremsflUssigkeit-Zufuhrleitungen “2”
(Hauptbremszylindergehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

2. Kontrollieren:

e Hauptbremszylinder-Bauteile
Beschadigt/verkratzt/verschlissen — Er-
neuern.

3. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehélterdeckel
4. Kontrollieren:

* Bremsschlauche
Rissig/beschadigt/verschlissen — Er-
neuern.

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN

¢ Vor dem Einbau miissen alle inneren
Bremsenbauteile gereinigt und mit sau-
berer oder neuer Bremsfliissigkeit ge-
schmiert werden.

¢ Niemals Lésemittel bei inneren Bremsen-
bauteilen verwenden.

Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

N7

1. Den Hauptbremszylinder und die Hauptb-
remszylinder-Bauteile mit Bremsflussigkeit
waschen.

2. Montieren:

* Priméarzylinder-Manschette “1”
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e Sekundarzylinder-Manschette “2”
Am Hauptbremszylinder-Kolben “3” anbrin-
gen.

Die Zylinder-Manschetten mit Bremsflus-
sigkeit bestreichen und einbauen, wie in der
Abbildung gezeigt. Eine Montage in
falscher Richtung beeintrachtigt die Brems-

funktion.
5 /1\ 1
(8
O (©)
3
3
3. Montieren:
* Feder “1”
Am Hauptbremszylinder-Kolben “2” anbrin-
gen.
HINWEIS

Die Feder mit einem kleineren Innen-
durchmesser am Hauptbremszylinder-Kolben
anbringen.

2 1

4. Montieren:
 Hauptbremszylinder-Bauteile “1”
* Beilagscheibe “2”

* Sicherungsring “3”

e Staubschutzbalg “4”
HINWEIS
* VVor dem Einbau die Hauptbremszylinder-

Bauteile mit Bremsflussigkeit bestreichen.
* Eine Sicherungsringzange zum Einbau des

Sicherungsrings verwenden.

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
EINBAUEN
1. Montieren:

¢ Hauptbremszylinder “1”

X Hauptbremszylinder-Halter-
J ungsschraube
9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)

HINWEIS

* Vorderrad-Hauptbremszylinder-Halterung mit
der Markierung “UP” nach oben einbauen.

e Zuerst die obere, dann die untere Schraube
festziehen.

2. Montieren:
* Kupferscheiben
¢ Bremsschlauch

¢ Hohlschraube

X Bremsschlauch-Hohlschraube
Z. | 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
zu gewahrleisten, miissen Kabel, Ziige und
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Schlauche korrekt verlegt werden.

ACHTUNG

Beim Einbau den Bremsschlauch so mon-
tieren, dass er den Vorsprung “a” am
Hauptbremszylinder beriihrt und dass die
Biegung “b” nach unten gerichtet ist.

HINWEIS

Den Lenker nach links und rechts drehen, um
sicherzustellen, dass der Bremsschlauch keine
anderen Teile (z. B. Kabelbaum, Seilztge, Ka-
bel) berthrt. Gegebenenfalls einstellen.

3. Bremsflussigkeit bis zum vorgeschriebenen
Stand in den Bremsflissigkeits-Vorratsbe-
hélter fullen.

N7

Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4

¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit
verwenden. Andere Fliissigkeiten kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen, Undich-
tigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintréachtigen.

¢ AusschlieBlich Fliussigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Produkte kann zu chemisch-
en Reaktionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fiihren.

¢ Beim Einfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsflussigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Fliissigkeit herab und kann
durch Dampfblasenbildung zum Blockie-
ren der Bremse fiihren.

ACHTUNG

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunststof-
fe an. Verschiittete Bremsflussigkeit muss
daher sofort aufgewischt werden.

4. Ablassen:

* Bremshydraulik
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

5. Kontrollieren:

* BremsflUssigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung “a” oder nied-
riger — Nachfllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.

6. Kontrollieren:

* Handbremshebelspiel
Siehe unter “WVORDERRADBREMSE EIN-
STELLEN” auf Seite 3-29.

* Funktion des Handbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entliften.

Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.
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HINTERRADBREMSE

Hinterrad-Bremssattel demontieren

|10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[] 2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf) |
[s2] 17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-Ibf) |

[2] 30 Nm (3.0 mkgf, 22 ft-Ibf) |

[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftIbf)

Reihen-

folge Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Bremsflissigkeit

Ablassen.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

Protektor

Hohlschraube

Kupferscheiben

Hinterrad-Bremsschlauch

Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung

Scheibenbremsbelag-Haltestift

Hinterrad-Scheibenbremsbelag-Baugruppe

Hinterrad-Bremssattel-Halterung

©| 00| N O O | W N =

Scheibenbremsbelag-Spreizfedern

—
o

Bremsscheiben-Abdeckung hinten

—_
—_

Hinterrad-Bremssattel

_ = DN =] N = = =2 N =] =

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Hinterrad-Bremssattel zerlegen

1
[]6 Nm (0.6 m - kgf, 4.3 ft - 1bf) |
Reihen- .
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Bremskolben 1
2 Bremskolben-Staubschutzring 1
3 Bremskolben-Dichtring 1
4 Entliftungsschraube 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder demontieren

[2]1.5 Nm (0.15 m - kgf, 1.1 ft - Ibf) |

[%2]10 Nm (1.0 m . kgf, 7.2 ft - 1bf) |

| [>2]30 Nm (3.0 m . kgf, 22 ft - Ibf) |

—
-

O«
57% -

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen
Ablassen.
Bremsflussigkeit Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN?” auf Seite 3-28.
1 Hohlschraube 1
2 Kupferscheiben 2
3 Bremsschlauch 1
4 Splint 1
5 Beilagscheibe 1
6 Stift 1
7 Bremsflissigkeits-Vorratsbehélterdeckel 1
8 BremsflUssigkeits-Vorratsbehéaltermembran- 1
Scheibe
9 Bremsflussigkeits-Vorratsbehaltermembran 1
10 Hinterrad-Hauptbremszylinder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Staubschutzbalg 1
2 Sicherungsring 1
3 Schubstange 1
4 Hauptbremszylinder-Bauteile 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORWORT

Wenn die Scheibenbremse in ihre Einzel-
teile zerlegt werden muss, beachten Sie die
folgenden VorsichtsmaBregein.

¢ Bremsenbauteile nur zerlegen, wenn es
unvermeidbar ist.

* Wenn ein Problem mit Verbindungen im
Hydraulikbremssystem vorliegt, folgende
Arbeiten ausfuhren.

Das Bremssysten zerlegen, die Bremsflis-
sigkeit komplett aus dem Bremssystem
ablassen, und das System reinigen. An-
schlieBend die richtige Menge Bremsfliis-
sigkeit einfullen. Dann nach der
Neumontage entliiften.

¢ Nur Bremsfliissigkeit zum Waschen von
internen Bremsbauteilen verwenden.

¢ Nur neue Bremsfliissigkeit zur Reinigung
von Bremsbauteilen verwenden.

* Verschuttete Bremsflussigkeit sofort
abwischen, denn sie greift Lack und
Kunststoff an.

¢ Bremsfllissigkeit immer vorsichtig hand-
haben; falls sie in die Augen gerét, besteht
die Gefahr schwerer Verletzungen ein-
schlieBlich Erblindung.

» ERSTE HILFE, WENN BREMSFLUSSIG-
KEIT IN DIE AUGEN GELANGT:

¢ Augen 15 Minuten lang grindlich mit Was-
ser splilen, danach sofort einen Arzt auf-
suchen.

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
¢ Hinterrad
Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.
2. Kontrollieren:
* Bremsscheibe
Beschadigt/angefressen — Erneuern.
3. Messen:
* Bremsscheiben-Starke
Die Bremsscheibendicke an unterschiedli-
chen Stellen messen.
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
Siehe unter “WVORDERRAD-BREMSS-
CHEIBE KONTROLLIEREN” auf Seite 5-17.

* Bremsscheiben-Verzug
Nicht nach Vorgabe — Bremsscheiben-Ver-
zug korrigieren oder Bremsscheibe er-
neuern.

Brake disc deflection limit
0.15 mm (0.0059 in)

)

5. Einstellung:

* Bremsscheiben-Verzug
VVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Bremsscheibe demontieren.

b. Die Einbauposition der Bremsscheibe um
eine Schraubenbohrung drehen.

c. Die Bremsscheibe montieren.

HINWEIS

Die Bremsscheiben-Schrauben Uber Kreuz in
mehreren Schritten festziehen.

Bremsscheiben-Schraube
14 Nm (1.4 m-kgf, 10 ft-1bf)
LOCTITE®

NJ

Min. Starke der Bremsscheibe
3.5 mm (0.14 in)

N

4. Messen:

d. Den Bremsscheiben-Verzug messen.

e. Wenn die Vorgaben nicht erfllt werden, die
Anpassung solange wiederholen, bis der
Bremsscheiben-Verzug die Vorgaben erfll-
It.

f. Wenn der Bremsscheiben-Verzug nicht an
die Vorgaben angepasst werden kann,
Bremsschreibe ersetzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

6. Montieren:

* Hinterrad
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Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.

HINTERRAD-BREMSSATTEL DEMONTIE-
REN
HINWEIS
Vor dem Zerlegen des Bremssattels Brems-
flissigkeit komplett aus dem Bremssystem
ablassen.

1. Demontieren:
¢ Hohlschraube
* Kupferscheiben
¢ Bremsschlauch

HINWEIS

Das Ende des Bremsschlauchs in einen Behal-
ter fihren und die Bremsflissigkeit abpumpen.

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
1. Demontieren:

* Bremskolben “1”

* Bremskolben-Staubschutzring “2”

* Bremskolben-Dichtring “3”

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Druckluft in die Bremsschlauch-Verbindung-

s6ffnung einblasen, um den Bremskolben
aus dem Bremssattel herauszutreiben.

¢ Bremssattel mit einem Tuch abdecken.
Passen Sie auf, dass Sie sich nicht verlet-
zen, wenn der Kolben aus dem Bremssat-
tel ausgestoBen wird.

* Niemals versuchen, den Bremskolben he-
rauszuhebeln.
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b. Bremskolben-Staubschutzmanschette und
Bremskolben-Dichtring entfernen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAMAAMAAMAMAAMAAAAAMAAA

HINTERRAD-BREMSSATTEL KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:

* Bremskolben “1”
Verrostet/zerkratzt/abgenutzt — Bremskol-
ben erneuern.

* Bremszylinder “2”

Zerkratzt/abgenutzt — Bremssattel er-
neuern.

* Bremssattelgeh&use “3”

Risse/Schaden — Bremssattel erneuern.

* BremsflUssigkeit-Zufuhrleitungen
(Bremssattelgehause)

Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

Beim Zerlegen des Bremssattels den Brem-
skolben-Dichtring und die Bremskolben-
Staubschutzmanschette erneuern.

2. Kontrollieren:
* Bremssattel-Halterung
Rissig/beschadigt — Erneuern.

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN

¢ Vor dem Einbau mussen alle inneren Bau-
teile gereinigt und geschmiert werden. Nur
neue Bremsfliissigkeit zur Reinigung und
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Schmierung verwenden.

e Verwenden Sie bei inneren Bremsenbau-
teilen niemals Losemittel, weil diese dazu
fuhren, dass die Bremskolben-Dichtringe
aufquellen und sich verformen.

* Beim Zerlegen des Bremssattels den
Bremskolben-Dichtring und die Bremskol-
ben-Staubschutzmanschette erneuern.

Empfohlene Bremsfllissigkeit
DOT 4

N7

BREMSKOLBEN MONTIEREN
1. Reinigen:
* Bremssattel
* Bremskolben-Dichtring
* Bremskolben-Staubschutzring
* Bremskolben
Bremsflussigkeit zur Reinigung verwenden.
2. Montieren:
* Bremskolben-Dichtringe “1”
¢ Bremskolben-Staubschutzmanschette “2”
N

Es sind stets neue Bremskolben-Dichtringe
und Bremskolben-Staubschutzringe zu ver-
wenden.

HINWEIS

* Silikonschmierfett auf den Bremskolben-
Dichtring und die Bremskolben-Staub-
schutzmanschette auftragen.

* Die Bremskolben-Dichtringe und die Brems-
kolben-Staubschutzringe korrekt in die ent-
sprechenden Nuten des Bremssattels
einsetzen.

3. Montieren:
* Bremskolben “1”
HINWEIS

Die Bremsflissigkeit auf die Kolben-Au3en-
flache auftragen.
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ACHTUNG

¢ Der Kolben muss so eingebaut werden,
dass dessen Seite “a” zum Bremssattel
gerichtet ist.

¢ Niemals forcieren.

HINTERRAD-BREMSSATTEL EINBAUEN
1. Montieren:

¢ Hinterrad-Bremssattel

* Hinterrad-Bremssattel-Halterung
2. Montieren:

¢ Hinterrad

Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.

* Kupferscheiben

¢ Bremsschlauch

¢ Hohlschraube

N
2

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
zu gewahrleisten, miissen Kabel, Ziige und
Schlauche korrekt verlegt werden.

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

ACHTUNG

Sicherstellen, dass die Biegung im Rohrteil
“a” ausgerichtet ist, wie in der Abbildung
gezeigt, und dass der Bremsschlauch an
der Nase “b” des Bremssattels anliegt.

3. Montieren:
* Scheibenbremsbelag-Spreizfedern
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* Scheibenbremsbelage
» Scheibenbremsbelag-Haltestift
¢ Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung

Scheibenbremsbelag-Haltestift
17 Nm (1.7 m-kgf, 12 ft-1bf)
Bremsbelag-Haltestift-Abdeck-
ung
2.5 Nm (0.25 m-kgf, 1.8 ft-Ibf)

N
Z

Siehe unter “HINTERRAD-SCHEIBENB-
REMSBELAGE KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-32.

4. Bremsflussigkeit bis zum vorgeschriebenen
Stand in den Bremsflissigkeits-Vorratsbe-
halter fallen.

Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

N7

* Nur die vorgegebene Bremsflussigkeit
verwenden. Andere Fliissigkeiten kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen, Undich-
tigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintrachtigen.

* AusschlieBlich Flussigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Produkte kann zu chemisch-
en Reaktionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

* Beim Nachfullen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behilter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Fliissigkeit herab und kann
durch Dampfblasenbildung zum Blockie-
ren der Bremse flihren.

ACHTUNG

Bremsfliussigkeit greift Lack und Kunststof-
fe an. Verschiittete Bremsflissigkeit muss
daher sofort aufgewischt werden.

5. Ablassen:
¢ Bremshydraulik
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.
6. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung “a” oder nied-
riger — Nachftllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.

7. Ko\ﬁtrollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER DE-
MONTIEREN

HINWEIS

Vor dem Demontieren des Hinterrad-Hauptb-
remszylinders Bremsflussigkeit komplett aus
dem Bremssystem ablassen.

1. Demontieren:
¢ Hohlschraube
* Kupferscheiben
¢ Bremsschlauch

HINWEIS
Zum Ablasse restlicher BremsflUssigkeit einen

Behalter unter den Hauptbremszylinder und
das Ende des Bremsschlauchs stellen.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Hauptbremszylinder “1”
Beschadigt/verkratzt/verschlissen — Er-
neuern.
* BremsflUssigkeit-Zufuhrleitungen “2”
(Hauptbremszylindergehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

2. Kontrollieren:
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* Hauptbremszylinder-Bauteile
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
3. Kontrollieren:
* Hauptbremszylinder-Vorratsbehalterdeckel
Rissig/beschadigt — Erneuern.
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéaltermem-
bran-Halterung
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéaltermembran
Rissig/beschadigt — Erneuern.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauche
Rissig/beschadigt/verschlissen — Er-
neuern.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN ZUSAMMENBAUEN

¢ Vor dem Einbau miissen alle inneren
Bremsenbauteile gereinigt und mit sau-
berer oder neuer Bremsfliissigkeit ge-
schmiert werden.

¢ Niemals Lésemittel bei inneren Bremsen-
bauteilen verwenden.

Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4

N7

1. Den Hauptbremszylinder und die Hauptb-
remszylinder-Bauteile mit Bremsflussigkeit
waschen.
. Montieren:
* Priméarzylinder-Manschette “1”
* Sekundéarzylinder-Manschette “2”

Am Hauptbremszylinder-Kolben “3” anbrin-

gen.

Die Zylinder-Manschetten mit Bremsflus-
sigkeit bestreichen und einbauen, wie in der
Abbildung gezeigt. Eine Montage in
falscher Richtung beeintrachtigt die Brems-
funktion.

2

3. Montieren:
* Feder “1”
Am Hauptbremszylinder-Kolben “2” anbrin-
gen.

HINWEIS
Die Feder mit einem kleineren Innen-

durchmesser am Hauptbremszylinder-Kolben
anbringen.

4. Montieren:
* Hauptbremszylinder-Bauteile “1”
* Druckstange “2”
* Sicherungsring “3”
e Staubschutzbalg “4”
HINWEIS

* Vor dem Einbau die Hauptbremszylinder-
Bauteile mit Bremsflussigkeit bestreichen.

* Vor dem Einbau das Ende der Druckstange
mit Silikonfett bestreichen.

* Eine Sicherungsringzange zum Einbau des
Sicherungsrings verwenden.

B y
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HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER EIN-
BAUEN
1. Montieren:

* Kupferscheiben

¢ Bremsschlauch

¢ Hohlschraube

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)

XJ

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
zu gewahrleisten, miissen Kabel, Ziige und
Schlauche korrekt verlegt werden.

ACHTUNG

Sicherstellen, dass der Rohrteil des Brems-
schlauchs an der Nase “a” des Bremssat-
tels anliegt.

2. Bremsflussigkeit bis zum vorgeschriebenen
Stand in den BremsflUssigkeits-Vorratsbe-
halter fallen.

Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

N7

* Nur die vorgegebene Bremsflussigkeit
verwenden. Andere Fliissigkeiten kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen, Undich-
tigkeit verursachen und dadurch die
Bremsfunktion beeintrachtigen.

* AusschlieBlich Flussigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Produkte kann zu chemisch-
en Reaktionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

* Beim Nachfullen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Fliissigkeit herab und kann
durch Dampfblasenbildung zum Blockie-
ren der Bremse fiihren.

ACHTUNG

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunststof-
fe an. Verschiittete Bremsfliissigkeit muss
daher sofort aufgewischt werden.

3. Ablassen:
* Bremshydraulik
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.
4. Kontrollieren:
* BremsflUssigkeitsstand
Die Minimalstand-Markierung “a” oder nied-
riger — Nachfllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIG-
KEITSSTAND KONTROLLIEREN” auf
Seite 3-34.

5. Kc;]trollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich/schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe unter “DIE BREMSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” auf Seite 3-28.
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LENKER

Lenker demontieren

9 [\2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ftIbf) |

[%2] 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

[2]9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

[ 2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

[/ 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

[ 2] 4.0 Nm (0.40 m-kgf, 2.9 ft-Ibf) |

[>2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge
1 Kupplungszug 1 Losen.
2 Kupplungsschalter 1
3 Kupplungshebel-Halterung 1
4 Motorstoppschalter 1
5 Hauptbremszylinder 1
6 Gaszug-Abdeckung 1
7 Gasgeberzug 1 Losen.
8 Gasnehmerzug 1 Ldsen.
9 Lenkergriff rechts 1
10 Rohrfihrung 1
11 Starterschalter 1
12 Lenkergriff links 1
13 Obere Lenker-Halterung 2
14 Lenker 1
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Lenker demontieren

9 [ 2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

10.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

[2] 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

[2]3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

[2] 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf) |

[ 2] 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge
15 Untere Lenker-Halterung 2
16 Puffer 4

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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LENKERSTUMMEL DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stel-
len.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:
* Kupplungsschalter “1”

s

T

Auf Vorsprung driicken, vom Kupplungshebel
abnehmen.

3. Demontieren:
* Lenkergriff “1”

HINWEIS

Druckluft zwischen den linken Lenkerstummel
und den Lenkergriff einblasen und den Giriff
schrittweise vom Lenkerstummel schieben.

—

—

4. Demontieren:
* Gasdrehgriffgehause “1”
* Gasdrehgriff “2”

HINWEIS

Beim Entfernen des Gasdrehgriffgehduses die
Gummiabdeckung “3” zurlickziehen.

LENKER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Lenker
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

Ein verbogener Lenker darf unter keinen
Umstéanden gerichtet werden, weil dadurch
seine Stabilitat verloren geht.

LENKERSTUMMEL MONTIEREN
1. Das Fahrzeug aufrecht auf ebener Flache
abstellen.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Montieren:
e Dampfer “1”
e Lenker-Halterungen unten “2” (provisorisch)
e | enker “3”
* Lenker-Halterungen oben “4”

X Schraube, obere Lenker-Halter-
J ung

28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

HINWEIS

* Die unteren Lenker-Halterungen so montie-
ren, dass der gréBere Abstand “a” zur Achse
der Lenker-Halterungs-Schraube nach vorn
gerichtet ist.

e Durch umgekehrten Einbau der unteren Len-
ker-Halterungen kann die Einbaulage des
Lenkers nach vorn oder hinten verandert
werden.

* Die obere Lenker-Halterung muss so montiert
werden, dass die Kérnermarkierung “b” nach
vorn gerichtet ist.

¢ Beim Einbauen des Lenkers sicherstellen,
dass die rechten und linken Markierungen “c”
identisch an beiden Seiten platziert sind.

* Den Lenker so montieren, dass der Vor-
sprung “d” der oberen Lenker-Halterungen
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auf die Lenker-Markierung ausgerichtet ist
(siehe Abbildung).

ACHTUNG

* Zuerst die Schrauben an der Vorderseite
der oberen Lenker-Halterung und an-
schlieBend auf der hinteren Seite festzie-
hen.

* Den Lenker den ganzen Weg nach links
und rechts drehen. Lenkerposition einstel-
len, wenn er den Kraftstofftank berihrt.

©) 3. Festziehen:
* Mutter, untere Lenker-Halterung

-~ - X Mutter, untere Lenker-Halterung
e J 40 Nm (4.0 m-kgf, 29 ft-Ibf)

4. Montieren:

e | enkergriff “1”
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Das linke Ende des Lenkerstummels diinn

mit Kautschukkleber bestreichen.

b. Lenkergriff durch Dricken des Griffs von
links nach rechts auf den Lenkerstummel
schieben.

c. Uberschiissigen Klebstoff mit einem sau-
beren Lappen abwischen.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Den Lenkergriff so am Lenkerstummel montie-
ren, dass der Strich “a” zwischen den beiden
Pfeilmarkierungen geradeaus nach oben geri-
chtet ist.
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5. Montieren:

* Motorstoppschalter “1”

* Kupplungshebel “2”

* Kupplungshebelhalter “3”

e Klemme “4”

ander stehen.

Motorstoppschalter-Schraube
0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)
Kupplungshebel-Halterungss-
chraube
3.8 Nm (0.38 m-kgdf, 2.8 ft-Ibf)

AN
2

HINWEIS

* Der Motorstoppschalter, der Kupplungshebel
und die Kupplungshebel-Halterung sind ent-
sprechend den abgebildeten MafBBen zu mon-
tieren.

* Das Motorstoppschalter-Kabel durch die
Mitte der Kupplungshebel- Halterung fuhren.

6. Montieren:
* Lenkergriff rechts “1”
* Distanzhlse “2”
Kleber an der Schlauchfiihrung “3” auftra-
gen.

HINWEIS

* Vor dem Auftragen von Klebstoff muss die
Flhrungs-Oberflache “a” mit Verdinner von
Ol- und Fettspuren befreit werden.

* Den Griff so an die Fihrung montieren, dass
die Markierung “b” am Griff und die Nut “c” in
der Fuhrung im abgebildeten Winkel zuein-

1

o

7. Montieren:
e Gummiabdeckung “1”
* Gasdrehgriff “2”
HINWEIS
Lithiumseifenfett an der Gleitflache des Gas-
drehgriffs auftragen.
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8. Montieren:
* Gaszlge “1”
HINWEIS

Das Ende des Gaszugs und das Innere des
Gasdrehgriffs etwas mit Lithiumseifenfett best-
reichen. AnschlieBend den Gasdrehgriff am
Lenker montieren.




LENKER

9. Montieren:
* Gasdrehgriffgehause “1”
* Schraube (Gasdrehgriffgehduse) “2”

X Schraube (Gasdrehgriffgehause)
J 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

Nach dem Festziehen der Schrauben des
Gasdrehgriffgehduses sicherstellen, dass
sich der Gasdrehgriff “3” leichtgéngig be-
wegt. Ist dies nicht der Fall, die Schrauben
zur Einstellung nochmals festziehen.

11.Montieren:

* Starterschalter “1”

* VVorderrad-Hauptbremszylinder-Baugruppe
o \/20rderrad-HauptbremszyIinder-HaIterung
. “Ssc,:,hraube (Hauptbremszylinder-Halterung)
. I?Iemme “5”

XJ Halterungsschraube

Vorderrad-Hauptbremszylinder-

9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)

10.Montieren:
* Gummiabdeckung “1”
* Abdeckung (Gasdrehgriffgehduse) “2”

HINWEIS

* Hauptbremszylinder-Halterung mit der Marki-
erung “UP” nach oben einbauen.

* So einbauen, dass die Oberseite des Vorder-
rad-Hauptbremszylinders fluchtet.

e Zuerst die obere, dann die untere Schraube
festziehen.

0mm 0mm
(0in) | | (0in)

12.Montieren:
* Kupplungszug “1”
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HINWEIS

Vor dem Einbau Lithiumseifenfett am Kup-
plungszugende auftragen.

13.Einstellung:
* Kupplungshebel-Spiel
Siehe unter “KUPPLUNGSHEBEL-SPIEL
EINSTELLEN” auf Seite 3-15.

Kupplungshebel-Spiel
7.0-12.0 mm (0.28-0.47 in)

14.Einstellung:
* Gaszugspiel am Gasdrehgriff
Siehe unter “GASDREHGRIFFSPIEL EIN-
STELLEN” auf Seite 3-16.

Gaszugspiel am Gasdrehgriff
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)
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TELESKOPGABEL

Gabelholme demontieren

\:1 Nm (2.1 m - kgf, 15 ft - Ibf) |
AN

{BE

\@@ 3

[\2]3.8 Nm (0.38 m - kgf, 2.8 ft - Ibf)]

S
2] 3.8 Nm (0.38 m - kgf, 2.8 ft - Ibf)|

[2]21 Nm (2.1 m - kgf, 15 ft - Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 m - kgf, 5.1 ft - Ibf) |

4 4 .\-7“ y
2] 0.5 Nm (0.05 m - kgf, 0.36 ft - :N

[%]7 Nm (0.7 m - kgf, 5.1 ft - Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 m - kgf, 5.1 ft - Ibf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge
Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.
Vorderrad Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 5-4.
Bremssattel vorn gi;theesu_qtse.r “VORDERRADBREMSE” auf
1 Bremsschlauch-Halterung 2
2 Protektor 1
3 Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke 2 Lockern.
4 Dampferrohr 1 Lockern.
5 Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke 2 Lockern.
6 Gabelholm 1
7 Reflektor/Halterung/Mutter 1 Fir Kanada

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Gabelholm zerlegen

[\2] 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-Ibf)| 3

[2] 28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf) |
[2] 1.3 Nm (0.13 m-kgf, 0.94 ftIbf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge

1 Federvorspannring 1

2 Gabelfeder 1

3 Staubschutzring 1

4 Sicherungsring 1

5 Gleitrohr 1

6 Standrohr 1

7 Kolbenbuchse 1

8 Protektor-Flhrung 1

9 Gleitbuchse 1

10 Beilagscheibe 1

11 Dichtringe 1

12 Gabelventil 1

13 Dampferrohr 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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GABELHOLME DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Vor dem Lockern der Einstellschraube und des
Gabelventils die Stellung der Einstellschraube
notieren.

2. Lockern:
¢ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
* Dampferrohr
¢ Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke

Vor dem Lockern der oberen und unteren
Klemmschrauben der Gabelbriicke Gabel-
holm abstiitzen.

HINWEIS

Vor dem Ausbau des Gabelholms aus dem
Fahrzeug das Dampferrohr “1” mit dem Nock-
enwellen-Lagerdeckel-Schraubenringschlls-
sel “2” lockern.

schrauben-Ringschlissel “4” zwischen dem

Standrohr und der Kontermutter “3” ansetzen.
* Die Sicherungsmutter fest halten und den

Einstellmechanismus demontieren.

ACHTUNG
Das Standrohr nicht verkratzen.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501
Spezial-Ringschliissel

YM-01501

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

3. Demontieren:
e Gabelholm(e)

GABELHOLME ZERLEGEN
1. Ablassen:
¢ Gabelol
2. Demontieren:
¢ Einstellmechanismus “1”
(vom Standrohr)
HINWEIS

* Bei eingedricktem Standrohr “2” den Abdeck-
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3. Demontieren:
¢ Staubschutzmanschette “1”
e Sicherungsring “2”
(mit einem Schlitz-Schraubendreher)
ACHTUNG
Das Standrohr nicht verkratzen.

/1

4. Demontieren:

¢ Innenrohr “1”
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Langsam “a” das Innenrohr eindrticken, kurz
bevor es herausragt, und anschlieBend sch-
nell zurGickziehen “b”.
Diesen Schritt wiederholen, bis das Glei-
trohr sich aus dem Standrohr herausziehen
lasst.
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Demontieren:
¢ Gabelventil “1”
(vom Dampferrohr)

HINWEIS

Das Dampferrohr mit dem Abdeckschrauben-
Ringschlissel “2” fest halten und das Gabel-
ventil mit dem Abdeckschraubenschlissel “3”
demontieren.

Spezial-Schraubenschliissel
90890-01500

Spezial-Schraubenschliissel
YM-01500

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

GABELHOLME KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Standrohrseite “a”
Zerkratzt — Reparieren oder erneuern.

Schleifpapier der Kérnung 1000 verwenden.

Dampferrohrbuchse beschéadigt — Er-
neuern.

* Gleitrohr-Verbiegung
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
Messuhr “1” verwenden.

Standrohr-Verzugsgrenze
0.2 mm (0.01 in)

N

HINWEIS

Der von der Messuhr angezeigte Wert ist zu
halbieren, um den Wert der Verbiegung zu er-
halten.

Ein verzogenes Standrohr darf unter keinen
Umstanden gerichtet werden, weil dadurch
seine Stabilitat verloren geht.

2. Kontrollieren:
 Standrohr
Verkratzt/verschlissen/beschadigt — Er-
neuern.
3. Messen:
e Lange “a” der ungespannten Gabelfeder
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Ungespannte Gabelfederlange
470.0 mm (18.50 in)

Grenze
465.0 mm (18.31 in)

4. Kontrollieren:
* Dampferrohr “1”
Verbogen/beschadigt — Erneuern.
* O-Ring “2”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

ACHTUNG

¢ Im Gabelholm befinden sich eine Ga-
beldampferspindel und ein hoch entwick-
elter Mechanismus, die besonders
empfindlich auf Fremdkoérper reagieren.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
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Teleskopgabel darauf achten, dass keiner-

lei Fremdkorper eindringen.

5. Kontrollieren:

* Gabelventil “1”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.
Verunreinigt — Reinigen.

* O-Ringe “2”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

* Gabelventilbuchse “3”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

* Feder “4”

Beschadigt/ermidet — Gabelventil er-
neuern.

* Entluftungsschraube “5”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

6. Kontrollieren:
* Passflachen “a”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

7. Kontrollieren:
* Einstellmechanismus “1”
* O-Ringe “2”
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN

« Stellen Sie sicher, dass die Olstande in
beiden Gabelholmen gleich sind.

* UngleichmiBige Olstande beeintrichtigen
das Fahrverhalten.

HINWEIS

* Beim Zusammenbau des Gabelholms miis-
sen die folgenden Teile erneuert werden:
¢ Kolbenbuchse
¢ Gleitbuchse
* Dichtringe
* Kupferscheiben

* Stellen Sie vor dem Zusammenbau des Ga-
belholms sicher, dass alle Bauteile sauber
sind.

1. Das Dampferrohr komplett ausdehnen.
2. Einflllen:
e Dampferrohr

Empfohlene Olsorte
¢ Gabeldl S1

Standard-Olmenge

210 cm?® (7.10 US oz, 7.41

Imp.oz)
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ACHTUNG

* AusschlieBlich Ol der empfohlenen Sorte
verwenden. Die Verwendung anderer Ol-
sorten kann die Funktion der Teleskopga-
bel erheblich beeintréachtigen.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
Teleskopgabel darauf achten, dass keiner-
lei Fremdkorper eindringen.

3. Nach dem Beflllen das Dampferrohr “1”
mehrmals langsam um ca. 200 mm (7.9 in)
ein- und austauchen, um es zu entliften.

HINWEIS

Den vorgeschriebenen Abstand nicht Gbersch-
reiten. Eine Bewegung von tber 200 mm (7.9
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in) verursacht Eindringen von Luft. In diesem
Fall missen die Schritte 1 bis 3 wiederholt

werden.
1
.
{ 6. Lockern:
1 . * Druckstufen-Dampfungskraft-Einsteller “1”
(&= HINWEIS
4. Messen: * Vor dem Lockern der Dampfungskraft-Ein-
« Olstand (links und rechts) “a” stellschraube die Stellung der Ein-
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren. stellschraube notieren.
Standard-Ol d * Wenn die Dampfungkraft-Einstellschraube

tandard-Olstan . ganz geldst ist, kbnnen korrekte Dampferei-

145-148 mm (5.71-5.83 in) ) ,

Von der Oberseite der vollstin- genschaften nach dem Einbau nicht erhalten

dig ausgezogenen Dampfer- werden.

Baugruppe.

=1
a
Y
*—* 7. Montieren:
s * Gabelventil “1”
(zum Dampferrohr “2”)
HINWEIS
Zunachst das Dampferrohr komplett komprim-
ieren. Daraufhin das Gabelventil montieren und
dabei das Dampferrohr freigeben.
[

5. Festziehen:
e Kontermutter “1”
HINWEIS

Die Sicherungsmutter handfest am Dampfer-
rohr anschrauben.

8. Kontrollieren:
* Dampferrohr
Nicht vollstandig ausgezogen — Die
Schritte 1-7 wiederholen.
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9. Festziehen:
¢ Gabelventil “1”

\ Gabelventil
2

28 Nm (2.8 m-kgf, 20 ft-Ibf)

HINWEIS

Das Dampferrohr mit dem Abdeckschrauben-
Ringschlissel “2” fest halten und das Gabel-
ventil mit dem Abdeckschraubenschliissel “3”
festziehen.

Spezial-Schraubenschliissel
90890-01500

Spezial-Schraubenschliissel
YM-01500

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

“ ”

12.Das Uberschussige Ol aus der Bohrung “a
im Dampferrohr auslaufen lassen.
HINWEIS

Der Uberlauf misst etwa 8 cm? (0.27 US oz,
0.28 Imp.oz).

10.Nach dem Beflillen des Gabelrohrs das
Dampferrohr “1” mindestens 10 Mal
langsam ein- und austauchen, damit sich
das Gabeldl verteilt.

1 ]

11.Das Dampferrohr “1” mit einem Tuch ab-
decken und komplett komprimieren; dabei
berschiissiges Ol am Gabelventil-Ende
austreten lassen.

ACHTUNG

Darauf achten, dass das Dampferrohr nicht
beschéadigt wird.

llﬂ 83

13.Kontrollieren:

* Leichtgangigkeit des Dampferrohrs Schwer-
gangig/fest/stockend
Schwergangig/fest/stockend — Schritte 1—
12 wiederholen.

o—

14.Montieren:
* Staubschutzmanschette “1”
e Sicherungsring “2”
* Dichtringe “3”
* Beilagscheibe “4”
* Gleitbuchse “5”
(zum Standrohr “6”)

ACHTUNG

Sicherstellen, dass die nummerierte Seite
des Dichtrings nach unten zeigt.
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HINWEIS
¢ Die Staubschutzmanschettenlippe und Dich- 2
tringlippe mit Lithiumseifenfett bestreichen.
* Das Gleitrohr mit Gabelél bestreichen.
* Zum Einbau des Dichtrings ein mit Gabeldl
bestrichenes Stiick Vinyl “a” verwenden, um
die Dichtringlippe nicht zu beschéadigen. 1

45

17 .Montieren:
¢ Kolbenbuchse “1”
* Beilagscheibe “2”
(zum Gleitrohr)
HINWEIS

Die Kolbenbuchse mit dem Gabeldichtring-
Treiber “3” in das Gleitrohr einschieben.

2

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01502

Gabeldichtungs-Eintreiber (48)
YM-A0948

15.Montieren:
* Kolbenbuchse “1”

HINWEIS

Die Kolbenbuchse muss in der entsprechen-
den Nut am Standrohr sitzen.

1
_ 18.Montieren:
16.Montieren: * Dichtringe “1”
¢ Gleitrohr “1” HINWEIS
(zum Standrohr “2”)
Mit einem Teleskopgabel-Dichtring-Treiber “2”

den Dichtring eindriicken, bis die Anschlagring-
Nut vollstandig erscheint.
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Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01502

Gabeldichtungs-Eintreiber (48)
YM-A0948

22.Messen:
* Abstand “a”
Nicht nach Vorgabe— In die Kontermutter
hineindrehen.

_ ) Abstand “a”
19.Montieren: & Min. 16 mm (0.63 in)
* Sicherungsring “1” Zwischen Dampferrohr-Ende “1”
HINWEIS und Kontermutter-Ende “2”.

Der Sicherungsring muss richtig in der entspre-
chenden Nut am Gleitrohr sitzen.

N i

1 23.Montieren:
¢ Distanzhilse “1”
20.Montieren: * Gabelfeder “2”
* Staubschutzmanschette “1” (zum Déampferrohr “3”)
HINWEIS HINWEIS
Das Standrohr mit Lithiumseifenfett best- Die Distanzhiilse so einbauen, dass das
reichen. gréBere Durchmesserende“a” in Richtung Ga-

belfeder weist.

21.Kontrollieren:

* Leichtgangigkeit des Gleitrohrs 24 Montieren:
Schwergangig/fest/stockend — Schritte 14— * Dampferrohr “1”
20 wiederholen. (zum Standrohr “27)
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ACHTUNG

Das Dampferrohr darf im Standrohr
langsam nach unten gleiten, bis es das
Ende des Standrohrs beriihrt. Vorsichtig
vorgehen, um das Standrohr nicht zu bes-
chéadigen.

25.Lockern:
 Zugstufen-Dampfungskraft-Ein-
stellschraube “1”
HINWEIS

* Vor dem Lockern der Ddmpfungskraft-Ein-
stellschraube die Stellung der Ein-
stellschraube notieren.

* Wenn die Dampfungkraft-Einstellschraube
ganz geldst ist, kbnnen korrekte Dampferei-
genschaften nach dem Einbau nicht erhalten
werden.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501
Spezial-Ringschliissel

YM-01501

27.Messen:
* Spalt “a” zwischen Einstellmechanismus “1”
und Kontermutter “2”.
Nicht nach Vorgabe — Nachziehen und
Kontermutter nachstellen.

Spalt “a” zwischen Einstellmecha-
nismus und Kontermutter

0.5-1.0 mm (0.02-0.04 in)

26.Montieren:
* Gabeldampferspindel “1”
* Kupferscheibe “2”
* Einstellmechanismus “3”
(zum Démpferrohr “4”)

HINWEIS

HINWEIS

Bei Installation mit einem falschen Spalt kann
die Dampfungskraft nicht korrekt eingestellt

werden.
=5
;% a

\2

I

28.Festziehen:
* Einstellmechanismus (Kontermutter) “1”

Einstellmechanismus (Konter-
mutter)
29 Nm (2.9 m-kgf, 21 ft-Ibf)

N
Z

* Bei eingedriicktem Standrohr “5” den Abdeck-
schrauben-Ringschlussel “7” zwischen dem
Standrohr und der Kontermutter “6” ansetzen.

* Den Einstellmechanismus handfest am
Dampferrohr anschrauben.

HINWEIS

Die Kontermutter “2” fest halten und dabei den
Einstellmechanismus festziehen.




TELESKOPGABEL

NN A
29.Montieren: 31.Montieren:
* Einstellmechanismus “1” * Dampferrohr “1”
(zum Standrohr) (zum Gleitrohr)
X Federvorspannring HINWEIS
J 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-1bf) Das Dampferrohr provisorisch festziehen.
LOCTITE®

o 1
L= X N

32.Montieren:

30.Einfillen: e Protektor-Fihrung “1”
* Gabelholm
Empfohlene Olsorte
¢ Gabeldl S1 —_
Standard-Olmenge 1 —
340 cm?® (11.50 US oz, 11.99
Imp.oz)
Einstellbereich
300-365 cm? (10.14-12.34 US
0z, 10.58-12.87 Imp.oz)
ACHTUNG GABELHOLME MONTIEREN
* AusschlieBlich Ol der empfohlenen Sorte 1. Montieren:
verwenden. Die Verwendung anderer Ol- * Teleskopgabel “1”
sorten kann die Funktion der Teleskopga- HINWEIS
bel erheblich beeintrachtigen. * Die Klemmschrauben der unteren Gabel-
¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der briicke provisorisch anziehen.

Teleskopgabel darauf achten, dass keiner- « Die Klemmschrauben der oberen Gabel-
lei Fremdkorper eindringen. briicke noch nicht festziehen.
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2. Festziehen:
* Dampferrohr “1”

Dampferrohr
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf)

N
Z

HINWEIS

Zum Festziehen des Dampferrohrs den Ab-

deckschrauben-Ringschllissel “2” verwenden.

Spezial-Ringschliissel
90890-01501

Spezial-Ringschliissel
YM-01501

3. Einstellung:
¢ Gabelrohr-Uberstand “a”

& Standard-Gabelrohr-Uberstand
iia’!
5 mm (0.20 in)

4. Festziehen:
* Klemmschraube (obere Gabelbricke) “1”

5-51

Klemmschrauben der oberen Ga-
belbriicke
21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

N
)

¢ Klemmschraube (untere Gabelbriicke) “2”

N
Z

Klemmschrauben der unteren
Gabelbriicke
21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

Die untere Gabelbriicke vorschriftsmaBig
festziehen. Ein Uberziehen kann die Funk-
tion der Teleskopgabel beeintrachtigen.

5. Montieren:
* Geschwindigkeitssensor-Kabel “1”
* Scheibe 1 “2”
(am rechten Gabelschutz)

XJ Schraube der Scheibe 1

3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
HINWEIS

Das Geschwindigkeitssensor-Kabel so montie-
ren, dass der Punkt “a” wie dargestellt ausgeri-
chtet ist, und das untere Ende “b” der Scheibe
1 auf den gleichen Punkt ausrichten.

6. Montieren:
* Geschwindigkeitssensor-Kabel “1”
* Scheibe 2 “2”
(am rechten Gabelschutz)
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HINWEIS

Die Dampfungs-Einstellschraube “1” handfest
anziehen und dann in die urspringliche Stel-

X Schraube der Scheibe 2
Z. | 0.5 Nm (0.05 m-kgf, 0.36 ft-Ibf)

HINWEIS lung bringen.
Die Scheibe 2 in der dargestellten Richtung
montieren.
1
2 \?
e

7. Montieren:
¢ Protektor “1”
¢ Protektor-Schraube “2”

Protektor-Schraube

XJ 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

8. Einstellung:
 Zugstufen-Dampfungskraft

HINWEIS

Die Dampfungs-Einstellschraube “1” handfest
anziehen und dann in die urspringliche Stel-

lung bringen.
S N ( L

(
9. Einstellung:
* Druckstufen-Dampfungskraft
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LENKKOPF

Untere Gabelbriicke demontieren

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf) |

[“2] 145 Nm (14.5 m-kgf, 105 ft-Ibf) |

[%2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ftbf) |

[%2]21 Nm (2.1 mkgf, 15 ft-

Ibf) |

[%] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

%,

38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-Ibf)

2.Gang|7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

[>2]9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[%2]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) |
[2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge
Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.
Scheinwerfer/Multifunktionsanzeige/Vorderrad- Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
abdeckung ESTELL” auf Seite 5-1.
Lenker Siehe unter “LENKER” auf Seite 5-33.
1 Vorderradabdeckung 1
Lenkkopfmutter 1
3 Gabelholm(e) 2 giige unter “TELESKOPGABEL” auf Seite
4 Obere Gabelbriicke 1
5 Ringmutter 1
6 Untere Gabelbrlcke 1
7 Laufring-Abdeckung 1
8 Oberes Lager 1
9 Lager (Unterseite) 1
10 Lagerlaufringe 2
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Untere Gabelbriicke demontieren
[%2] 21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) | [] 145 Nm (14.5 m-kgf, 105 ft-Ibf) |
[s] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[ 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

[%]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) |

[%]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) |
7
) (2) 8

/ ~_

SN 10

X%1.Gang 38 Nm (3.8 m-kgf, 27 ft-Ibf)
2.Gang|7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

[/ 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) | [%2]21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ftIbf) |
5 égm |10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) | [2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf)
Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen

folge

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:
* Ringmutter “1”
HINWEIS

Die Ringmutter mit dem Hakenschllssel “2”
entfernen.

Lenkmutterschliissel
90890-01403
Schlissel fiir Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472

Die untere Gabelbriicke sicher abstiitzen,
um sie vor Fall zu schiitzen.

LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Mit Petroleum waschen:

e Lager

e Lagerlaufringe
2. Kontrollieren:

e Lager

* Lagerlaufringe

Beschadigt/angefressen — Erneuern.

3. Erneuern:

e Lager

* Lagerlaufringe
VYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Den Lagerlaufring mit einem Stab “1” und ei-
nem Hammer vom Lenkkopfrohr entfernen.
Den Lagerlaufring mit einem MeiBel “2” und
einem Hammer von der unteren Gabel-
briicke entfernen.
Neuen Lagerlaufring montieren.

b.

5-55

ACHTUNG

Wenn der Lagerlaufring nicht richtig mon-
tiert wird, kénnte das Lenkkopfrohr besché-
digt werden.

HINWEIS

Das Lager und der Lagerlaufring missen stets
satzweise erneuert werden.

)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Kontrollieren:
* Obere Gabelbricke
* Untere Gabelbriicke
(samt der Lenkachse)
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

LENKKOPF MONTIEREN
1. Montieren:

* Unteres Lager “1”
HINWEIS
Die Staubschutzmanschettenlippe und Innen-
seite des Lagers mit Lithiumseifenfett best-
reichen.

(M




LENKKOPF

2. Montieren:

* Lagerlaufringe

* Oberes Lager “1”

e Laufring-Abdeckung “2”
HINWEIS

Lager und Lagerring-Abdeckungslippe mit Lith-
iumseifenfett bestreichen.

5. Zur Kontrolle die Lenkachse von Anschlag
zu Anschlag bewegen. Bei der geringsten
Schwergangigkeit missen der Lenkkopf
zerlegt und das Lager gepruft werden.

3. Montieren:
¢ Untere Gabelbriicke “1”

HINWEIS

Das Lager und den Bereich “a” sowie das
Gewinde der Lenkachse mit Lithiumseifenfett
bestreichen.

6. Montieren:
* Beilagscheibe “1”

4. Montieren:
* Lenk-Ringmutter “1” 2 Montieren:
X Ringmutter * Teleskopgabel “1”
J 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) * Obere Gabelbrucke “2”
HINWEIS
HINWEIS * Die Klemmschrauben der unteren Gabel-
Die Lenkkopfmutter mit der abgeschragten briicke provisorisch anziehen.
Seite “a” nach unten einbauen. * Die Klemmschrauben der oberen Gabel-

Die Lenkringmutter mit einem Lenkmuttern- briicke noch nicht festziehen.

schlissel “2” festziehen.
Siehe unter “LENKKOPF KONTROLLIE-
REN UND EINSTELLEN” auf Seite 3-41.
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8. Montieren:
* Lenkkopfmutter “1”

X Klemmschrauben der oberen Ga-
J belbriicke

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

¢ Klemmschraube (untere Gabelbriicke) “2”

Klemmschrauben der unteren

XJ Gabelbriicke

21 Nm (2.1 m-kgf, 15 ft-Ibf)

X Lenkkopfmutter
J 145 Nm (14.5 m-kgf, 105 ft-1bf)

HINWEIS

Beim Einbau die Kontaktflache der Lenkkopf-
mutter mit Lithiumseifenfett bestreichen.

9. Nach dem festziehen der Mutter die Len-
kung auf Schwergéangigkeit kontrollieren.
Bei Schwergangigkeit die Lenkkopfmutter
allmahlich lockern.

10.Einstellung:

* Gabelrohr-Uberstand “a”

& Standard-Gabelrohr-Uberstand
“a”
5 mm (0.20 in)

11.Festziehen:
¢ Klemmschraube (obere Gabelbriicke) “1”

Die untere Gabelbriicke vorschriftsmaBig
festziehen. Ein Uberziehen kann die Funk-
tion der Teleskopgabel beeintrachtigen.

12.Montieren:
* Geschwindigkeitssensor-Kabelhalterung “1”
» Geschwindigkeitssensor-Kabelklemme “2”

X Schraube der Geschwindigkeits-
J sensor-Kabelhalterung
13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-1bf)
Schraube der Geschwindigkeits-
sensor-Kabelklemme
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-1bf)

HINWEIS

* Das Ende der Geschwindigkeitssensor-Ka-
belhalterung in das Loch in der unteren Ga-
belbricke “a” einfuhren.

* So installieren, dass die Markierung “b” am
Geschwindigkeitssensor-Kabel mit der Ge-
schwindigkeitssensor-Kabel-Halterungs-
kante ausgerichtet ist.

* Die Geschwindigkeitssensor-Kabelklemme
montieren und dabei in die Bohrung “c” in die
Geschwindigkeitssensor-Kabelhalterung ein-
fuhren.
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FEDERBEIN

Federbein demontieren

¥\\é 14 13 EM
- ﬁzﬁ.?

r@@/ [2]56 Nm (5.6 m-kgf, 41 ft-Ibf) |

[2] 53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf) |
Reihen- .
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
. Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Sitzbank ESTELL” auf Seite 5-1.
. . Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Seitenabdeckung (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
. Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Lufthutze (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
Kraftstofftank g_i;ahe unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
1 Untere Federbein-Schraube 1
2 Federbein-Schraube oben 1
3 Federbein 1
4 Kontermuttern 1
5 Einstellmutter 1
6 Federfihrung unten 1
7 Federflhrung oben 1
8 Feder 1
9 Staubschutzring 2
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Federbein demontieren

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 3

16 15 =M
4 13

L‘Z@.

[2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) |

[2]53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf) |

O [2]56 Nm (5.6 m-kgf, 41 ft-Ibf) |

Reihen- :
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
10 Distanzhulsen 2
11 Buchse 1
12 Distanzhulsen 2
13 O-Ring 2
14 Staubschutzring 2
15 Sicherungsring 1
16 Lager 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Umlenkhebel zerlegen

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen

1 Umlenkhebel 1

2 Ubertragungshebel 1

3 Distanzhulsen 3

4 Dichtringe 6

5 Unterlegscheiben 8

6 Lager 6
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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HANDHABUNG DES STOSSDAMPFERS

Dieser StoBdampfer enthalt hochkomprimi-

ertes Stickstoffgas. Vor Arbeiten am

StoBdampfer die folgenden Hinweise sorg-

féltig lesen und sicherstellen, dass Sie sie

verstehen. Der Hersteller Ubernimmt keiner-

lei Haftung flir Unfalle, Verletzungen oder

Schéaden, die auf unsachgeméaBe Hand-

habung des StoBdampfers zuriickzufiihren

sind.

¢ Den StoBdampfer nicht manipulieren oder
6ffnen.

¢ Den StoBdampfer nicht offenen Flammen
oder starker Hitze aussetzen. Starke Hitze
kann aufgrund von libermaBigem Gas-
druck eine Explosion verursachen.

¢ Den StoBdampfer keinesfalls verformen
oder beschédigen. Ein beschéadigter
StoBdampfer fihrt zu mangelhafter Damp-
fungsleistung.

HINWEIS

Ein Einfahren ist bis etwa 50 Fahrkilometer er-
forderlich.

ENTSORGUNG EINES STOSSDAMPFERS
Vor der Entsorgung muss das Stickstoffgas
durch das Ventil “1” entfernt werden.

® Zur Wartung immer eine Schutzbrille tra-
gen, um Verletzungen durch austretendes
Gas oder fliegende Metallspéne zu vermei-
den.

¢ Die Entsorgung des StoBdampfers sollte
am besten dem YAMAHA-Handler uiberlas-
sen werden.

(®)

FEDERBEIN DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Hinterrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:
¢ Federbein-Schraube unten “1”

HINWEIS
Beim Entfernen der unteren Federbein-

Schraube die Schwinge festhalten, damit sie
nicht herunterfallt.

3. Demontieren:
¢ Federbein-Schraube oben
¢ Federbein

LAGER DEMONTIEREN
1. Demontieren:
* Sicherungsring (oberes Lager) “1”

HINWEIS

Das Lager durch Druck auf den AuBBenlaufring
eindriicken und den Sicherungsring entfernen.

o

2. Demontieren:
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* Oberes Lager “1”
HINWEIS

Zum Ausbau des Lagers auf den AuBBenlaufring
dricken.

B 4

_

3. Demontieren:
* Unteres Lager “1”

HINWEIS

Zum Ausbau des Lagers auf den AuBBenlaufring

drlicken.
3

L

(1
1

ANNNANNNNNNN

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* StoBdampfer-Kolbenstange
Verbogen/beschadigt — Federbein er-
neuern.

Gas-/Olaustritt — Federbein erneuern.

* Feder
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

* Federfuhrung
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

e Lager
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

* Schrauben
Verbogen/beschadigt/verschlissen — Er-
neuern.

UBERTRAGUNGSHEBEL UND UMLEN-
KHEBEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Ubertragungshebel

e Umlenkhebel

Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Lager
¢ Distanzsticke
Beschadigt/angefressen/verkratzt — Lager
und Distanzstiicke als Satz erneuern.
3. Kontrollieren:
e Dichtringe
Beschadigt/angefressen — Erneuern.

UMLENKHEBEL MONTIEREN
1. Schmieren:

e Dichtringe

* L ager

¢ Distanzstiicke

* Unterlegscheiben

* Distanzhlsen

Empfohlenes Schmiermittel

=1 Molybdindisulfidfett

2. Montieren:
* Lager “1”
* Beilagscheibe “2”
* Dichtringe “3”
(am Umlenkhebel “4”)

Einbautiefe “a”
0mm (0 in)

)

(New kIl New K]
2

4

e

"H

-

3. Montieren:
* Lager “1”
* Dichtringe “2”
(am Ubertragungshebel “3”)

Einbautiefe “a”
0mm (0 in)

N
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1 Ll
(Neow P

FEDERBEIN MONTIEREN
1. Schmieren:

 Lager (Unterseite)

* Staubschutzring

¢ Distanzhlsen

* Buchse

Empfohlenes Schmiermittel

1| Molybdiandisulfidfett

ACHTUNG

Kein Fett auf den AuBenlaufring des Lagers
auftragen, da dies den Verschlei3 des
eingepressten Dampferteils verursacht.

2. Schmieren:
* O-Ring

Empfohlenes Schmiermittel

Einbautiefe “a”
4.25 mm (0.17 in)

- Lithiumseifenfett
3. Montieren:
e Lager

* Sicherungsring
(am Federbein (Oberseite))

HINWEIS

e Zum Einbau des Lagers parallel auf den
AuBenlaufring driicken, bis die Sicher-
ungsring-Nut sichtbar ist.

* Nach Einbau des Sicherungsrings das Lager
zuruckdricken, bis es den Sicherungsring
berihrt.

4. Montieren:
e Lager “1”
* Buchse “2”
¢ Distanzhilse “3”
¢ Staubschutzmanschette “4”
(am Federbein (Unterseite))

HINWEIS

5. Schmieren:

« Ubertragungshebel- und Rahmen-Schraube

 Umlenkhebel- und Ubertragungshebel-
Schraube

* Umlenkhebel- und Schwingen-Schraube
(Schaft und Gewinde)

* Federbein-Schraube oben

* Untere Federbein-Schraube

Empfohlenes Schmiermittel

===  Molybdindisulfidfett

6. Montieren:
* Federbein

HINWEIS

* Bei Einbau des Federbeins die Schwinge an-
heben.

« Die Federbein-Mutter oben und Ubertragung-
shebel-Schraube (Rahmenseite) von rechts
montieren.

* Die Federbein-Schrauben unten, Ubertra-
gungshebel-Schraube (umlenkhebelseitig)
und Umlenkhebel-Schraube (Schwingen-
seite) von links montieren.

7. Festziehen:
* Federbein-Schraube oben

%,
« Ubertragungshebel-Schraube (rahmen-
seitig)

N
Z

Federbein-Schraube oben
56 Nm (5.6 m-kgf, 41 ft-Ibf)

Ubertragungshebel-Schraube
(rahmenseitig)
80 Nm (8.0 m-kgf, 58 ft-Ibf)

Die Staubschutzringe so einbauen, dass deren
Dichtlippen nach innenweisen.

. Qbertragunshebel Umlenkhebel-Mutter
Ubertragungshebel und Schwingen-Mutter
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FEDERBEIN

N
Z,

Ubertragunshebel Umlenkhebel-
Mutter Ubertragungshebel und
Schwingen-Mutter

80 Nm (8.0 m-kgf, 58 ft-Ibf)

* Umlenkhebel-Schraube (schwingenseitig)

N
)

Umlenkhebel-Schraube (schwin-
genseitig)
70 Nm (7.0 m-kgf, 51 ft-1bf)

¢ Untere Federbein-Schraube

%,

Untere Federbein-Schraube
53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf)
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SCHWINGE

Schwinge demontieren

[>2] 70 Nm (7.0 m-kgf, 51 ft-Ibf) |

Reihen- Bauteil Anz. Bemerkungen
folge
Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.
Bremsschlauch-Halterung gi;:\eesqgtse.r “HINTERRADBREMSE" auf
Hinterrad-Bremssattel gieei{\eesqrzmtse.r “HINTERRADBREMSE" auf
FuBbremshebel-Schraube
Antriebskette
1 Distanzhiilsen 2
2 Dichtringe 2
3 Drucklager 2
4 Buchse 2
5 Dichtringe 2
6 Lager 4

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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SCHWINGE DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Hinterrad frei ist.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Messen:
* Schwingen-Seitenspiel
* Vertikalbewegung der Schwinge
VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Anzugsmoment der Schwingenachs-
Mutter messen.

Mutter der Schwingenachse
85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-Ibf)

N
Z,

b. Das Schwingen-Seitenspiel “a” messen, in-
dem Sie die Schwinge von Seite zu Seite
bewegen.

Entspricht das Schwingen-Seitenspiel nicht

der Vorgabe, die Distanzstlicke, Lager und

Distanzhiilsen kontrollieren.

. Die Vertikalbewegung der Schwinge kon-
trollieren, indem Sie die Schwinge auf und
ab bewegen.

Bei stockender Vertikalbewegung oder
Schwergangigkeit der Schwinge, die Distan-
zstlicke, Lager und Distanzhulsen kontrollie-

Spielgrenzwert am
Schwingenende (radial)

N

1.0 mm (0.04 in)

ren.

>

=4
L )\

AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAMAALMAAAMAAAAAAAA

LAGER DEMONTIEREN
1. Demontieren:

* Lager “1”
HINWEIS

Zum Ausbau des Lagers auf den AuBBenlaufring
driicken.
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SCHWINGE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Schwinge
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Schwingenachse
Rollen Sie die Schwingenachse Uber eine
flache Oberflache.
Verbogen — Erneuern.

Eine verbogene Schwingenachse darf unter
keinen Umsténden gerichtet werden.

3. Mit Petroleum waschen:
e Schwingenachse
¢ Distanzstlicke
¢ Distanzhlsen
e L ager
4. Kontrollieren:
* Dichtringe
Beschadigt — Erneuern.
e Lager
¢ Distanzstlcke
Spiel vorhanden/stockend/rostig — Lager
und Buchse satzweise erneuern.

SCHWINGE MONTIEREN
1. Schmieren:

e L ager

¢ Distanzhiilsen

¢ Distanzstlicke

* Dichtring
e Schwingenachse



SCHWINGE

Empfohlenes Schmiermittel
~®==1|  Molybdindisulfidfett

2. Montieren:
* Lager “1”
* Dichtringe “2”
(an Schwinge)

Einbautiefe “a”
0-0.5 mm (0-0.02 in)
Einbautiefe “b”

6.5 mm (0.26 in)

HINWEIS

Zuerst die AuBBen- dann die Innenlager montie-
ren; dabei die vorgeschriebene Einbautiefe
beachten.

a =
R New
L)
] —

(—‘ , 7 ¢
S

3. Montieren:
* Schwinge

\ J Mutter der Schwingenachse

85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-bf)

HINWEIS
Die Schwingenachse von rechts einbauen.

4. Montieren:
* Hinterrad
Siehe unter “HINTERRAD” auf Seite 5-9.
5. Einstellung:
* Antriebsketten-Durchhang
Siehe unter “ANTRIEBSKETTEN-DURCH-
HANG EINSTELLEN” auf Seite 3-34.

Antriebskettendurchhang
50-60 mm (1.97-2.36 in)
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KETTENANTRIEB

Antriebskette demontieren

N

[%]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) | —

Job-
Auftrag

Bauteil

Anz. Serviceinformationen

Antriebsritzel

Siehe unter “‘MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.

1

Antriebskette

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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ANTRIEBSKETTE DEMONTIEREN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stel-
len.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Hinterrad frei in der Luft
schwebt.

2. Demontieren:
¢ Antriebskette

HINWEIS

Antriebskette mit Antriebsketten-Trenn- und Ni-
etwerkzeug auftrennen. (Produkte auf dem
Markt verwenden)

ANTRIEBSKETTE KONTROLLIEREN
1. Messen:
* 15-gliedriger Abschnitt der Antriebskette
Nicht nach Vorgabe — Antriebskette er-
neuern.

N

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die L&nge “a” zwischen den Innenseiten der

Stifte und der Lange “b” zwischen den
AuBenseiten der Stifte auf einem Abschnitt
mit 15 Gliedern der Antriebskette messen
(siehe Abbildung).

Max. Lange von 15 Kettengliedern
239.3 mm (9.42 in)

12345 61213141516

mm

OOOO

b. Die Lange “c” des Abschnitts mit 15 Glie-
dern der Antriebskette mithilfe der folgenden
Formel berechnen.

Lange “c” des Abschnitts mit 15 Gliedern der
Antriebskette = (L&nge “a” zwischen den
Stiftinnenseiten + Lange “b” zwischen den
StiftauBenseiten)/2

12345 61213141516

E@m

HINWEIS

* Beim Messen eines Abschnitts mit 15 Glie-
dern der Antriebskette sicherstellen, dass die
Antriebskette gespannt ist.

* Dieses Verfahren 2-3-mal durchfuhren, jewei-
Is an anderer Stelle.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Kontrollieren:
¢ Antriebskette
Steif — Reinigen, schmieren, oder er-
neuern.

3. Reinigen:
¢ Antriebskette

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Die Antriebskette mit einem sauberen Tuch
abwischen.

b. Die Antriebskette in ein Petroleumbad legen
und den restlichen Schmutz entfernen.

c. Die Antriebskette aus dem Petroleumbad
herausnehmen und vollstandig trocknen.

ACHTUNG

¢ Dieses Fahrzeug verfigt liber eine Ant-
riebskette mit kleinen O-Ringen aus Gum-
mi “1” zwischen den Seitenscheiben der
Antriebskette. Niemals Dampf- oder Hoch-
druckreiniger, Benzin, bestimmte L6~
sungsmittel (z. B. Benzin) oder
Raubiirsten zur Reinigung der Antrieb-
skette verwenden. Hochdruckreinigungs-
methoden kénnten Schmutz oder Wasser
zwischen die Glieder der Antriebskette
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treiben, und Losungsmittel zersetzen die
O-Ringe. Eine Raubiirste kann die O-Ringe
ebenfalls beschadigen. Zur Reinigung der
Antriebskette daher ausschlieBlich Petro-
leum verwenden.

¢ Die Antriebskette nicht langer als zehn Mi-

nuten im Petroleumbad belassen, da sonst
die O-Ringe beschéadigt werden kénnen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Kontrollieren:
* O-Ringe “1”
Beschéadigt — Antriebskette erneuern.
¢ Antriebskettenrollen “2”
Beschadigt/verschlissen — Antriebskette
erneuern.
* Seitenscheiben der Antriebskette “3”
Beschadigt/verschlissen — Antriebskette
erneuern.

3
| ~— (‘Cﬁl
! ' i )
) | | {
2 1
{ I \
I I I E]
L 1

5. Schmieren:
¢ Antriebskette

Empfohlenes Schmiermittel
Kettenschmiermittel, das fiir O-
Ring-Ketten geeignet ist
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ANTRIEBSRITZEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Antriebsritzel

Mehr als 1/4 Zahn des Zahnprofils verschlis-
sen “a” — Antriebsritzel und Kettenrad satz-
weise erneuern.
Verbogener Zahn — Antriebsritzel und
Kettenrad satzweise erneuern.

a
Q |
2
b. Richtig

1. Antriebskettenrolle
2. Antriebsritzel

KETTENRAD KONTROLLIEREN
Siehe unter “KETTENRAD KONTROLLIEREN
UND ERNEUERN?” auf Seite 5-10.

ANTRIEBSKETTE MONTIEREN
1. Montieren:
¢ Antriebskette
ACHTUNG
Darauf achten, bei der Arbeit eine Schutz-
brille zu tragen.

HINWEIS

b

Antriebskettenverbindung mit dem Antrieb-
sketten-Trenn- und Nietwerkzeug montieren.
(Produkte auf dem Markt verwenden)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Beim Einpressen der Verbindungsplatte “1”

sicherstellen, dass der Abstand “a” zwisch-
en dem Stift “2” und der Verbindungsplatte
1.2-1.4 mm (0.05-0.06 in) betragt.



KETTENANTRIEB

b. Nach dem Vernieten sicherstellen, dass der
Durchmesser zwischen den Randern “b”
des Stifts “2” 5.5-5.8 mm (0.22—0.23 in) be-
tragt.

2

b

c. Nach dem Vernieten sicherstellen, dass der
Abstand “c”, der sich zwischen dem
Verbindungsglied “3” und der Verbindung-
splatte “1” befindet, 14.1-14.3 mm (0.56—
0.65 in) betragt.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Schmieren:
¢ Antriebskette

Antriebsritzel-Mutter
75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf)

N
)

ACHTUNG

Niemals eine neue Antriebskette auf abge-
nutzten Antriebskettenradern anbringen;
dies wird die Lebensdauer der Antrieb-
skette deutlich verkiirzen.

4. Einstellung:
* Antriebsketten-Durchhang
Siehe unter “ANTRIEBSKETTEN-DURCH-
HANG EINSTELLEN” auf Seite 3-34.

Antriebskettendurchhang
50-60 mm (1.97-2.36 in)

Empfohlenes Schmiermittel

- Kettenschmiermittel, das fiir O-
Ring-Ketten geeignet ist
3. Montieren:

e Antriebsritzel

* Sicherungsscheibe

¢ Antriebsritzel-Mutter
Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.

N

ACHTUNG

Eine falsch gespannte Antriebskette verur-
sacht erh6 hten VerschleiBB von Kette, Mo-
tor, Lagern und anderen wichtigen Teilen
und kann dazu fii hren, dass die Kette reif3 t
oder abspringt. Daher darauf achten, dass
der Kettendurchhang sich im Sollbereich
befindet.
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MOTOR DEMONTIEREN

HINWEIS

Dieser Abschnitt ist fir Personen gedacht, die Gber grundlegende Kenntnisse und Fahigkeiten in der
Wartung von Yamaha-Motorradern verfigen (z.B.: Yamaha-Handler, Wartungspersonal etc.). Per-
sonen mit geringen Kenntnissen und Fahigkeiten Gber Wartungsarbeiten wird empfohlen, keine Ins-
pektionen, Einstellungen, Demontagen durchzufiihren und Montagen nur mit Hilfe dieses
Handbuchs vorzunehmen. Es kénnten sonst Wartungsprobleme und mechanische Schaden auftre-
ten.

MOTOR DEMONTIEREN

Auspuffkrimmer entfernen

e 1.Gang| 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) |\a| 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft.|bf)|
M “[2.Gang| 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

(6) [*+]5 Nm (0.5 mkgf, 3.6 fi-Ibf) |

f‘ D[ ]9 Nm (0.9 mkgf, 6.5 ft-bf)|
4)

i

2

|X| 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-lbf)l /g;w g @ %\
6 M [“2]20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)|

[2] 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) |
[%]12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) |

[S]10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf) | /m Q/ 4
/'9/{/’\/
B Foe

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen

Seitendeckel (rechts) Eg?gtlftzrqusLethGeEsl\/!lElNES FAHRG-
Untere Federbein-Schraube Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.
Ubertragungshebel-Schraube (rahmenseitig) Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 5-59.

1 Schallddmpfer Klemme 1 Lockern.

2 Schalldampfer 1

3 Auspuffkrimmer 2 Klemme 1 Lockern.

4 Auspuffkrimmer 2 1

5 Auspuffkrimmer 1 1




MOTOR DEMONTIEREN

Auspuffkrimmer entfernen

v 1.Gang| 13 Nm (1.3 mkgf, 9.4 ft-Ibf) [>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |
A -

2.Gang| 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) /
- AN ~
=\

(6) [>4]5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-Ibf) |

@ gﬁ\@ 9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf) |

X
~ &
[>2] 30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-Ibf) | /ﬂfm

[%]12 Nm (1.2 mkgf, 8.7 ft-Ibf) 6

[2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[>2] 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) |

[$2] 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) |

A 4
ﬁ/%/“N
D=
Reihen- .
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
6 Dichtungen 3
7 Auspuffkrimmer 1 Protektor 1
8 Auspuffkrimmer 2 Protektor 1
9 Schalldampfer-Abdeckung 1
10 Funkenfanger 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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MOTOR DEMONTIEREN

Elektronikteile ausbauen

&

3

é@/lyl 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |
(gt -
b—7

[>2] 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

2 [3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |

[ ] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

Reihen- .
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.
. Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Sitzbank ESTELL” auf Seite 5-1.
: : Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Seitenabdeckung (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
; Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Lufthutze (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
Kraftstofftank £?_i?he unter “KRAFTSTOFFTANK?” auf Seite
Luftfilter-Geh&usedeckel
1 Gleichrichter/Regler 1
2 Elektronisches Steuergerét 1
3 Zundspule 1
4 Leerlaufschalter 1
5 Lichtmaschinen-Steckverbinder 1 Lésen.
6 Kurbelwellensensor-Steckverbinder 1 Ldsen.
7 Steckverbinder Kuhlfllissigkeitstemperaturfuhler 1 Losen.
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MOTOR DEMONTIEREN

Elektronikteile ausbauen

&

1
/@Ssx

N~
2 g

[>2]7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |

é@/ﬁﬂ 7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf) |
/
Q

[ 2] 3.8 Nm (0.38 m-kgf, 2.8 ft-Ibf) |

2| 3.5 Nm (0.35 m-kgf, 2.5 ft-Ibf) |

Reihen-
folge

Bauteil

Anz. Bemerkungen

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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MOTOR DEMONTIEREN

Motor ausbauen

[] 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf) |

[2]34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ftIbf) |

| 53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf) |\z%

[ ]34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-lbf) |
[%] 55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-Ibf) |

%= AN

[2] 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf) |

| 45 Nm (4.5 m-kgf, 33 ft-Ibf) |

A

S

|~

[2] 85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-Ibf) |

N| | 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf) |

Yy

[ ] 34 Nm (3.4 mekgf, 25 ft-lbf) |

of

[2]7 Nm (0.7 mkgf, 5.1 ft-Ibf) |

Reihen-
folge

Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

Sitzbank

Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

Seitenabdeckung (links/rechts)

Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

Lufthutze (links/rechts)

Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
ESTELL” auf Seite 5-1.

Kraftstofftank

Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
8-1.

Auspuffkrimmer und Schalldampfer

Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.

Luftfiltergehduse

Siehe unter “DROSSELKLAPPENGE-
HAUSE” auf Seite 8-7.

Drosselklappengehéuse

Siehe unter “DROSSELKLAPPENGE-
HAUSE” auf Seite 8-7.

Kupplungszug Siehe unter “KUPPLUNG” auf Seite 6-42.
FuBschalthebel géehe unter “SCHALTWELLE” auf Seite 6-
Startermotor 1 Siehe unter “ELEKTRISCHER STARTER”

auf Seite 6-37.
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MOTOR DEMONTIEREN

Motor ausbauen

[5:]26 Nm (2.6 mkaf, 19 ftdbf)|  [“<]34 Nm (3.4 mekgf, 25 ftbf) | [32] 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf) |
[2] 53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf) |\Z% '

[2] 85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-Ibf) |
[2] 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ftIbf) |

Yy

[“] 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ftIbf) |

[2] 34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf) |

[%4]55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ftIbf) | o [5]7 Nm (0.7 mekgf, 5.1 ft-Ibf)|
Rgren- Bauteil Anz. Bemerkungen

ge

1 Motorschutz 1

2 FuBbremshebel 1

3 Feder 1

4 Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 1

5 Antriebsritzel-Abdeckung 1

6 Antriebskettenfiihrung 1

7 Antriebsritzel 1

8 Obere Motorhalterung 2

9 Beilagscheibe 1 Dicke:2.3 mm (0.09 in)

10 Beilagscheibe 1 Dicke:1.0 mm (0.04 in)

11 Untere Motorhalterung 2

12 Schwingenachse 1

13 Motor 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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MOTOR DEMONTIEREN

SCHALLDAMPFER DEMONTIEREN
1. Demontieren:
* Federbein-Schraube unten “1”
« Ubertragungshebel-Schraube (Rahmen-
seite) “2”
e Schalldampfer “3”
HINWEIS

Den hinteren StoBdampfer zur linken Seite des
Chassis bewegen und den Schallddmpfer ent-
fernen.

AUSPUFFKRUMMER 2 ENTFERNEN
1. Demontieren:
* Auspuffkrimmer 2

HINWEIS

Denn Auspuffkrimmer 2 in den Zustand bewe-
gen wie dargestellt, und dann ausbauen.

ANTRIEBSRITZEL DEMONTIEREN
1. Die Lasche der Sicherungsscheibe gerade
biegen.
2. Demontieren:
* Antriebsritzel-Mutter “1”
* Sicherungsscheibe “2”

HINWEIS

Beim Lockern der Antriebsritzel-Mutter die Hin-
terradbremse betatigen.

3. Demontieren:
¢ Antriebsritzel “1”
¢ Antriebskette “2”

HINWEIS

Antriebsritzel und -kette gemeinsam demontie-

ren.

MOTOR DEMONTIEREN
1. Demontieren:
* Schwingenachse “1”

HINWEIS
Durch Entfernen der Schwingenachse wird die




MOTOR DEMONTIEREN

Schwinge geldst. Méglichst einen Stift gleichen werden.

Durchmessers von der anderen Schwingen- 1. Demontieren:

seite durchstecken, um die Schwinge abzustlt- « Schalldampferdeckel-Schrauben “1”
zen.

g 2. Demontieren:
2. Demontieren: * Funkenfanger-Schrauben “1”
¢ Motor “1”

Von der rechten Seite.
HINWEIS
« Sicherstellen, dass alle Kabel, Schlauche und

Seilzlige gel6st sind.
* Den Motor anheben und vom unteren Teil
nach rechts am Fahrwerk ausbauen.

3. Demontieren:
* Endrohr “1”
* Endrohrdichtung “2”
* Funkenféanger “3”
Den Funkenfanger aus dem Schalldampfer
ausbauen.
* Funkenféngerdichtung “4”

4. Reinigen:
* Funkenféanger
FUNKENFANGER REINIGEN Dgn _Funkenféng.er leicht k_Iopfen und dann
mit einer Drahtburste etwaige Kohleablager-

A\ WARNUNG ungen entfernen.

¢ Auspuffkriimmer und Schalldampfer miis- 5. Montieren:
sen vor dem Reinigen des Funkenféngers * Funkenfangerdichtung
abgekihlt sein. * Funkenféanger
e Wahrend der Reinigung des Auspuffsys- Den Funkenfénger in den Schallddmpfer
tems darf der Motor nicht gestartet einsetzen und die Schraubenbohrungen
ausrichten.



MOTOR DEMONTIEREN

* Endrohrdichtung
* Funkenfanger-Schrauben

N
Z

6. Montieren:
» Schalldampferdeckel

XJ

HINWEIS
Zunachst die zwei Schrauben “a” (horizontal
getrennt voneinander ausgerichtet) und an-
schlieBend die anderen Schrauben festziehen.

Funkenfanger-Schraube
9 Nm (0.9 m-kgf, 6.5 ft-Ibf)

Schallddmpferdeckel-Schraube
5 Nm (0.5 m-kgf, 3.6 ft-1bf)

SCHALLDAMPFER UND AUSPUFFKRUM-
MER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Dichtung “1”
Beschéadigt — Erneuern.

MOTOR MONTIEREN
1. Montieren:
* Motor “1”
Den Motor von der rechten Seite montieren.
e Schwingenachse “2”

Schwingenachse
85 Nm (8.5 m-kgf, 61 ft-I1bf)

N
Z

* Motor-Schraube (untere Seite) “3”

Motor-Schraube (unten)
53 Nm (5.3 m-kgf, 38 ft-Ibf)

N
2

* Motorhalterung vorn “4”
* Motorhalterungs-Schraube (vorn) “5”

Motorhalterungs-Schraube
(vorne)

%,

34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf)

* Motor-Schraube (vorn) “6”

Motor-Schraube (Vorderseite)
55 Nm (5.5 m-kgf, 40 ft-1bf)

XJ

* Obere Motorhalterung “7”
* Motorhalterungs-Schraube (oben) “8”

Motorhalterungs-Schraube
(oben)
34 Nm (3.4 m-kgf, 25 ft-Ibf)

N
Z

¢ Motor-Schraube (oben) “9”

Motor-Schraube (oben)
45 Nm (4.5 m-kgf, 33 ft-Ibf)

N
)

HINWEIS

Molybdandisulfidél auf die Schwingenachse
auftragen.

FUSSBREMSPEDAL MONTIEREN
1. Montieren:



MOTOR DEMONTIEREN

* Feder “1”

¢ FuBbremshebel “2”

* O-Ringe “3”

¢ FuBbremshebel-Schraube “4”

X FuBbremshebel-Schraube
J 26 Nm (2.6 m-kgf, 19 ft-Ibf)
* Clip “5”
HINWEIS

Die Schraube, O-Ringe und FuBbremshebel-
Halterung mit Lithiumseifenfett bestreichen.

ANTRIEBSRITZEL MONTIEREN
1. Montieren:

¢ Antriebsritzel “1”

* Antriebskette “2”
HINWEIS
Antriebsritzel und -kette gemeinsam montie-
ren.

2. Montieren:
» Sicherungsscheibe “1”
¢ Antriebsritzel-Mutter “2”

kann das andere Teil, das gemeinsam bef-
estigt ist, beschadigt werden.

3. Die Lasche der Sicherungsscheibe gegen
die Mutter umbiegen.
4. Montieren:
* Antriebsritzel-Flhrung
* Antriebsritzel-Abdeckung “1”
e Schraube (Antriebsritzel-Abdeckung) “2”

Schraube (Antriebsritzel-Abdeck-

ung)
7 Nm (0.7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)

AUSPUFFKRUMMER UND SCHALLDAMP-
FER MONTIEREN
1. Montieren:

* Dichtung

* Auspuffkrimmer 1 “1”

e Mutter (Auspuffkrimmer 1) “2”

Auspuffkrummer-Mutter
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

N
Z

Antriebsritzel-Mutter

N
Z,

75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-1bf)

HINWEIS

Beim Festziehen der Mutter die Hinterradb-
remse betéatigen.

ACHTUNG

VorschriftsméBig festziehen; andernfalls

6-10

HINWEIS

Die Muttern zunéachst provisorisch auf 13 Nm
(1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf) festziehen. AnschlieBend
auf 20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf) nachziehen.




MOTOR DEMONTIEREN

2. Montieren:
e Klemme
¢ Auspuffkrimmer 2 “1”
 Auspuffkrimmer-Schraube “2”

HINWEIS

Auspuffkrimmer 2 einbauen und provisorisch
festziehen, wobei dessen Ende gegenuber
Auspuffkrimmer 1 wie gezeigt positioniert sein
muss.

2mm (0.08in)

f-——

[AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVI

3. Montieren:
* Klemme
 Schalldampfer “1”
* Schalldampfer-Schraube “2”

Schraube (Schalldampfer)
30 Nm (3.0 m-kgf, 22 ft-1bf)

N
Z
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HINWEIS

Den Schalldampfer einbauen und provisorisch
festziehen, wobei dessen Befestigung ge-
genuber Auspuffkrimmer 2 wie gezeigt positio-
niert sein muss.

2mm (0.08in)

|

4. Festziehen:
* Auspuffkrimmer-Schraube 2

Auspuffkrimmer-Schraube 2
20 Nm (2.0 m-kgf, 14 ft-Ibf)

AN
2

e Klemme

Klemme
12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-1bf)

N
)

HINWEIS

Festziehen, wahrend gepruft wird, dass ihre
vorderen und hinteren Befestigungen in korrek-
ter Position eingesetzt sind.




NOCKENWELLE

NOCKENWELLE

Zylinderkopfdeckel demontieren

i3

[2] 13Nm (1.3 m-kgf, 9.4ft - Ibf) |

1 <

Reihen- :
folge Bauteil Anz. Bemerkungen
: Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Sitzbank ESTELL” auf Seite 5-1.
; ; Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Seitenabdeckung (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
; Siehe unter “ALLGEMEINES FAHRG-
Lufthutze (links/rechts) ESTELL” auf Seite 5-1.
Kraftstofftank g_i?he unter “KRAFTSTOFFTANK” auf Seite
1 Zundkerze 1
2 Zylinderkopf-Entllftungsschlauch 1
3 Schraube (Zylinderkopfdeckel) 2
4 Zylinderkopfdeckel 1
5 Zylinderkopfdeckel-Dichtung 1
6 Steuerkettenschiene (oben) 1
7 Zylinderkopfdeckel-Dichtung 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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NOCKENWELLE

Nockenwelle demontieren

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

(4)

[“2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

/r‘“

‘ [>2] 6 Nm (0.6 mkgf, 4.3 ft-Ibf) |

4 P

6%

// 3

2

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2]6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf) |

\

[>2] 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

Reihen-

folge Bauteil

Bemerkungen

Rotor-Abdeckschraube

Kurbelwellen-Abdeckschraube

Steuerkettenspanner-Verschlussschraube

Steuerkettenspanner

Nockenwellen-Lagerdeckel

Clip

Einlass-Nockenwelle

| Nl O O &M W] N

Auslass-Nockenwelle

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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NOCKENWELLE

NOCKENWELLE DEMONTIEREN
1. Demontieren:

¢ Rotor-Abdeckschraube “1”

e Kurbelwellen-Abdeckschraube “2”

2. Ausrichten:
¢ Ausrichtungsmarkierung

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Die Kurbelwelle mit einem Schrauben-
schlussel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

b. Die obere Totpunkt (OT)-Markierung “a” auf
dem Rotor mit der Markierung “b” auf dem
Kurbelgehausedeckel ausrichten.

HINWEIS

Die Ausrichtungsmarkierung “c” am Auslass-
Nockenwellenrad und die Ausrichtungsmarki-
erung “d” des Einlass-Nockenwellenrads mit

der Kante des Zylinderkopfs fluchten.

* Dichtungen

4. Demontieren:
* Schraube (Nockenwellen- Lagerdeckel) “1”
* Nockenwellen-Lagerdeckel “2”
* Clip “3”

HINWEIS

* Die Schrauben des Nockenwellen- Lager-
deckels mussen von auf3en nach innen
schrittweise Uber Kreuz gelockert werden.

* Um zu verhindern, dass der Clip in das Kur-
belgehause féllt, den Nockenwellen-Lager-
deckel entfernen.

ACHTUNG

Um Schéaden an Zylinderkopf, Nocken-
wellen und Nockenwellen- Lagerdeckeln zu
vermeiden, miissen die Lagerdeckel-
Schrauben gleichméBig geldst werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Demontieren:
* Steuerkettenspanner-Verschlussschraube
“1 ”»
» Steuerkettenspanner “2”

5. Demontieren:
¢ Auslass-Nockenwelle “1”
¢ Einlass-Nockenwelle “2”
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NOCKENWELLE

HINWEIS

Die Steuerkette mit einem Draht “3” sichern,
damit sie nicht in das Kurbelgeh&use rutscht.

NOCKENWELLE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Nocken
Blaufarbung/angefressen/zerkratzt — Nock-
enwelle erneuern.
2. Messen:
* Nockenabmessungen “A” und “B”
Nicht nach Vorgabe—Nockenwelle er-
neuern.

NockengréBen Nockenwellen-Unrundlaufgrenz-
& Einlass A wert .
31.730-31.830 mm (1.2492- 0.030 mm (0.0012 in)
1.2531 in)
Grenze
31.630 mm (1.2453 in)
Einlass B
22.450-22.550 mm (0.8839-
0.8878 in)
Grenze
22.350 mm (0.8799 in)
Auslass A
33.370-33.470 mm (1.3138-
1.3177 In) 11151402

Grenze .
. 4. Messen:
A?J:);é?sg rgm (1.3098 in) * Spiel zwischen Nockenwellen-Lagerzapfen
_ _ und Nockenwellen-Lagerdeckel
25.211-25.311 mm (0.9926 Nicht nach Vorgabe — Nockenwellen-La-

0.9965 in)
Grenze gerzapfen-Durchmesser messen.

25.111 mm (0.9886 in) Nockenwellen-Lagerspiel
0.028-0.062 mm (0.0011-0.0024
in)

3. Messen:
* Nockenwellen-Schlag
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Nockenwelle in den Zylinderkopf einset-

zen.

b. Einen Streifen von Plastigauge® “1” wie in
der Abbildung auf den Nockenwellen-Lager-
zapfen platzieren.
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NOCKENWELLE

g
c. Die Passstifte und Nockenwellen-Lager-
deckel montieren.

HINWEIS

* Die Nockenwellen-Lagerdeckel-Schrauben
mussen von innen nach auf3en Uber Kreuz
festgezogen werden.

* Die Nockenwelle beim Messen des Spiels
zwischen Nockenwellen-Lagerzapfen und
Nockenwellen-Lagerdeckel nicht drehen.

Nockenwellen-Lagerdeckel-
Schrauben
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
Z

d. Nockenwellen-Lagerdeckel abnehmen und
die Breite von Plastigauge® “1” messen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Messen:
* Nockenwellen-Lagerzapfen-Durchmesser
ag?
Nicht nach Vorgabe—Nockenwelle er-
neuern.
Nach Vorgabe — Zylinderkopf und Nocken-

wellen-Lagerdeckel als Satz erneuern.

Nockenwellen-Lagerzapfen-
Durchmesser
21.959-21.972 mm (0.8645—
0.8650 in)

N
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STEUERKETTE UND NOCKENWELLEN-
RADER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
» Steuerkette “1”
Beschadigung/Steifheit — Die Steuerkette
und Nockenwelle als Satz erneuern.
2. Kontrollieren:
* Nockenwellenrad
Mehr als 1/4 Zahn des Zahnprofils verschlis-
sen “a” — Nockenwelle und Steuerkette
satzweise erneuern.

T L
b\,;’ | '

1/4 Zahn des Zahnprofils
Richtig

1. Steuerkettenrolle
2. Nockenwellenrader

STEUERKETTENSPANNER KONTROLLIE-
REN
1. Kontrollieren:

e Steuerkettenspanner

Rissig/beschadigt — Erneuern.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Den Steuerkettenspanner-StéBel leicht mit
den Fingern dricken und mit einem
schmalen Schraubendreher “1” bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn drehen.
Den Schraubendreher loslassen und sicher-
stellen, dass der Steuerkettenspanner-
St6Bel freigegeben wird.
Anderenfalls den Steuerkettenspanner er-
neuern.




NOCKENWELLE

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMAAAMAALAAAAAA

DEKOMPRESSIONSSYSTEM KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
* Dekompressionssystem
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Kontrollieren, dass sich die Dekompression-
snocken “1” reibungslos bewegen.

b. Kontrollieren, dass der Dekompression-
shebel-Bolzen “2” aus der Nockenwelle her-
vorsteht.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAA

NOCKENWELLEN MONTIEREN
1. Montieren:

¢ Auslass-Nockenwelle “1”

¢ Einlass-Nockenwelle “2”

6-17

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Kurbelwelle mit einem Schrauben-

schlissel im Gegenuhrzeigersinn drehen.
HINWEIS
* Molybdandisulfidél auf die Nockenwellen
auftragen.
* Motordl auf das Dekompressionssystem
auftragen.

b. Die obere Totpunkt (OT)-Markierung “a” auf
dem Rotor mit der Markierung “b” auf dem
Kurbelgehausedeckel ausrichten.

c. Die Steuerkette “3” an beiden Nocken-
wellenradern anbringen und die Nocken-
wellen am Zylinderkopf montieren.

HINWEIS

Darauf achten, dass die Ausrichtungsmarkier-
ung “c” am Auslass-Nockenwellenrad und die
Ausrichtungsmarkierung “d” des Einlass-Nock-
enwellenrads mit der Kante des Zylinderkopfs

gefluchtet ist.




NOCKENWELLE

ACHTUNG

Die Kurbelwelle darf wahrend der Nokken-
wellen-Montage nicht gedreht werden. Dies
fuhrt zu Schaden oder falschen Ventil-
steuerzeiten.

d. Die Clips, die Nockenwellen-Lagerdeckel
und die Schrauben (Nockenwellen-Lager-
deckel) montieren.

Schraube (Nockenwellen- Lager-
deckel)
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

N
Z

HINWEIS

* Den Zylinderkopf vor der Montage der Sicher-
ungsringe mit einem sauberen Tuch abdeck-
en, damit diese sich nicht I6sen und in das
Zylinderkopfinnere rutschen kénnen.

* Die Schrauben in der abgebildeten Reihen-
folge in zwei bis drei Schritten
vorschriftsmanig festziehen.

ACHTUNG

Um Schéaden an Zylinderkopf, Nocken-
wellen und Nockenwellen- Lagerdeckeln zu
vermeiden, miissen die Lagerdeckel-
Schrauben gleichmaBig festgezogen
werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Montieren:

* Steuerkettenspanner
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Den Steuerkettenspanner-StéBel leicht mit

den Fingern driicken und mit einem
schmalen Schraubendreher bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn drehen.

b. Die Spannvorrichtungsstange muss voll-
standig aufgewickelt sein und die HOCH-
Markierung der Kettenspannvorrichtung “a”
muss nach oben zeigen, um die Dichtung
“1”, den Steuerkettenspanner “2” und die
Dichtung “3” zu montieren, und an-
schlieBend die Schraube “4” festziehen.

Steuerkettenspanner- Schraube
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

AN
2

c. Den Schraubendreher 16sen, kontrollieren,
ob die Spannvorrichtungsstange reibung-
slos herauskommt, und die Dichtung “5” und
Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube “6”
festziehen.

X Steuerkettenspanner- Ver-
J schlussschraube
6 Nm (0.6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Drehen:
e Kurbelwelle



NOCKENWELLE

(mehrere Umdrehungen im Gegenuhrzei-
gersinn)
4. Kontrollieren:

* Oberer Totpunkt (OT) Markierung am Rotor
Auf die entsprechende Gegenmarkierung
am Kurbelgehdusedeckel ausrichten.

* Nockenwellen-Markierungen
Auf die Zylinderkopf-Passflache ausrichten.
Nicht ausgerichtet — Korrigieren.

5. Montieren:

* Steuerkettenschiene (oben) “1”

* Zylinderkopfdeckel-Dichtung “2”

¢ Zylinderkopfdeckel “3”

» Schraube (Zylinderkopfdeckel) “4”

\ Schraube (Zylinderkopfdeckel)
J 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

HINWEIS

Vor dem Einbau Dichtmasse auf die Zylin-
derkopfdeckel-Dichtung auftragen.

Yamaha Bond Nr. 1215
90890-85505
(Three bond No.1215@®)

6. Montieren:
* Zylinderkopf-Entluftungsschlauch
e Zindkerze

Ziundkerze

XJ 13 Nm (1.3 m-kgf, 9.4 ft-Ibf)
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ZYLINDERKOPF

ZYLINDERKOPF

G

Zylinderkopf demontieren

2

[>2] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf) |

6
= ‘

= {1

{E/\ ]33 Nm (3.3 mkgf, 24 ftIbf) |
= (<]

5
Rfeg{lgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen

Seitenabdeckung (links/rechts) Eg?gfftihf’%%g%“quNEs FAHRG-
Lufthutze (links/rechts) Siehe unter ALLGEMEINES FAHRG-
Kraftstofftank £?_i(ihe unter “KRAFTSTOFFTANK?” auf Seite
Auspuffkrimmer und Schalldampfer gi;theeesu_qt.er “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Kuhlerschlauch Losen.

Steckverbinder Kuhlfllissigkeitstemperaturfuhler Losen.

Drosselklappengehéuse aigngggtael:f“gg{igss?;LKLAPPENGE-
Nockenwelle 1Sizt?he unter “NOCKENWELLE” auf Seite 6-
Obere Motorhalterung gi;theeéqt.er “MOTOR DEMONTIEREN” auf

1 Mutter (Zylinderkopf) 2
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Zylinderkopf demontieren

Gi3

[2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

New

]33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-lbf) |

Rgrgeen- Bauteil Anz. Bemerkungen
2 Zylinderkopf-Schrauben 4
3 Zylinderkopf 1
4 Zylinderkopf-Dichtung 1
5 Steuerkettenschiene (einlassseitig) 1
6 Olkontrollschraube 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge.
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ZYLINDERKOPF

ZYLINDERKOPF DEMONTIEREN
1. Demontieren:
¢ Einlass-Nockenwelle
¢ Auslass-Nockenwelle
Siehe unter “NOCKENWELLE DEMONTIE-
REN” auf Seite 6-14.
2. Demontieren:
¢ Zylinderkopf-Muttern
e Zylinderkopf-Schrauben

HINWEIS

* Die Schrauben miissen in der richtigen Rei-
henfolge wie abgebildet gelockert werden.

* Jede Schraube um 1/2 Umdrehung lockern.
Nach dem vollstandigen Lésen aller
Schrauben diese ausbauen.

8

©
g FWD
x2 x4 ﬁ

STEUERKETTENSCHIENE (EINLASS-
SEITIG) KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Steuerkettenschiene (einlassseitig)
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

ZYLINDERKOPF KONTROLLIEREN
1. Entfernen:
» Kohlenstoffablagerungen im Brennraum

HINWEIS

Einen abgerundeten Schaber und kein scharf-
es Instrument verwenden, um nicht die Zind-
kerzen-Bohrungsgewinde zu beschadigen
oder zu zerkratzen.

2. Kontrollieren:
* Zylinderkopf
Beschadigt/verkratzt — Erneuern.
HINWEIS

Bei einem Austausch des Zylinderkopfs auch
das Venil erneuern.

Siehe unter “VENTILSITZE KONTROLLIE-
REN” auf Seite 6-27.

¢ Zylinderkopf-Kuhlflissigkeitsdurchgange
Mineralische Ablagerungen/Rost — Entfern-
en.
3. Messen:
¢ Zylinderkopf-Verzug
Nicht nach Vorgabe — Zylinderkopf plan-
schleifen.

max. Verzug

)

0.05 mm (0.0020 in)
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VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
. Ein Haarlineal und eine Fuhlerlehre Uber

den Zylinderkopf legen.

Die Verwerfungsgrenze messen.

Falls der Grenzwert Giberschritten ist, den

Zylinderkopf wie nachfolgend beschrieben

planschleifen.

. Ein Nassschleifpapier (Kérnung 400-600)
Uber eine plane Unterlage spannen und den
Zylinderkopf in Achterbewegungen plan-
schleifen.

HINWEIS

Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um einen
gleichmaBigen Abschliff zu gewéahrleisten.




ZYLINDERKOPF

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA 3. Festziehen:
e Zylinderkopf-Schraube “1” — “4”
ZYLINDERKOPF MONTIEREN « Zylinderkopf-Mutter “5”, “6”
1. Montieren: - ‘
* Steuerkettenschiene (einlassseitig) “1” X Zylinderkopf-Schraube “1” — “4”
* Passstift “2” J 23? l\(l’m (k3.3frr|:1-|kgtf, Zf‘lsf’t’.lgcfi)”
* Zylinderkopf-Dichtung “3” ylinderkopt-Mutter ~5",
° Zy“nderkopf “qr 10 Nm (1 .0 m-kgf, 7.2 ft'lbf)
HINWEIS HINWEIS
* Die Zylinderkopf-Dichtung mit ihrer charakter- Die Schrauben und Muttern in zwei oder drei
istischen Pragung a wie abgebildet hinter Schritten in der richtigen Anzugsreihenfolge
dem Fahrzeug montieren. festziehen, wie in der Abbildung gezeigt.

* Die einlassseitige Steuerkettenschiene und
den Zylinderkopf bei hochgezogener Steuer-

kette montieren. 9
O

=

x2 x4

2. Montieren:

* Beilagscheibe “1”

e Zylinderkopf-Schraube “2”

¢ Zylinderkopf-Mutter “3”
HINWEIS
Molybdandisulfidfett auf die Gewinde und Kon-
taktflachen der Schrauben und auf beide Kon-
taktflachen der Beilagscheiben auftragen.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

VENTILE UND VENTILFEDERN

Ventile und Ventilfedern demontieren

Reihen-

folge Bauteil Anz. Bemerkungen

Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite 6-

Zylinderkopf 20.

TassenstoRel

Ventilplattchen
Ventilkeil
Federteller

Ventilfeder

Ventilschaft-Dichtring

Federsitz

Einlassventil

©| 0O Nl O O &f W N =
N N B B BB OO AN

Auslassventil

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

VENTILE DEMONTIEREN
HINWEIS

Vor dem Demontieren der inneren Bauteile des
Zylinderkopfes (z. B. Ventile, Ventilfedern,
Ventilsitze) muss sichergestellt werden, dass
die Ventile dicht sind.

1. Demontieren:
* TassenstoRel “1”
¢ Ventilplattchen “2”

HINWEIS

* Das Kurbelgehause am besten mit einem
sauberen Tuch abdecken, damit keine Ventil-
plattchen hineinfallen kénnen.

* Die Position der TassenstdRel und Ventil-
plattchen kennzeichnen, um sie an den ur-
springlichen Stellen wieder zu montieren.

Ventil-Lappwerkzeug
90890-04101

Ventil-Lappwerkzeug
YM-A8998

HINWEIS

Kontrollieren, dass kein Petroleum aus dem
Ventilsitz “1” auslauft.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Demontieren:

e Ventilkeil “1”
HINWEIS
Die Ventilkeile durch Zusammendriicken der
Ventilfeder mitdem Ventilfeder-Kompressor “2”
und dem Ventilfeder-Kompressor-Adapter “3”
entfernen.

EX
O @)

N O
O O\\z

2. Kontrollieren:
* Ventil-Dichtigkeit

Undichtigkeit am Ventilsitz — Ventilkegel,
Ventilsitz und Ventilsitz-Breite kontrollieren.
Siehe unter “VENTILSITZE KONTROLLIE-
REN” auf Seite 6-27.

VYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Ein sauberes Lésungsmittel “a” in die Ein-
und Auslasskanéle gieBen.

b. Kontrollieren, dass die Ventile dicht sind.

Ventilfederspanner
90890-04019

Ventilfederspanner

YM-04019
Ventilfederspanner-Vorsatz

90890-04108
Ventilfederspanner-Adapter 22
mm

YM-04108
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4. Demontieren:
¢ Ventilfederteller “1”
¢ Ventilfeder “2”
¢ Ventil “3”
¢ Ventilschaftsitz “4”
¢ Ventilfedersitz “5”

HINWEIS

Die entsprechende Einbaulage samtlicher Bau-
teile festhalten, damit sie wieder in ihre ur-
springliche Lage montiert werden kdnnen.




VENTILE UND VENTILFEDERN

S
S
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VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN KON-
TROLLIEREN
1. Messen:
* Ventilschaft-Spiel
Nicht nach Vorgabe — Ventilfihrung er-
neuern.

Ventilschaft-Spiel =
Ventilfihrungs-Innendurchmesser “a” -
Ventilschaft-Durchmesser “b”

Ventilschaft-Spiel (Einlass)
0.010-0.037 mm (0.0004-0.0015
in)

Grenzwert
0.080 mm (0.0032 in)
Ventilschaft-Spiel (Auslass)
0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020
in)
Grenzwert
0.100 mm (0.0039 in)

2. Erneuern:
* Ventilfuhrung

HINWEIS

Um den Aus- und Einbau der Ventilfihrung zu
erleichtern und eine exakte Passung zu
gewahrleisten, den Zylinderkopf in einem Ofen
auf 100°C (212 F) erhitzen.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die VentilfUhrung mit einem Ventilfihrungs-
Zieher “1” ausbauen.

b. Die neue Ventilfihrung mit dem Ventilfih-
rungseintreiber “2” und dem Ventilfih-
rungszieher “1” montieren.

Ventilfilhrungs-Einbauhdhe “a”
Einlass

10.8-11.2 mm (0.43-0.44 in)
Auslass
11.2-11.6 mm (0.44-0.46 in)

%

c. Nach dem Einbau der Ventilfihrung die
Borhrung in der Ventilfihrung mit der Ventil-
fihrungs-Reibahle “3” erweitern, bis das
korrekte Ventilschaft-Spiel erreicht ist.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

HINWEIS

Nach dem Einbau der neuen Ventilfihrung
muss auch der Ventilsitz nachgearbeitet

werden.

Einlass
Ventilfuhrungs-Zieher (05)
90890-04097
Ventilfuhrungs-Zieher (5.0 mm)
YM-04097
Ventilfuhrungs-Eintreiber (05)
90890-04098
Ventilfiihrungs-Eintreiber (5.0
mm)
YM-04098
VentilfiUhrungs-Reibahle (25)
90890-04099
Ventilfuhrungs-Reibahle (25)
YM-04099
Auslass
Ventilfihrungs-Zieher (04.5)
90890-04116
Ventilfiihrungs-Zieher (4.5 mm)
YM-04116
Ventilfuhrungs-Eintreiber (04.5)
90890-04117
Ventilfiihrungs-Eintreiber (4.5
mm)
YM-04117
Ventilfuhrungs-Reibahle(24.5)
90890-04118
Ventilfiihrungs-Reibahle (4.5 mm)
YM-04118

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Entfernen:
* Russablagerungen
(vom Ventilteller und Ventilsitz)
4. Kontrollieren:
* Ventilkegel
Angefressen/verschlissen — Ventilkegel
nachschleifen.
* Ventilschaftende
Pilzartig verformt, Durchmesser gréBer als
am Ventilschaft-Kérper — Ventil erneuern.
5. Messen:
* Ventiltellerrand-Dicke D “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventil erneuern.

N

Ventiltellerrand-Stéarke D (Ein-
lass)

1.20 mm (0.0472 in)
Ventiltellerrand-Stéarke D (Aus-
lass)

0.85 mm (0.0335 in)

]

Jas5°
6. Messen:
* Ventilschaft-Schlag
Nicht nach Vorgabe — Ventil erneuern.
HINWEIS

* Das Ventil und die Ventilfiihrung stets ge-
meinsam erneuern.

* Wird das Ventil entfernt oder ausgetauscht,
stets den Ventilschaft-Dichtring austauschen.

Max. Ventilschaft-Schlag
0.010 mm (0.0004 in)

)

L. - 1 s —amli
L%
1 |
LSS

VENTILSITZE KONTROLLIEREN
1. Entfernen:
* Russablagerungen
(vom Ventilteller und Ventilsitz)
2. Kontrollieren:
* Ventilsitz
Angefressen/verschlissen — Zylinderkopf
erneuern.
3. Messen:
* Ventilsitzbreite C “a”
Nicht nach Vorgabe — Zylinderkopf er-
neuern.

Kontaktbreite Ventilsitz C (Ein-
lass)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)
Kontaktbreite Ventilsitz C (Aus-
puff)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)

N
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VENTILE UND VENTILFEDERN

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tuschierfarbe (Dykem) “b” auf den Ventilke-

gel auftragen.

b

b. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.
c. Das Ventil durch die Ventilfiihrung und auf
den Ventilsitz driicken, um einen deutlichen
Abdruck der Ventilsitz-Breite zu erhalten.
d. Die Ventilsitz-Breite “c” messen.

HINWEIS

Die Kontaktflache von Ventilsitz und Ventilkeg-
el ist aufgrund der Farbverteilung sichtbar.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Einschleifen:

* Ventilkegel

¢ Ventilsitz

ACHTUNG

Bei diesem Modell werden Titan-Einlassund
-Auslassventile verwendet.

Ventile, die zum Lappen der Ventilsitze ver-
wendet wurden, dirfen nicht erneut ver-
wendet werden. Gelappte Ventile stets

durch neue ersetzen.

HINWEIS

* Bei einem Austausch des Zylinderkopfs auch
die Venile erneuern.

* Bei einem Austausch der Ventile oder der
Ventilfihrungen die Ventilsitze mit neuen
Ventilen lappen und diese dann durch neue
Ventile ersetzen.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Grobkoérnige Schleifpaste “a” auf den Ven-

tilkegel auftragen.

ACHTUNG

Die Schleifpaste darf nicht in die Liicke
zwischen dem Ventilschaft und der Ventil-
fuhrung gelangen.

b. Molybdandisulfiddl auf den Ventilschaft
auftragen.

Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.
Das Ventil hin- und herdrehen, bis Ventilke-
gel und Ventilsitz gleichmafig angeschliffen
sind; danach die Schleifpaste vollstandig
entfernen.

HINWEIS

Beim Drehen des Ventil-Lappwerkzeugs den
Ventilsitz 1appen.

Qo

e. Feinkdrnige Schleifpaste auf den Ventilkeg-
el auftragen und die obigen Arbeitsschritte
wiederholen.

f. Die Schleifpaste nach jedem Lappgang voll-
stéandig vom Ventilkegel und Ventilsitz
abwischen.

g. Tuschierfarbe (Dykem) “b” auf den Ventilke-
gel auftragen.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

2. Messen:
¢ Federkraft der gespannten Ventilfeder “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern.

h. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.
i. Das Ventil durch die Ventilfihrung und auf
den Ventilsitz driicken, um einen deutlichen

Abdruck der Ventilsitz-Breite zu erhalten. b. Einbaulange
j- Die Ventilsitz-Breite “c” nochmals messen.
Falls die Ventilsitz-Breite nicht der Vorgabe Federdruck nach Einbau (Ein-
entspricht, Ventilkegel und -sitz erneut ein- lass)
<chlaifon. 146.00-168.00 N (14.89-17.13

kgf, 32.82-37.77 Ibf)
Federdruck nach Einbau (Aus-
) lass)

137.00-157.00 N (13.97-16.01

kgf, 30.80—-35.29 Ibf)
Einbaulange (Einlass)
c 31.40 mm (1.24 in)
Einbaulange (Auslass)

28.50 mm (1.12 in)

3. Messen:
* Ventilfederneigung “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern.

VENTILFEDERN KONTROLLIEREN & Federneigungswinkel (Einlass)

AAAAAAAAAAAAAAAAMAAAAALMAAAMAAALAAAAAA

1. Messen: _ 2.5 °/[1.6 mm (2.5 °/0.06 in)
* Lange der ungespannten Ventilfeder “a” Federneigungswinkel (Auslass)
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern. 2.5 °/1.5 mm (2.5 °/0.06 in)
Ungespannte Lange (Einlass)
36.69 mm (1.44 in) a
Grenzwert

35.69 mm (1.41 in)
Ungespannte Lange (Auslass)

34.86 mm (1.37 in)
Grenzwert

33.86 mm (1.33 in)

o0

TASSENSTOSSEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

Q * TassenstoBel
Beschadigt/verkratzt —» TassenstdBel und
Zylinderkopf erneuern.

= =a
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VENTILE UND VENTILFEDERN

11170701

VENTILE MONTIEREN
1. Reinigen:
¢ Ventilschaftende

2. Schmieren:
¢ Ventilschaft “1”
* Ventilschaft-Dichtring “2”

sein.

b. Kleinere Steigung
4. Montieren:

e Ventilkeil “1”
HINWEIS
Die Ventilkeile durch Zusammendriicken der
Ventilfeder mitdem Ventilfeder-Kompressor “2”

und dem Ventilfeder-Kompressor-Adapter “3”
montieren.

Ventilfederspanner
90890-04019
Ventilfederspanner

Empfohlenes Schmiermittel
=1 Molybdindisulfidol

YM-04019
Ventilfederspanner-Vorsatz

90890-04108
Ventilfederspanner-Adapter 22
mm

YM-04108

3. Montieren:
¢ Federsitz “1”
* Ventilschaft-Dichtring “2”
¢ Ventil “3”
¢ Ventilfeder “4”
¢ Ventilfederteller “5”
(zu dem Zylinderkopf)

HINWEIS

5. Zum Befestigen der Ventilkeile auf dem
Ventilschaft das Ventilende leicht mit einem
Gummihammer eintreiben.

ACHTUNG

Darauf achten, nicht zu hart zu klopfen, um
das Ventil nicht zu beschéadigen.

e Sicherstellen, dass jedes Ventil an seine ur-
sprungliche Stelle montiert wird.

* Beim Einbau der Ventilfedern muss die
gréBere Steigung “a” nach oben gerichtet



VENTILE UND VENTILFEDERN

6. Schmieren:
* Ventilplattchen “1”
* TassenstoRel “2”

7. Montieren:
* Ventilplattchen
e TassenstoR3el

HINWEIS

¢ Priifen, ob der TassenstoRel sich mit dem
Finger mihelos drehen lasst.

* Sicherstellen, dass der TassenstdBel und das
Ventilplattchen in den Originalpositionen wie-
der eingebaut sind.
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ZYLINDER UND KOLBEN

ZYLINDER UND KOLBEN

Gii>

Zylinder und Kolben demontieren

[%2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

Reihen-
folge

Bauteil

Bemerkungen

Zylinderkopf

Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite 6-
20.

—_

Zylindergeh&use

Dichtungen

Passhlilse

Kolbenbolzen-Sicherungsring

Kolbenbolzen

Kolben

N| o of A W N

Kolbenringsatz

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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ZYLINDER UND KOLBEN

KOLBEN DEMONTIEREN

1. Demontieren:
* Kolbenbolzen-Sicherungsring “1”
e Kolbenbolzen “2”
¢ Kolben “3”

ACHTUNG

Uber den Kolbenboden heben.

Den Kolbenbolzen unter keinen Umstédnden
mit einem Hammer austreiben.

HINWEIS

¢ VVor dem Ausbau des Kolbenbolzen-Sicher-
ungsrings das Kurbelgeh&use mit einem Tuch
abdecken, damit die Kolbenbolzen-Sicher-
ungsringe nicht hineinfallen kénnen.

* VVor dem Ausbau des Kolbenbolzens die Si-
cherungsringnut am Bolzen und den Bolzen-
bohrungsbereich am Kolben entgraten. Lasst
sich der Kolbenbolzen auch danach nur
schwer l6sen, den Kolbenbolzen-Abzieher “4”
verwenden.

Kolbenbolzen-Abziehsatz
90890-01304

Kolbenbolzen-Abzieher
YU-01304

2. Demontieren:
* 1. Kompressionsring (Topring)
* Olabstreifring

HINWEIS

ZYLINDER UND KOLBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kolbenwand (Seitenwand)
* Zylinderwandung
In Laufrichtung riefig — Zylinder erneuern
und Kolben und Kolbenringe als Satz er-
neuern.
2. Messen:
¢ Kolben-Laufspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Die Zylinderbohrung mit dem Zylinderinnen-
messgerat messen.
HINWEIS
Die Zylinderbohrung messen, indem von Seite
zu Seite und von vorn nach hinten am Zylinder
gemessen wird. AnschlieBend den Durch-
schnitt der gemessenen Werte ermitteln.

Bohrung
77.000-77.010 mm (3.0315—-
3.0319 in)

N

Konizitatsgrenzwert
0.050 mm (0.0020 in)

Unrundheitsgrenzwert
0.050 mm (0.0020 in)

Zylinderbohrung = Maximum von D4—Dg

Konizitats-VerschleiBgrenze = (Maximum
von Dyoder D,) - (Maximum von Dg oder Dg)

Maximaler Rundlauffehler = Maximum von

Zum Ausbau der Kolbenringe den Ringsto3 mit
den Fingern auseinander dricken und den ge-
genuberliegenden Ringstol3 des Kolbenrings

D4, D3 oder Dg - Minimum von D,, D4 oder Dg

6-33



ZYLINDER UND KOLBEN

—————
- ~o

Se— -

. Falls nicht nach Vorgabe, den Zylinder
aufbohren oder erneuern und den Kolben
samt Kolbenringen satzweise erneuern.
Den Kolbenau3endurchmesser D “a” an der
Messposition H “b” mit dem Mikrometer
messen.

Durchmesser D
76.955-76.970 mm (3.0297—-
3.0303 in)

Messposition H
9.0 mm (0.35 in)

. Falls nicht nach Vorgabe, Zylinder, Kolben
und Kolbenringe satzweise erneuern.

. Das Kolben-Laufspiel nach folgender Form-
el ermitteln.

Kolben-Laufspiel =
Zylinderbohrung - Kolbendurchmesser

Kolbenlaufspiel
0.030-0.055 mm (0.0012-0.0022
in)

Grenze
0.15 mm (0.006 in)

N

f. Falls nicht nach Vorgabe, Zylinder, Kolben

und Kolbenringe satzweise erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

KOLBENRINGE KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Kolbenring-Seitenspiel
Nicht nach Vorgabe — Kolben samt Kolben-
ringen erneuern.

6-34

HINWEIS

Vor der Messung des Kolbenring-Seitenspiels
mussen die Kohlenstoffablagerungen von den
Kolbenringen und Ringnuten entfernt werden.

Ringnutspiel
0.030-0.065 mm (0.0012-0.0026
in)

N

Grenze

0.120 mm (0.0047 in)

2. Montieren:
* Kolbenringe
HINWEIS

Den Kolbenring mit dem Kolben in den Zylinder
schieben.

a. 10 mm (0.39in)

3. Messen:
* Kolbenringstof3
Nicht nach Vorgabe — Kolbenring erneuern.

HINWEIS

Der RingstoB der Olabstreifring-Expanderfeder
kann nicht gemessen werden. Wenn der Stof3
des Olabstreifrings zu groB ist, miissen alle drei
Olabstreifringe erneuert werden.




ZYLINDER UND KOLBEN

KolbenringstoB
1. Kompressionsring (Topring)
RingstoB (eingebaut)
0.15-0.25 mm (0.0059-0.0098 in)|
Grenze
_0.50 mm (0.0197 in)
Olabstreifring
RingstoB (eingebaut)
0.10-0.35 mm (0.0039-0.0138 in)l

KOLBENBOLZEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kolbenbolzen
Blaufarbung/riefig — Kolbenbolzen er-
neuern und dann das Schmiersystem kon-
trollieren.
2. Messen:
¢ AuBBendurchmesser des Kolbenbolzens “a”
Nicht nach Vorgabe — Kolbenbolzen er-
neuern.

& Kolbenbolzen-AuBendurchmess-
er
15.991-16.000 mm (0.6296—
0.6299 in)

Grenze
15.971 mm (0.6288 in)

KOLBEN UND ZYLINDER MONTIEREN
1. Montieren:

« Olabstreifring-Expanderfeder “1”

« Olabstreifschneide unten “2”

« Olabstreifschneide oben “3”

* 1. Kompressionsring (Topring) “4”
HINWEIS
Den Kolbenring unbedingt so montieren, dass
die Herstellermarkierungen oder Ziffern nach
oben zeigen.

3. Messen:
¢ Kolbenbolzenaugen-Durchmesser “b”
Nicht nach Vorgabe — Kolben erneuern.

Kolbenbolzenbohrungs-Innen-
durchmesser
16.002-16.013 mm (0.6300—
0.6304 in)
Grenze

N

16.043 mm (0.6316 in)

NI

>

2. Montieren:
* Kolben “1”
* Kolbenbolzen “2”
* Kolbenbolzen-Sicherungsring “3”

HINWEIS

* Motorol auf den Kolbenbolzen auftragen.

* Den Kolben “a” so einbauen, dass die Marki-
erung F zur Einlassseite (nach vorn) weist.

* Vor dem Einbau des Kolbenbolzen-Sicher-
ungsrings das Kurbelgehause mit einem Tuch
abdecken, damit der Sicherungsring nicht hi-
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ZYLINDER UND KOLBEN

neinfallen kann. HINWEIS

* Die Kolbenbolzen-Sicherungsclips so montie- « Mit der einen Hand die Kolbenringe zusam-
ren, dass die Clipenden 3 mm (0.12 in) “c mendriicken und mit der anderen Hand den
oder mehr aus dem Kolben hervorstehen. Zylinder einbauen.

¢ Die Steuerkette und die Steuerkettenschiene
(auslassseitig) durch den Steuerketten-
schacht fihren.

3. Schmieren:
* Kolben
* Kolbenringe
* Zylinder
4. Versetzen:
* Kolbenringstol3

dc¢cb

1. Kompressionsring (Topring)
. Olabstreifschneide oben

. Olabstreifring-Expanderfeder
. Olabstreifschneide unten

cooTo

5. Montieren:
e Zylinder-Dichtung
¢ Passhllse
e Zylinder

Zylinderschraube

XJ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
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ELEKTRISCHER STARTER

ELEKTRISCHER STARTER

Startermotor ausbauen

[%] 12 Nm (1.2 m-kgf, 8.7 ft-Ibf) |

folge Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Auspuffrohr gi;?eesqqter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
1 Startermotor 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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ELEKTRISCHER STARTER

Startermotor zerlegen

[\%3.5 Nm (0.35 m - kgf, 2.5 ft - Ibf) |

Rgrgeen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen

1 Antriebslagerschild 1

2 Polgehause 1

3 Anker 1

4 Kollektorlagerschild 1

5 Kohleburstensatz 2
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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STARTERMOTOR KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kollektor
Schmutzig — Mit Schleifpapier (Kérnung
600) reinigen.
2. Messen:
¢ Kollektor-Widerstand “a”
Nicht nach Vorgabe — Startermotor er-
neuern.

a. Die Kollektor-Widerstande mit dem
Taschen-Multimeter messen.

Taschen-Prifgerat
90890-03112
Analog-Taschenpriifgerat

YU-03112-C

Grenze

Ankerwicklung
Kollektor-Widerstand “1”

g

N

16.6 mm (0.65 in)

0.0189-0.0231
Isolierungs-Widerstand “2”
Uber 1 MQ

3. Messen:
¢ Kollektorisolierungs-Unterschneidung “a”
Nicht nach Vorgabe — Unterschneidung der
Kollektorisolierung mit einem zurechtge-
schliffenen Metallsageblatt vertiefen.

Unterschneidung der Kollektor-
isolierung (Tiefe)
1.50 mm (0.06 in)

N

b. Entspricht einer der Widerstéande nicht der
Vorgabe, den Startermotor erneuern.

‘-r,——

—\
o e %— +0
~ r —— r" L/
11
ILI

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Messen:
* Kohleblrsten-Lange “a”
Nicht nach Vorgabe — Kohleblrstensatz er-
neuern.

HINWEIS

Eine vorschriftsméaBige Unterschneidung der
Kollektorisolierung ist Voraussetzung flr die
einwandfreie Funktion des Kollektors.

Grenze
3.50 mm (0.14 in)

a

—

4. Messen:
* Kollektor-Ankerwicklungs- und -Isolierungs-
Widerstande
Nicht nach Vorgabe — Startermotor er-
neuern.

VYV V V7 V7V V7 V7V 7 VYV VYV VVVVVVVVYVYY

6. Messen:
¢ Federkraft der Kohleblirsten-Federn
Nicht nach Vorgabe — Kohleblrstensatz er-
neuern.

N

7. Kontrollieren:
¢ Getriebezahne

Biirstenfeder-Druck
3.92-5.88 N (400-600 gf, 14.11-
21.17 02)
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ELEKTRISCHER STARTER

Beschadigt/verschlissen — Startermotor er-
neuern.
8. Kontrollieren:
¢ Dichtring
Beschadigt/verschlissen — Defekte(s) Bau-
teil(e) erneuern.

STARTERMOTOR ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

e Kohlebiirsten-Federn “1”

e Kohlebirste “2”

2. Montieren:
¢ Anker “1”
Bei der Montage die KohlebUlrste mit einem
flachen Schraubendreher niederhalten.

ACHTUNG

Dabei vorsichtig vorgehen, um die Kohle-
burste nicht zu beschéadigen.

3. Montieren:

* O-Ring “1”
¢ Polgehause “2”

ACHTUNG

Den Teil mit der geringeren Schrittdifferenz
“a” mit dem Magneten des Polgehéauses
zum Antriebslagerschild zeigend montie-
ren.

HINWEIS

Die Richtmarkierung “a” auf dem Polgehause
auf die Richtmarkierung “b” am Kollektorlager-
schild ausrichten.
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4. Montieren:
e Sicherungsring
* Beilagscheibe “1”
* O-Ring “2”
* Beilagscheibe (Antriebslagerschild) “3”
* Antriebslagerschild “4”

HINWEIS

* Bei der Montage darauf achten, dass die Nas-
en der Beilagscheibe in den entsprechenden
Nuten des Antriebslagerschildes sitzen.

¢ Die Richtmarkierung “a” auf dem Polgehause
auf die Richtmarkierung “b” am Antriebslager-
schild ausrichten.

b a
/]
@ 2
4
5. Montieren:

* Schraube “1”

* O-Ring “2”
HINWEIS
Lithiumseifenfett auf den O-Ring auftragen.




ELEKTRISCHER STARTER
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KUPPLUNG

KUPPLUNG

Kupplung demontieren

Gii3

[2] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf) |
2| 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[2] 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf) |

Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Motordl

Ablassen. .
Siehe unter ‘MOTOROL WECHSELN” auf
Seite 3-20.

FuBbremshebel

Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Seite 6-1.

Kupplungszug

Lésen.

Kupplungsdeckel

Dichtung

Kupplungsfeder

Druckplatte

Schubstange 1

Sicherungsring

Beilagscheibe

©| 0o Nl O O & W N =

Lager

—_
o

Kugel

—_
—_

Schubstange 2

—_
N

Reibscheibe 1

B = ) ] ] ] af «af of =] =] =
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KUPPLUNG

Kupplung demontieren

Gi>

[2] 10 Nm (1.0 mkgf, 7.2 ft-Ibf) |
| 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

QD

//

11
610

[ ] 75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf) |

Reihen-

folge Bauteil Anz. Bemerkungen

13 Stahlscheibe 8

14 Wellenfeder 1

15 Reibscheibe 2 5 Identifikationsfarbe (violett)

16 Kupplungsnabe 1

17 Anlaufscheibe 1

18 Primérantriebsrad 1

19 Distanzstiick 1

20 Lager 1

21 Beilagscheibe 1

22 Kupplungsausriickwelle 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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KUPPLUNG

Rechten Kurbelgehdusedeckel demontieren

[“]33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-Ibf)]

Reihen-

folge Bauteil Anz. Bemerkungen
Motorschutz gigi?eesqqt.er “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Ablassen. .
Motordl Siehe unter “MOTOROL WECHSELN” auf
Seite 3-20.
Ablassen. . .
Kuhlflissigkeit Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT WECH-
SELN” auf Seite 3-13.
FuBbremshebel gi;theeesu_qt.er “MOTOR DEMONTIEREN” auf
Kupplungsdeckel Siehe unter “KUPPLUNG” auf Seite 6-42.
1 Olfilter-Gehausedeckel 1
2 Olfiltereinsatz 1
3 Kuhlerrohr 2 1
4 Kickstarterhebel 1
5 Kurbelgeh&dusedeckel rechts 1
6 Dichtungen 1
7 Passhllse 2
8 Distanzhulse 1
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KUPPLUNG

Rechten Kurbelgehdusedeckel demontieren

Cig3

[2] 33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-1bf) |

[ 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf) |

[%2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

[2]10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft:1bf) |

Bemerkungen

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge.

Anz.

Bauteil

Reihen-
folge
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KUPPLUNG DEMONTIEREN
1. Demontieren:

* Kupplungsnaben-Mutter “1”

* Sicherungsscheibe “2”

* Kupplungsnabe “3”
HINWEIS
* Die Lasche der Sicherungsscheibe gerade

biegen.

* Die Kupplungsnaben-Mutter lockern,
wahrend die Kupplungsnabe mit der Kup-

plungshalterung “4” festgehalten wird. STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
Universeller Kupplungshalter ¢ Stahlscheibe
90890-04086 Beschadigt — Stahlscheiben als Satz er-
Universeller Kupplungshalter neuern.
YM-91042 2. Messen:

* Stahlscheiben-Verzug
(mit einer Fuhlerlehre “1” auf einer planen
Unterlage)
Nicht nach Vorgabe — Stahlscheiben als
Satz erneuern.

Verzugsgrenzwert
0.10 mm (0.004 in)

REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Reibscheibe
Beschadigt/verschlissen — Reibscheiben
als Satz erneuern.
2. Messen:
* Reibscheiben-Starke
Nicht nach Vorgabe — Reibscheiben als
Satz erneuern. KUPPLUNGSFEDERN KONTROLLIEREN
HINWEIS 1. Kontrollieren:
* Kupplungsfeder
Beschadigt — Kupplungsfedern als Satz er-

An vier verschiedenen Stellen an der Reib-
scheibe messen.

neuern.
Reibscheibenstirke 2. Messen:
2.90-3.10 mm (0.114-0.122 in) * Lange der ungespannten Kupplungsfeder
VerschleiBgrenze Nicht nach Vorgabe — Kupplungsfedern als
2.85 mm (0.112 in) Satz erneuern.
Kupplungsfederhohe
47.80 mm (1.88 in)
Limit
46.80 mm (1.84 in)
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O \

—
KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Kupplungskorb-Klauen “a”
Beschadigt/angefressen/verschlissen —
Kupplungskorb-Klauen entgraten oder Kup-
plungskorb erneuern.

HINWEIS

LochfraB an den Klauen des Kupplungskorbes
fihrt zu Kupplungsrupfen.

11412901

KUPPLUNGSNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Keilnuten der Kupplungsnabe
Beschadigt/angefressen/verschlissen —
Kupplungsnabe erneuern.

HINWEIS

LochfraB3 an den Keilnuten der Kupplungsnabe
fihrt zu Kupplungsrupfen.

DRUCKPLATTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Druckplatte
Rissig/beschadigt — Erneuern.

KUPPLUNGSAUSRUCKWELLE KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
e Kupplungsausrickwelle
Verschlissen/beschadigt — Erneuern.

@
—%

KUPPLUNGS-DRUCKSTANGEN KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
* Druckstange 1 “1”
e Lager “2”
* Beilagscheibe “3”
* Druckstange 2 “4”
e Kugel “5”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Er-
neuern.

1
2
3 \%S?C\ 4
\@} |
2. Messen:

* Biegegrenze der Druckstange 2
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

& Druckstangen-Verbiegungsgren-
ze
0.10 mm (0.004 in)
PRIMARANTRIEBSRITZEL KONTROLLIE-
REN
1. Kontrollieren:
* Primarantriebsritzel
Beschadigt/verschlissen — Primarantrieb-

sritzel und -rad als Satz erneuern.
Starke Betriebsgerausche — Primarantrieb-
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sritzel und -rad als Satz erneuern.
2. Kontrollieren:
* Spiel zwischen Primarantriebsritzel und
Priméarantriebsrad
Spiel vorhanden — Primérantriebsritzel und
-rad als Satz erneuern.

PRIMARANTRIEBSRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Priméarantriebsrad
Beschadigt/verschlissen — Priméarantrieb-
sritzel und -rad als Satz erneuern.
Starke Betriebsgerausche — Primarantrieb-
sritzel und -rad als Satz erneuern.

DICHTRING MONTIEREN
1. Montieren:

¢ Dichtring “1”

* Beilagscheibe “2”

* Sicherungsring “3”
HINWEIS
e Lithiumseifenfett auf die Dichtringlippe auftra-

gen.

* Den Dichtring parallel zu seinen Hersteller-
markierungen oder mit den Ziffern nach innen
zeigend einsetzen.

2. Montieren:
* Kurbelgehdusedeckel rechts “1”
* Rechte Kurbelgeh&usedeckel-Schraube “2”

Schraube Kurbelgehausedeckel
rechts

N
Z

10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

HINWEIS

* Das Ende der Laufradwelle mit Motordl best-
reichen.

¢ Das Laufrad-Antriebsrad “3” mit dem
Primarantriebsritzel “4” verzahnen.

* Die rechten Kurbelgehdusedeckel-
Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schritten
festziehen.

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
MONTIEREN
1. Montieren:
¢ Passstift “1”
* O-Ring “2”
¢ Distanzhilse “3”
¢ Dichtung “4”
HINWEIS

Lithiumseifenfett auf den O-Ring auftragen.

6-48



KUPPLUNG

KUPPLUNG MONTIEREN
1. Montieren:

* Kupplungsausrucker-Welle “1”
HINWEIS
* Lithiumseifenfett auf die Dichtringlippe auftra-

en.
. 8/or dem Einbau Motordl auf die Gleitflache
der Kupplungsausruckwelle streichen.

* Kupplungsnaben-Mutter “2”

Kupplungsnaben-Mutter
75 Nm (7.5 m-kgf, 54 ft-Ibf)

N
2

ACHTUNG

VorschriftsméBig festziehen; andernfalls
kann das andere Teil, das gemeinsam bef-
estigt ist, beschadigt werden.

HINWEIS

Kupplungsnabe mit Kupplungshalterung “3”
halten.

Universeller Kupplungshalter
90890-04086

Universeller Kupplungshalter
YM-91042

2. Montieren:
* Beilagscheibe “1”
* Lager “2”
¢ Distanzhilse “3”
¢ Primarantriebsrad “4”
¢ Anlaufscheibe “5”
* Kupplungsnabe “6”

HINWEIS

Motor6l auf die Innenflache des Priméarantrieb-
srads auftragen.

* Sicherungsscheibe “1”

gen.

5. Montieren:
¢ Reibscheibe 1 “1”
¢ Stahlscheibe “2”
* Wellenfeder “3”
¢ Reibscheibe 2 “4”

HINWEIS

* Die Reib- und Stahlscheiben abwechselnd
einbauen; darauf achten, dass mit einer Reib-
scheibe begonnen und abgeschlossen wird.

* Die Wellenfeder “3” wie in der abgebildeten
Position einsetzen.

* Von der Kupplungsnabenseite die Reib-
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scheiben in richtiger Reihenfolge einbauen:

Reibscheibe 1 x 2, Reibscheibe 2 (Identifika-

tionsfarbe: Violett)) x 5, und Reibscheibe 1 x
2.

¢ Die Reib- und Stahlscheiben mit Motordl be-
streichen.

a. ldentifikationsfarbe
6. Montieren:
* Lager “1”
* Beilagscheibe “2”
* Sicherungsring “3”
An Druckstange 1 “4”.
HINWEIS

Motorél auf das Lager und die Beilagscheibe
auftragen.

7. Montieren:
* Druckstange 2 “1”
* Kugel “2”
* Druckstange 1 “3”
HINWEIS

Motorél auf die Druckstangen 1 und 2 sowie auf
die Kugel auftragen.
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8. Montieren:
e Druckplatte “1”

9. Montieren:
* Kupplungsfeder
* Kupplungsfeder-Schraube

Kupplungsfeder-Schraube
10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-1bf)

N
2

HINWEIS

Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-
ten festziehen.

10.Montieren:
* Dichtung “1”
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11.Montieren:
e Kupplungsdeckel “1”
» Kupplungsdeckel-Schraube

X Kupplungsdeckel-Schraube
J 10 Nm (1.0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)

HINWEIS

Die Schrauben Uber Kreuz in mehreren Schrit-
ten festziehen.

KICKSTARTERHEBEL MONTIEREN
1. Montieren:

* Kickstarterhebel “1”

* Beilagscheibe

e Schraube (Kickstarterhebel)

X Schraube (Kickstarterhebel)
J 33 Nm (3.3 m-kgf, 24 ft-Ibf)
LOCTITE®

HINWEIS
Beim Einbau darauf achten, dass ein Abstand

“a” von 5 mm (0.2 in) oder mehr zwischen Kick-
starterhebel und Rahmen besteht und dass der
Kickstarterhebel nicht den rechten Kurbelge-

hausedeckel berlhrt, wenn er gezogen ist.
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KICKSTARTER

Kickstarterwelle demontieren

o)

Reihen-
folge

Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Priméarantriebsrad

Siehe unter “KUPPLUNG” auf Seite 6-42.

Kickstarter-Z